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Remissvar

Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Tagforetagen dr bransch- och arbetsgivarorganisation med cirka 90 medlemmar
som har ndrmare 19 000 medarbetare. Bland medlemmarna finns de flesta av
Sveriges aktiva tdgoperatorer och ett flertal jarnvéagsinfrastrukturforetag.

Tagforetagen har tagit av Trafikverkets forslag till plan 2025:111 TRV 2025/37
255

Inledning

Svensk jarnvég saknar 1 dag en sammanhédngande malbild for hela infrastrukturen.
Tagforetagen vill se langsiktiga beslut som tar hiansyn till helheten och skapar
sammanhéillande fldden mellan olika transportslag — en uppfattning som delas av
bade Sveriges Akeriforetag, Transportindustrifdrbundet och Svensk Sjofart.
Jarnvégen har varit underfinansierad 1 mer n trettio r, vilket har lett till stora
brister 1 systemet och hoga kostnader for industrinationen Sverige.

For att godstransporter ska fungera effektivt kravs att alla transportslag nyttjas
optimalt genom intermodala Idsningar. Dessa bygger pd att gods forst
transporteras med lastbil till en nod, exempelvis en terminal eller hamn, dér det
omlastas till tag eller fartyg for den lingre striackan, innan det ater transporteras
med lastbil till mottagaren. For att detta ska bli verklighet behdvs en
sammanhéllen strategi for hela den svenska jarnvigsinfrastrukturen, med tydligt
definierade ar for byggstart och fardigstéllande. Trafikverkets
samhillsekonomiska nyttoanalyser méste som en konsekvens av detta fordndras
och foérdjupas, och systemanalysen behover stirkas med prioritering av centrala
noder som Malmo bangard, Hallsberg och Géteborg. Dessutom krédvs utredningar
om godstagens ldngd i relation till gransdverskridande trafik.

tagforetagen.se


mailto:li.remissvar@regeringskansliet.se
mailto:li.transport.remissvar@regeringskansliet.se

Underlétenhet att investera i jarnvégen har bidragit till att Sverige pé femtio ar
fallit fran plats fyra till plats tretton i OECD:s ranking. Trafikverkets forslag till
infrastrukturplan visar ingen ljusning for jarnvégen under kommande planperiod.
Underhallsskulden bestar, viktiga satsningar som knyter ihop strdk har prioriterats
ned eller helt tagits bort, och de flesta flaskhalsarna kvarstar. Sverige har
historiskt legat under en procent av BNP i infrastrukturinvesteringar, medan
OECD rekommenderar att Sverige okar investeringarna for att stirka
konkurrenskraften och moéta klimatutmaningar. Manga jamforbara lédnder ligger
nirmare eller dver en procent av BNP.

Sverige behover en trovardig, forutsdgbar och robust infrastruktur. Jarnvéagen &r
en bérande del av transportfloden for bade resenérer och gods och utgoér en
avgorande komponent for att sidkerstélla trygghet och uppfylla Natos krav pé
transporter. Okade transportkostnader maste balanseras mot niringslivets
forutsittningar att bibehalla och stirka sin konkurrenskraft. En robust och vil
underhallen jarnvig med god tillgdnglighet till spar ar en grundforutsittning for
ett effektivt och hallbart transportsystem. Det krdvs en medveten och strategisk
utbyggnad av jarnviagen — ett uppvaknande motsvarande det som nu sker inom
energi och forsvar, dir stora resurser tillfors for att kompensera for tidigare
underlatenhet. Samma politiska insikt och vilja maste nu borja gilla dven for
jarnvagen.

Det dr dirmed dags att ga frin ord till handling. Sverige maste skapa réttvisa och
langsiktigt héllbara villkor for jarnvdgen och dess foretag. Vi behdver rusta och
bygga, samtidigt som transparens och réttvisa sékerstills avseende de ekonomiska
forutsittningarna. Ett fortsatt arbete med att utveckla planeringsprocessen, dir
okad produktivitet sdtts 1 fokus, dr nddvéindigt. Med omsorg om tillvéxt,
foretagande och forsvarets vixande behov 1 en orolig vérld behdver Sverige en
robust, underhéllen och vil utbyggd jarnvég. Det nuvarande forslaget till plan
innebér dessvirre att Sverige kommer leva med daligt underhéllna jarnvégar,
flaskhalsar i systemet och sparbrist under de kommande tjugo aren.

Tagforetagens yttrande i sammanfattning

e Underhéllsskulden pa jdrnvdg behdver byggas bort kommande planperiod.

e Utpekade flaskhalsar behover byggas bort under kommande planperiod.

e Beslutade atgarder 1 regeringens plan nér jairnvédgsobjekt ska vara fardiga
bor vara tydligt tidsatta.

e Det ska generellt rdda rimliga ekonomiska forutséttningar for svenska
tdgforetag, inklusive finansieringen av ERTMS.

o Trafikverkets samhéllsekonomiska analyser behover reformeras.

e Det nuvarande séttet att organisera byggande och inkludera alternativ
finansiering 1 olika jarnvégsprojekt behover reformeras. Tagforetagen
uppmanar regeringen att skyndsamt beakta SOU 2025:120 forslag i den
del som avser skapande av ett statligt bolag.



e Framtidens transportinfrastruktur ska bygga pa intermodala 16sningar med
integration mellan trafikslag och informationssystem. Ett effektivt
transportsystem kréver 16sningar som knyter samman jarnvag, vig och
sjofart 1 vdlkoordinerade floden, dér varje trafikslag nyttjas optimalt.

e Uppdrag som jarnvdgen har kopplat till samhéllsutvecklingen forutsitter
att kompetensforsorjningen sétts 1 fokus.

e Sverige behover mojliggora ett modernt arbetsliv dér resendrer kan arbeta
pa tag till och fran arbetsplatsen. Uppkopplingen 1 jarnvdgstunnlar och
skérningar, dir dagens tickning inte motsvarar samhéllets behov, maste
stdrkas.

e Sverige behover ta ett samlat grepp om infrastrukturen. Detta forutsétter
en blockoverskridande uppgorelse diar underhallsskulden pé jarnvédg och
flaskhalsar byggs bort

e Nodvéndiga forldngningar av stationer for lingre godstig ska genomforas
fullt ut under kommande planperiod.

Underhallsskulden ska bort under planperioden

Regeringens infrastrukturpolitiska proposition Végen till en palitlig
transportinfrastruktur innebdr en ekonomisk ram pa 1 171 miljarder kronor {for
perioden 2026-2037. Det ér en vilkommen satsning men ambitionsnivén &r inte
tillracklig. Tagforetagen bedomer att en upprakning av ramanslaget med 27
procent sannolikt inte racker for att bade hantera underhéllsskulden och
sakerstélla behovet av 6kad kapacitet.

Underhallsskulden pa jarnvég har tillatits véixa under flera decennier. Detta
undergraver svensk konkurrenskraft och paverkar allvarligt den idag hogaktuella
frdgan om vart lands forsvarsformaga. Brister i underhéll och kapacitet inom
jarnvégssystemet har en betydande negativ effekt pd Sveriges tillvaxt och
konkurrenskraft. Enligt Omtag Svensk jarnvégs rapport “Industribroms eller
industrilyft” berdrs cirka 400 000 direkt och indirekt sysselsatta av dessa brister.
Det finns forskare som berdknat att forseningarna kostar samhéllet 9 miljarder
kronor per dr. Om motsvarande summa satsas pa underhall och nya metoder kan
underhéllsskulden byggas bort pa tio &r. Basindustrin drabbas sarskilt hart, da den
ar mer beroende av tigtransporter dn dvrig industri.

Trafikverkets underhallsskuld 6kar kostnaderna for tigforetagen

Det formulerade malet att underhéllsskulden pa jarnvig ska vara borta 2050 — dar
den mesta av skulden ska arbetas bort efter 2040 — 4r for sent. Underhéllsskulden
beror fradgan om rimliga villkor for svenska tagforetag. Banavgifterna lyfts ofta i
debatten, men dessa utgor endast en del av kostnaderna for tdgforetagen.

Underhallsskulden knyter direkt till fragan om tdgforetag och dess ekonomiska
forutsittningar. Denna diskussion méste breddas. Nér vi talar om kostnader bor
dessa omfatta sddant som nir tagldgen bokas om efter sena justeringar till f6ljd av



bristande underhall, kapacitetsbrist eller systemrelaterade stdrningar. Detta
imedfor direkta ekonomiska konsekvenser for tagforetagen. Dértill kommer de
betydande investeringar som jarnvigsforetagen sjélva tvingas béra for att anpassa
sig till nodvandiga systemskiften i infrastrukturen. Inforandet av nya planerings-,
kommunikations- och signalsystem — sasom MPK, ERTMS och pa sikt FRMCS —
kraver omfattande investeringar i fordon, ombordutrustning, utbildning och
anpassning av operativa processer.

Riksrevisionen konstaterar: ”Efter att kontrakt tecknats har kostnaderna 6kat med
i genomsnitt 74 procent i de granskade avtalen — betydligt mer dn vid andra typer
av entreprenader. Detta tyder pa bristande styrning och uppfoljning av
upphandlingarna. Styrmedlen skapar inte tillrickliga incitament och styrande
effekt for att effektivt motverka tdagférseningar. Ansékningsprocessen for
regressersdttning dr komplicerad och Trafikverkets handldggningstid dr langsam
och oforutsdgbar.” (RiR 2020:17, RiR 2022:27)

Trafikanalys skriver (PM 2025:11): ”Behoven for jarnvigsunderhdll okar kraftigt
— med over 30 miljarder kronor mellan planperioder — men centrala begrepp som
‘eftersatt underhall’ dr otydligt definierade.” Detta gor det svart dven for
regeringen att folja upp kostnadsutvecklingen och bedoma effektiviteten.
Trafikanalys pekar pa att bristande anlédggningsdata och svag masterdatahantering
forsvérar planering, upphandling och uppfdljning. Flera utvecklingsprogram har
forsenats eller stoppats, vilket gor att problemen kvarstér trots tidigare
reformforsok.

Nodvindigt att fornya trafikstyrningen med ERTMS

Tagforetagen ser ERTMS som en nddvéndig investering for att ersitta dldrad
utrustning och langsiktigt sdkra fortsatt jarnvagstrafik. Prioriteringen att ERTMS
forst ska inforas pd de hogtrafikerade linjerna till 2042 dr riktig. Men vid
inférande av ERTMS flyttas funktioner fran infrastrukturen till fordonen och
kostnaderna blir mycket hoga for fordonsdgarna. Ett andamalsenligt stodsystem
till fordonsombyggnader ar darfor nodvéandigt for att sékerstélla trafiken och en
fungerande jarnvdgsmarknad.

Téagforetagen ser med oro pd det som bland annat internrevisionen konstaterat
kring ERTMS: “avsaknad av kostnadskontroll, bristande robusthet infor yttre hot
och osdker tidsplan for inférandet.” Tagforetagen har presenterat en djupgéende
analys kring specifikt ERTMS och hénvisar till denna {or ytterligare fordjupning i
dmnet 1 bilaga 1.

Trafikverket maste stirka sin formaga att avhjilpa underhéallsskulden

Det dr positivt att fragan om underhéll och kapacitet pa jairnvagen nu star hogt pa
den politiska dagordningen. Likasé dr det vilkommet att regeringen fokuserar pa



industrins konkurrenskraft och sammanhéllna strak for att starka Sveriges
attraktivitet och ekonomiska tillvaxt. Regeringens proposition innebér att 340
miljarder kronor avsitts till jairnvégen, varav 210 miljarder till underhall. Den
foreslagna planen innebér dock att mindre dn 15 procent av underhallsskulden
kommer att atgérdas under det kommande decenniet. Tagforetagen bedomer att
detta dr en lag ambitionsniva, givet att bristerna i systemet bade dr omfattande och
akuta.

Tagforetagen dr overtygade om att underhallsskulden kan reduceras betydligt
snabbare med ritt forutsédttningar och resurser. Det dr positivt att Trafikverket har
fatt 1 uppdrag att redovisa hur omhéndertagandet av underhéllsskulden kan
anpassas till en hojd ambitionsniva och teknikutveckling i kommande
planperioder. Tagforetagen anser dock att den politiska ambitionen bor vara dnnu
tydligare. Regeringen har slagit fast att underhallsskulden pa vég ska vara
eliminerad innan planperioden 2037 16per ut. En lika tydlig mélséttning bor gélla
for jarnvéagen.

Trafikverket skriver i sitt forslag till plan: ”Med ytterligare finansiering kan fler
projekt tidigareldggas och underhallsskulden reduceras snabbare.” Detta visar att
problemet inte ligger i det praktiska, vilket innebér att den politiska ambitionen
behover hojas mer.

Tagforetagen anser att det dr fullt mojligt att redan nu 6ka takten genom att
Trafikverket — via sina upphandlingar — styr mot modern teknik och involverar
tekniska konsulter 1 ett tidigare skede. Detta skulle mojliggora ett effektivt
underhéll som optimerar kapaciteten for att kora sa mycket tdg som mojligt redan
1 ndrtid. Genom att utnyttja befintlig teknik och kunskap kan underhallsskulden
successivt arbetas av fram till 2037. Avancerad ny teknik och moderna metoder,
som 1 dag inte nyttjas fullt ut i Sverige, bor snarast implementeras for att paskynda
och effektivisera underhallet av jarnvagen. Tagforetagen uppmana regeringen att
skjuta till medel for att mdta detta och mojliggora ett snabbare atertagande av
underhallsskulden

Bygg bort kapacitetshinder

Sveriges jarnvigssystem dr hart belastat. Kapacitetsbrister och en vixande
underhéllsskuld skapar flaskhalsar som hdmmar industrins leveranssikerhet och
persontrafik. Samtidigt finns mdjligheten att med relativt smé och
kostnadseffektiva insatser skapa betydande forbattringar. Det handlar om
motesspar och triangelspér for att minska storningskénslighet och 6ka floden,
signalfortdtning och modern teknik for att optimera befintlig infrastruktur, samt
planskilda korsningar och bangardsforbittringar pa kritiska strik. Aven tgirder
som bromsprocenttabeller och lastprofil C dr exempel pa enkla insatser som, 1
relation till 6vrig infrastruktur, kostar forhéllandevis lite.



Av de tio strategiska flaskhalsar som Omtag svensk jarnvdg identifierat i
rapporten Frdn trdangsel till tillvéxt aterfinns endast ett projekt i Trafikverkets
planforslag. Detta dr olyckligt. Att atgdrda dessa punkter dr avgorande for att
Sverige ska kunna vixa och sté starkt 1 en tid av global osédkerhet.

Tagforetagen vdlkomnar att regeringen lyfter jdrnvagens kapacitetsutmaningar —
det ar ett steg 1 rétt riktning. Men den foreslagna nationella planen ar dessvirre
inte tillrdcklig for att mota Sveriges akuta behov av robusta och effektiva
transportldsningar.

Tagforetagen ser ocksa mojlighet att genom sma och kostnadseffektiva insatser
elektrifiera vissa for flodet viktiga strackor. Det finns mojlighet att genomfora fler
atgirder dn vad som ryms i de berdknade ekonomiska ramarna for 2027 och
framat. Vi efterlyser en tydlig politisk viljeinriktning i form av ett nationellt
flaskhalsprogram som kompletterar den ordinarie planprocessen. Detta ser
Tagforetagen som nodvéndigt for att komma vidare i arbetet med battre floden pa
svensk jarnvdg. Green Cargo har i sitt remissvar bilaga ”Banavgifter,
marginalkostnad och jdarnvigens konkurrenskraft — en samlad analys”. Denna
innehaller flera icke godsspecifika delar som Tégforetagen dvergripande anser att
regeringen bor beakta.

Skapa alternativ finansiering och genomforandeformer

Sverige maste skyndsamt arbeta 1 kapp den vidxande underhallsskulden och
samtidigt bygga nya spér. Utbyggnaden &r avgorande for att mojliggora okad
trafik och framfor allt skapa ett mer robust jarnvigssystem. Ett enskilt fordonsfel
eller en trasig véxel far i dag ofta omfattande konsekvenser for trafiken. Med fler
spar kan sadana storningar hanteras utan att hela systemet slas ut.

Det ér angeldget att Sverige arbetar mer strategiskt med exempelvis CEF (Fonden
for ett sammanlinkat Europa) for medfinansiering till prioriterade objekt och strak
och utvecklar en tydlig CEF-strategi. Tagforetagen har i olika sammanhang
kopplat behoven av snabb utbyggnad till fragor om alternativa finansierings- och
organisationsformer. Vi vilkomnar att Trafikverket har fatt i uppdrag att
identifiera ett antal projekt med investeringsvolymer mellan 3 och 13 miljarder
kronor for offentlig-privat samverkan (OPS). Internationella erfarenheter visar att
OPS kan leda till bade snabbare och mer kostnadseffektiv utbyggnad. Den mest
avgorande komponenten for ett framgéngsrikt OPS-upplégg dr att arbetet bedrivs
inom ramen for ett fristdende, skraddarsytt projektbolag.

Framgangsrika exempel saknas inte. Oresundsbron och Botniabanan firdigstilldes
pa utsatt tid och budget for 25 respektive 15 &r sedan. Det senaste exemplet dr den
sex kilometer 14nga jarnvégen till Stegras nya anldggning som Polar Structure
fardigstillde under berdknad kostnad och snabbare én planerat.

Sverige star infor enorma investeringsbehov 1 transportinfrastruktur. Nuvarande
system levererar varken tillrdcklig kapacitet, robusthet eller klimatnytta.
Trafikverkets anslagsstyrda upphandlingsmodell dr ineffektiv och hammar
innovation. Tagforetagen ser ett behov att denna modell reformeras.



Bejaka alternativ finansiering och skapa en fristiende enhet med tydligt
mandat

Téagforetagen har foreslagit att det skapas en fristdende enhet med tydligt mandat
att genomfora stora infrastrukturprojekt. Syftet dr att korta ledtider och minska
kostnadsokningar genom projektfokuserad styrning, 6ka konkurrens och
innovation genom att bryta dagens monopolstruktur samt mgjliggora alternativa
finansieringsldsningar som OPS och projektbolag. Internationella exempel som
Nye Veier i Norge visar att detta fungerar. Sverige behover en modern, flexibel
och resultatorienterad struktur for att mota klimatmal, stirka naringslivets
konkurrenskraft och sidkerstélla forsvarsformaga. SOU 2025:120 Effektivare
organisering och genomforande av statlig vdg och jdarnvdig foreslar detta.
Tagforetagen uppmanar regeringen att skyndsamt beakta utredningens forslag i
den del som avser bilande av ett statligt bolag.

Det bor dock klargoras att det finns andra alternativa finansieringslosningar dn
OPS och vilken finansieringsform som bor implementeras bor utredas och
anpassas utifran projekt, effektivitet och samhaéllsnytta.

Jarnvég dr ett samhaélleligt ansvar. Modellen med avgiftsfinansiering av
exempelvis Oresundsbron var rimlig givet att avgifterna for battrafik var hogre.
En OPS-16sning med hojda avgifter for tigforetagen innebér daremot en extra
skatt for redan pressade foretag — en modell som Tégforetagen starkt ifrdgasatter.
Botniabanan har inga trafikavgifter. Finland har en separat organisation och
finansiering utanfor arliga anslagsramar, vilket har mojliggjort snabbare
genomforande utan att 6ka kostnaderna for operatdrerna. Modellen har heller inte
inneburit hdjda avgifter for tagtrafiken.

For att hoja statusen pé svenska jarnvégar kravs ett systematiskt och genomtiankt
arbetssétt som inkorporerar moderna metoder och teknikval. Detta dr en
forutsittning for att optimera och effektivisera underhéllet samt bygga ut
kapaciteten ldngs tungt trafikerade transportstrak. Differentiering av banavgifter
ar ett sdtt att optimera nyttjandet och fa till ett uttag av banavgifter som motsvarar
kvaliteten i taglagen och det faktiska slitaget. Malet maste vara ett robust och
effektivt transportsystem som stérker Sveriges konkurrenskraft och
motstandskraft.

Gor Trafikverkets samhéllsekonomiska kalkyler rittvisande

Tagforetagen har lidnge kritiserat Trafikverkets prognosstyrda planeringsmodell,
som bygger pa historiska trender och samhillsekonomiska kalkyler. Vi menar att
detta leder till underskattning av jirnvédgens potential och cementerar dagens
flaskhalsar. Prognoserna har gang pa géng visat sig felaktiga — tillvdxten 1
jarnvégstrafiken har systematiskt underskattats medan végtrafiken dverskattats.
Dérfor foresprakar Tagforetagen en tydlig overgang till malstyrning: att borja med
vilka transportpolitiska och klimatméssiga mél Sverige vill uppné och sedan
planera infrastrukturen utifran dessa mal, snarare dn att 1ata prognoser styra
investeringarna.



Denna syn hinger ndra ihop med Tégforetagens kritik mot avsaknaden av en
langsiktig mélbild for infrastrukturen. Utan en definierad vision riskerar Sverige
att fortsétta med kortsiktiga atgarder som inte 19ser kapacitetsproblemen eller
starker konkurrenskraften. Tagforetagen efterlyser ett strategiskt ramverk som
integrerar klimatmal, industrins behov och robusthet i transportsystemet — ett
helhetsgrepp som gor jarnvagen till en barande del av framtidens héllbara
transportlosningar.

Tagforetagen anser alltsa att Trafikverkets samhéllsekonomiska analyser behover
reformeras. Fyrstegsprincipen — dér man forst ser dver transportbehovet och
optimerar befintlig infrastruktur innan man bygger nytt — ska inte bara hedras,
utan utvecklas.

Tagforetagen har vid flera tillfdllen lyft vikten av att forbattra Trafikverkets
analyser. Dessa bor bli mer triaffsékra och ta hinsyn till faktorer som periodvis
belastning och spérkapacitet. Ett tydligare fokus pa samhéllsekonomisk nytta
forutsitter ocksa klara politiska prioriteringar, vilket sannolikt kréver ett forandrat
planbeslutsforfarande.

Trafikverket konstaterar att minskad underhéllsskuld och att systematisk bygga
bort kapacitetsbristen pa svensk jarnvég leder till farre storningar och forseningar.
Bristande underhéll orsakar driftstorningar som kostar samhéllet stora summor i
forlorad tid och produktivitet. Atgirder som minskar dessa storningar ger hoga
nyttor i form av tidsvinster och dkad tillforlitlighet.

Vidare konstaterar Trafikverket att bittre underhdll ger god samhéllsekonomisk
nytta genom lagre livscykelkostnader. Forebyggande underhall ar billigare édn
akuta reparationer. Genom att minska skulden nu undviker man dyra
reinvesteringar senare. Detta ger 6kad kapacitet och robusthet. Ett val underhallet
nét klarar fler tdg och hogre hastigheter, vilket stirker bade gods- och
persontrafik. Dessutom skapas miljonytta — farre storningar och béttre kapacitet
g0r jarnvigen mer attraktiv, vilket kan minska végtrafikens utslépp.

Tagforetagen delar i alla delar Trafikverkets analys. Vi konstaterar dock att
mycket lite hander kring underhallsskulden under 6verskadlig tid, vilket vittnar
om ett systemfel. Tagforetagen anser att regeringen bor tillsétta en utredning om
hur de samhéllsekonomiska prognos- och kalkylmodellerna kan utvecklas for att
ge mer rittvisande beslutsunderlag vid investeringar i transportinfrastruktur. De
nuvarande kalkylerna brister pa flera punkter och maste 1 synnerhet utvecklas si
att de beaktar de positiva mervarden — inklusive dynamiska samhaéllseffekter av
vidgade arbetsmarknadsregioner — som uppstar till f61jd av samhéllsomdanande
infrastrukturinvesteringar.

Trafikverket maste héja ambitionerna

Tagforetagen konstaterar att Trafikverkets forslag till nationell plan innehéller
flera goda ambitioner — men ockséd exempel dir insatserna inte nar hela vigen



fram. Ett tydligt exempel &r att stationen 1 Mérsta foreslas byggas om, samtidigt
som kapaciteten till och fran Arlanda flygplats ldmnas oforandrad. Detta dr svart
att forstd med tanke pé flygets strategiska betydelse for internationella transporter
och néringslivets konkurrenskraft.

Det dr positivt att stationer foreslas forldngas for att klara 750 meter langa tag.
Men regeringen bdr tillsdtta en utredning som analyserar konsekvenserna av att
inte hdja ambitionsnivén i linje med europeiska standarder och industrins behov
av effektiva godstransporter.

Trafikverket lyfter den grona industriella omstéllningen i Norrbotten och
Visterbotten och foreslar viktiga satsningar: utbyggnad av Norrbotniabanan,
dubbelspar Boden—Luleé och kapacitetshdjande atgérder pa Malmbanan.
Tagforetagen ser lanefinansiering som en mojlig vig for att paskynda byggstarter.
Det ar dock olyckliga att vissa planerade striackor lyfts ut ur Trafikverkets forslag
till plan. Detta innebér att flaskhalsarna pa Véstkustbanan och Ostkustbanan
cementeras och systemeffekterna uteblir i och med att Helsingborg-Maria och
utbyggnaden till dubbelspar pa Ostkustbanan stoppas. Trafikverket konstaterar
vidare behov av nya dubbelspar och forbigangsspar pa kring 35 mil lings med
Vistra- och Sodra stambanorna. Detta understryker ytterligare pa behoven inom
svensk jarnvag.

Samtidigt konstaterar Trafikverket att jirnvagsnétet i norr bedoms vara hart
belastat under lang tid, trots dessa satsningar. Om utbyggnadstakten foljer
nuvarande plan riskerar bdde gods- och persontdg att tringas ut, vilket kan bromsa
den grona omstéllningen och industrins expansion. Mot denna bakgrund framstér
forslaget att reducera det statliga driftstodet till Inlandsbanan med cirka 100
miljoner kronor per ar som motsédgelsefullt. Det ar viktigt att man lér av tidigare
erfarenheter. Tagforetagen konstaterar att de nya enkelspérsstrickor som byggts
de senaste decennierna (Svealandsbanan, Botniabanan) snabbt blivit fulla. Det r
dyrt att komplettera med forbigdngs- och motesspar 1 efterhand. Regeringen
uppmanas att overviga mojligheten att planera f6r dubbelspér 1 samband med
exempelvis byggandet av Norrbottniabanan.

Den fulla effekten av satsningar uppnas forst nir alla delar ar pa plats.
Tagforetagen efterlyser déarfor en samlad plan som integrerar kapacitetshdjande
atgirder, digital innovation och robusta 16sningar — fran Marsta till Malmbanan
och vidare ut i Europa. Utan vision och mél riskerar transportsystemets utveckling
att bli ett lappticke som inte hinger ihop.

Skapa sammanhillna floden for ett konkurrenskraftigt transportsystem

Framtidens transportinfrastruktur ska bygga pa integration mellan trafikslag och
informationssystem. Ett effektivt transportsystem kréver 16sningar som knyter
samman jarnvag, vag och sjofart 1 vilkoordinerade floden, dér varje trafikslag
utnyttjas optimalt. Detta dr avgdrande fOr att sékerstélla robusta
forsorjningskedjor — bade 1 vardagen och vid kris eller mobilisering.

Tillstdndsprocesserna maste forkortas, och industrialiserade byggtekniker,
exempelvis brobanor, bor tillimpas 1 storsta mojliga omfattning for att sdkerstilla
hogt tempo 1 genomforande och utbyggnad. Digitalisering och gemensamma
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standarder ska mojliggora optimerade informationsfloden mellan aktorer, kunder
och anvéndare. Ett fullt utnyttjande av tekniska landvinningar dr nddvandigt for
att skapa resurseffektiva och fossilfria transporter.

Fullfolj arbetet med TEN-T

EU:s transportstrategi och den reviderade TEN-T-forordningen stiller tydliga
krav: ett sammanhallet, grainsoverskridande transportsystem utan flaskhalsar, med
hoga tekniska standarder och robust kapacitet. For Sverige innebér detta bade
mojligheter och ansvar.

Tagforetagen vilkomnar ambitionen men konstaterar att Trafikverkets forslag till
nationell plan inte nar upp till EU:s mélséttningar. Medan TEN-T kraver 740
meter langa godstag, elektrifiering och ERTMS senast 2030, foreslar Trafikverket
att Sverige i vissa fall soker undantag. Detta riskerar att forsvaga var
konkurrenskraft och forsorjningssikerhet. Ett exempel & Danmark som kommer
vara klara 2029 i hela straket Oresundsbron-Rddby. Flaskhalsen riskerar dirmed
att hamna pa den svenska sidan.

Sverige behover en plan som gor jarnvigen till en strategisk tillgdng — inte en
flaskhals. Det kraver en accelererad utbyggnad av internationella strék, sarskilt i
norr och sdder. Full anpassning till EU-standarder for tdglangd, hastighet och
signalsystem samt en aktiv anvindning av EU-finansiering samt alternativa
finansieringsformer for att pdskynda genomforandet &r avgorande.

Hallbarhet och klimat

Jarnvégen dr Sveriges mest klimatsmarta transportsétt och utgdr en central del 1
omstillningen till ett hallbart samhille. En 6kad overflyttning av bade gods- och
persontransporter frin vig till jairnvdg dr avgorande for att nd nationella och
globala klimatmal.

For att Sverige ska uppfylla EU:s krav och klimatmalen krévs en accelererad
utbyggnad och modernisering av jarnvégsinfrastrukturen, inklusive elektrifiering
och inférande av ERTMS. Full anpassning till EU-standarder for tdglangd,
hastighet och signalsystem dr nddvindig. Langsiktiga och balanserade
affarsvillkor méste sikerstillas, diar hojda banavgifter och en vixande
underhéllsskuld inte fir hdmma jdrnvidgens konkurrenskraft.

Banavgifterna pa jarnvagen har 6kat med 600 % pa 15 ar och cirka 40 % sedan
arsskiftet. Detta dr en orimlig utveckling — bdde samhallsekonomiskt och 1 ljuset
av ambitionerna att kraftigt minska klimatutslépp. Forskning visar att kostnaderna
for att kora godstdg méste minska med 20 % for att nyttja jarnvigens fulla
potential. Tagforetagen vill se rittvisa banavgifter for naringslivet och
godstrafiken — avgifter som tar hinsyn till klimatet, Sveriges konkurrenskraft,
totalforsvaret och de stora geografiska avstanden.

Sikerstill kompetensforsorjning inom jirnvigssektorn — rekrytering och
utbildning



De omfattande investeringarna i spar, signalsystem och fordon medfor ett tydligt
och vixande behov av kvalificerad personal. Sarskilt efterfragade &r tagtekniker,
jarnvagstekniker (BEST), ingenjorer, lokforare samt specialister inom drift och
underhall. Branschen ser ett successivt 0kande rekryteringsbehov i takt med att
infrastruktursatsningarna realiseras. Kort sagt: tdg kriaver vil underhallna banor,
investeringar, kompetenta forare och tekniker samt kapacitet att bygga, serva och
modernisera fordonen.

Den centrala utmaningen inom kompetensforsérjningen ar att mota de
utbildnings- och rekryteringsbehov som foljer av pagéende och framtida
investeringar i jarnvégsinfrastrukturen. Tagbranschen star infor stora
pensionsavgangar och en snabb teknisk utveckling som kréver kontinuerlig
kompetensutveckling och modernisering av utbildningar. Branschen arbetar
gemensamt for att attrahera fler personer till jairnvagen och for att skapa fler
utbildningsplatser med storre geografisk spridning. Detta arbete sker bland annat
inom ramarna for Jirnvagsbranschens samverkansforum och Jarnvéigscollege.

Yrkesutbildningssystemet behdver dock forstirkas langsiktigt. Trots satsningar pa
yrkeshogskolan ar fyllnadsgraden fortsatt otillrdcklig inom flera kritiska
jarnvagsutbildningar. Branschen har darfor initierat Gversyner av utbildningar,
bland annat for jarnvagstekniker och tagtekniker, samt utvecklat gemensamma
kvalifikationer genom Jarnvégscollege. Nista logiska steg dr ddrmed att etablera
ett jarnvagstekniskt kompetenscenter som samordnar utbudet, prognostiserar och
dimensionerar behovet, kvalitetssdakrar utbildningarna och sékerstiller att
innehallet foljer teknikutvecklingen — inte minst inom automatisering och
elektrifiering. Detta omfattar i synnerhet BEST-yrkena (bana, el, signal och tele).

Kompetensforsorjningen édr en nyckelfaktor for klimatomstéllningen, Sveriges
totalforsvarsformaga och den regionala utvecklingen. Elektrifiering, fossilfri
logistik, nya krav till f61jd av Sveriges Nato-medlemskap och framvixten av nya
industrisatsningar — inte minst i norra Sverige — forutsitter att fler utbildas och
rekryteras till jarnvigssektorn. Robust infrastruktur och tillgang till ritt kompetens
starker arbetsmarknadens rorlighet, forbéttrar den regionala tillgidngligheten och
hojer Sveriges samlade konkurrenskratft.

Sikerstill uppkoppling pé tig under hela resan

Tagforetagen understryker att digital infrastruktur och jarnviagens kapacitet ar
avgorande for bade niringslivets behov och resenérernas vardag. En central del av
detta dr god uppkoppling ombord pa tag, vilket mo;jliggdr arbete under resan.

Ett modernt arbetsliv innebdr for manga att delar av arbetsdagen kan tillbringas pé
tdget — pa vig till arbetet eller hem, for att exempelvis hidmta barn pa forskola och
skola. Darfor méste modern mobil uppkoppling och digital infrastruktur integreras
som sjdlvklara delar av transportinfrastrukturen. Detta dr en grundforutséttning for
ett uppkopplat samhélle och for att skapa flexibla arbets- och pendlingsmonster.
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Tagforetagen vill sérskilt betona den strategiska betydelsen av en robust digital
infrastruktur for Sveriges konkurrenskraft och fortsatta digitalisering.

Sérskild uppmarksamhet bor riktas mot mobiltickningen i jarnvagstunnlar och
skdrningar, diar dagens tickning inte motsvarar samhéllets behov. Trafikverket har
fatt 1 uppdrag att forbattra forutsdttningarna for mobil tdckning i1 tdgtunnlar, vilket
ar positivt. For att uppdraget ska kunna genomforas krivs dock tydlig
finansiering, samordning och en héllbar kostnads- och ansvarsférdelning.

Mobiloperatorerna har investerat betydande resurser for att stirka tickningen
langs jarnvagarna, men tunnlar utgdr ett specialfall dar operatorerna saknar
radighet over den fysiska miljon. De &r déarfor beroende av att Trafikverket
tillhandahaller grundldggande infrastruktur sdsom antennsystem, el och fiber. I
dagslédget saknas dock budget och tydliga processer for detta, vilket leder till
osdkerhet, ineffektivitet och fordrdjda projekt.

Avslutande kommentar

Tagforetagen ser positiva inslag i Trafikverkets forslag till plan — bland annat
insikter om underhallsskulden, kapacitetsbristen och 6ppningar for alternativ
finansiering. Men dessa analyser omsitts inte i tillrickligt konkreta 16sningar.
Svenskt néringsliv och svenska tagforetag kommer under den kommande
planperioden fortsatt att leva med dagens brister. Att ambitionen &r att problemen
inte ska forvérras under de kommande tolv dren &r langt ifran tillrackligt.

Det kravs en tydlig ambitionshdjning och sannolikt en storre finansiering.
Jarnvigen dr avgorande for bade svenskt nédringsliv och landets forsvarsforméga.
Mot denna bakgrund dr den ambitionsniva som Trafikverket redovisar helt
otillracklig.

For Tagforetagen den 19 december 2025

Lina Lagerroth Markus Lagerquist
Senior Néringspolitisk expert Senior Néringspolitisk expert
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Remissvar till Trafikverkets utredning

Stod till investeringar i ombordutrustning for ERTMS

Téagforetagen dr en bransch- och arbetsgivarorganisation med cirka 90
medlemmar som har ndrmare 19 000 medarbetare. Bland medlemmarna finns de
flesta av Sveriges aktiva tdgoperatorer och ett flertal jarnvégsinfrastrukturforetag.

Tagforetagen har tagit del av Trafikverkets rapport Stdd till investeringar i
ombordutrustning for ERTMS, TRV 2025/17432.

Tagforetagens yttrande
Sammanfattning
Utredningen om stdd till ERTMS ombord dr vilkommen och nodvéndig.

Trafikverkets signalanldggning ar alltmera sliten och for att sékerstélla fortsatt
jarnvégstrafik maste anldggningen fornyas med ERTMS. Den tekniska 16sningen
innebadr att funktioner flyttas fran infrastrukturen till fordonen. Detta leder till
stora och fortida kostnader for fordonsédgarna utan att det ger nya intékter.

Utredningsuppdraget till Trafikverket ér att beddma stodbehovet for ERTMS
ombord under utrustningens hela livstid och sérskilt for perioden 2026 — 2037.
Utredningens forslag om stéd pa 3 Mdr SEK till och med 2030 ér inte tillrdckligt
eftersom det aren 2030 — 2035 kommer en stor teknisk uppgradering av ERTMS.
Trafikverket méaste komplettera utredningen enligt uppdraget.

Stodet maste utformas sa att det sékerstéller en fungerande jérnvigsmarknad
inkluderande sma och medelstora tagforetag. Sarskilt géller:

e Stodet ska omfatta dren 2026 — 2035 och gilla for bade nyinstallation och
uppgradering till kommande version BL4 med radiosystemet FRMCS

e For att ge kat incitament till tidig ombyggnad bor stodet vara 65 % av
direkta kostnader 2026 — 2030, darefter 50%.

e Forskott pa bidragen ska kunna utga sa att fordonsédgarna klarar
likviditeten under projektgenomforandet.

e Stod ska ges dven till fordon i startade och pdgaende ombyggnadsprojekt
e Stod ska dven ges till arbetsmaskiner och véxlingslok.

e Stodet ska utformas sé att det sdkerstiller att Sverige har tillrdckligt med
diesellok for att hantera beredskapsldgen.

tagforetagen.se
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Ett &andamélsenligt stdd dr nddvandigt for att Trafikverket ska fornya sin anlédgg-
ning och det ska kompensera for de 6kade kostnader och det utvidgade ansvar

som ERTMS innebar for fordonsdgarna. Om stddet uteblir blir konsekvensen att
sma och medelstora tagforetag slas ut och den svenska jarnvagstrafiken minskar.

Nodvindigheten av ett stodsystem

Trafikverkets anldggning for att styra jdrnvagstrafiken skapades till stor del aren
1960 — 1990. Den ir nu sliten och det #r brist pa reservdelar och kompetens'.
Inférandet av ERTMS innebér att anldggningen fornyas och bristerna dtgéirdas. I
forslaget till Nationell plan ska ERTMS inforas pa huvudlinjerna till 2042. Detta
ar absolut nddvandigt for att langsiktigt bedriva svensk jarnvégstrafik. Ett storre
stéllverkshaveri pa en knutpunkt dr en verksamhetsrisk som leder till mycket
allvarliga, och langvariga, trafikstdrningar med paverkan pa den samhélleliga
transportforsorjningen.

Tekniken 1 ERTMS, tillsammans med Trafikverkets inférandemetod, innebar att
funktioner flyttas fran infrastrukturen till fordonen. Ljussignalerna lings banan
avvecklas och i stéllet visas signalinformationen pé bildskérm i forarhytten. Den
storsta Overflyttningen dr dock att det alltid dr fordonen som 1 fortid ska anpassas
innan installationer och uppgraderingar av banans system driftsétts. Ansvaret for
kompatibilitet i signalsystemet flyttas déirmed till fordonen?. Férutom ATC och
grundversionerna av ERTMS ska ombordsystemen dven klara lokala varianter av
ERTMS?. Vid forindringar i marksystemen #r det ocksa fordonsigarna som, dven
vid smd @ndringar, ansvarar for kompatibiliteten mot banan.

Trafikverket berdknar att infrastrukturkostnaderna for att fornya anldggningen
med ERTMS blir 25 — 30% ligre jaimfort med ATC*. Sammantaget ger detta
besparingar for Trafikverket, men fordonsdgarna far stora, och fortida, kostnader
utan att det ger ndgra nya intdkter.

Trafikverkets internrevision har 1 en nyutkommen rapport visat pa stora brister 1
strategi och planering for hur signalanliggningens funktion ska sékras®. Historiskt
har Trafikverket ocksa presenterat ett flertal installationsplaner for ERTMS som
inte realiserats. Detta leder till osdkerhet om nér, och med vilken version av
ERTMS, som fordonsidgarna ska bygga om sina fordon.

Utredningen ir ej fullstiindigt utford enligt regeringsuppdraget

Trafikverket har inte gjort en fullstindig utredning enligt det uppdrag regeringen
lamnat. Utredningen maste darfor kompletteras.

! Ref: Bakgrund och problembeskrivning angdende ERTMS ombord, PM fran Tagforetagen 2025-
06-18, Revisionsrapport Jarnvégens signalsystem, Trafikverket 2025-10-24, drendenr TRV
2025/3880

2 Alternativet dr den sa kallade infrastrukturstrategin som innebér att ERTMS installeras i banan
parallellt med det befintliga ATC-systemet. Da kan ATC-utrustade fordon fortsitta att kora och
kostnaden for kompatibiliteten faller pa Trafikverket.

3 S4 kallade ESC-parametrar som specificerar tester som ska goras och godkénnas for olika banor.
4 Orsaken ir att med ATC maste ljussignalerna vara kvar. Dels ér ljussignalerna i sig dyra, men
framfor allt innebér det att stdllverken maste styra dem som objekt i anldggningen. Med ERTMS
blir det avsevirt farre objekt och ett stillverk kan dé tidcka ett storre omrade. Totalkostnaden for
infrastrukturen blir dirmed lagre. For referens se Analys och kvalitetssékring av inférandet av
ERTMS i det svenska jarnvagssystemet — Slutredovisning, 2021-11-29, TRV 2021/42663 (sid 17-
18 samt not 4)

5 Ref Revisionsrapport Jirnvigens signalsystem, 2025-10-24, drendenr TRV 2025/3880



Trafikverket foreslar ett stod om totalt 3 Mdr kronor for ERTMS-installationer till
och med ar 2030.

I uppdraget till Trafikverket® anges att stddbehovet ska bedémas fér ombord-
utrustningens hela livscykel, samt att en sérskild bedomning ska goras for
perioden 2026 — 2037. Detta har inte gjorts utan Trafikverket har enbart redovisat
stodbehovet fram till 2030.

Med borjan ca 2030 och fram till ca 2035 kommer en stor uppgradering goras av
ERTMS med en helt ny version BL4 inklusive ett nytt radiosystem FRMCS’. I
Trafikverkets underlagsrapport® beriiknas kostnaderna for ombordutrustning &ren
2030 — 2037 till 7 Mdr kronor. Stédbehovet for dessa forandringar ska berdknas
och redovisas.

For bedomning av hela livscykeln ér livstiden for utrustningen densamma som
aterstdende livstid for fordonen, dvs ca 25 — 40 ar. Enligt nationella planen
kommer det krévas ny teknik i ERTMS for att installera systemet i storstadsom-
radena efter 2042. En bedomning av livscykelkostnader och stddbehov i
utredningen ska ddrmed minst omfatta denna teknikfordndring och stréacka sig till
2060.

Behov av forskott for smé och medelstora foretag

Installerad och godkénd prototyp dr den svaraste, och ldngsta, fasen i ett ombord-
projekt. Enligt Trafikverket &r genomsnittstiden tvé ar, men spridningen stor.
Utrustningsleverantéren kommer att ha lagt ned stora resurser pa utveckling,
installation och godkénnande, och maste veta att kunden kan fullfdlja sina
ataganden prototypen dr godkdnd. Avtalsvillkoren ar regelmassigt att leverantéren
erhaller forskott efter avtalstecknandet och beloppen motsvarar ungefir nedlagt
arbete fram till godkind prototyp. Om kunden inte kan betala forskott, eller Ilimna
finansiella sékerheter, behdver leverantdren hantera sin risk i form av okat pris,
alternativt avstd fran att offerera.

Trafikverket har angett att det inte finns nagra juridiska hinder for att lamna
forskott utan att det 4r administrativt besvérligt. Tagforetagen kan inte se detta
som ett avgorande argument mot forskott.

Bidrag ska ges till pagaende installationsprojekt

Enligt utredningen ska inte stdd ges till projekt som redan har bindande avtal om
installation. De fordon som kan komma i fraga for bidrag blir enligt Trafikverkets
fordonsinventering grupperna Avvaktar (22%) och Planeras (4%). Det innebér att
hogst 26% av aktuella fordon kan bli beréttigade till bidrag.

Aven pagaende fordonsprojekt ska kunna erhélla bidrag, annars kommer dessa att
avbrytas, eller pausas, tills det finns slutliga besked.

Trafikverket har redovisat forvaltningsjuridiska bedomningar som skal till att
bidrag inte kan ges till pagaende projekt. Det r inte tillrdckligt utan Trafikverket
bor redovisa vilka dispenser eller regelédndringar som blir nddvindiga for att stod
ska kunna ges. Dérefter ska ny provning goras.

6 Ref uppdrag L12025/00347, 2025-02-13

7 Uppgraderingen omfattar bdde hard- och mjukvara samt nya systemgrinser for utrustningen
8 Ref PA Consulting: Kostnadsanalys till regeringsuppdrag avseende ombordutrustning,
Slutrapport september 2025



Stod till bade nyinstallation och uppgradering till BL4 och FRMCS

Stodet maste omfatta sdvil nyinstallation som kommande uppgraderingar.
Fordonsigare stdr i dagsléget i valet mellan att installera nuvarande version eller
invénta ndsta. For att Trafikverkets planering ska halla maste dock ombygg-
naderna av resursskél starta sa snart som mojligt och med nuvarande version.
Uppgraderingar far goras nir specifikationen av BL4 dr klar och produkter finns
tillgdngliga.

Bland signalleverantdrerna har det skett en konsolidering genom féretagskop”’.
Fran medlemmar i Tégforetagen som redan har ERTMS ombord, kommer
information om att befintliga ERTMS-ombordsystem fran forvéirvade bolag inte
kommer att uppgraderas till BL4 och FRMCS. I stéllet hdnvisas fordonsdgarna till
en nyinstallation av den tekniska plattformen for ombordsystemet. Det motsvarar i
praktiken en nyinstallation av hela ERTMS-utrustningen inklusive vad det innebér
1 form av konstruktionsarbete, tillstdnd, projekttider och kostnader (i Trafikverkets
fordonsinventering har inte detta uppméarksammats, men ett par hundra svenska
fordon kan eventuellt beroras).

Utdver att stodet ska tdcka uppgradering av befintliga fordon foreslar
Téagforetagen dérfor en stddperiod 2026 — 2035 vilket berdknas ticka
uppgraderingen till BL4 och FRMCS.

Bidrag till arbetsfordon och vixlingslok

Jarnvégen bestar av manga olika delar som ska samverka. Vaxlingslok dr en
avgorande del for att kunna flytta gods fran industrier med oelektrifierade
sidospatr till trafikplatser ddr det kan rangeras och dverlamnas till linjelok. Dessa
lok méste dérfor ingd i stodsystemet.

Aven arbetsfordon av olika slag ir en nddvindighet for att Trafikverket ska kunna
utfora underhdll i sparen. Mot bakgrund av den stora underhallsskuld som finns
bor dven arbetsfordon inga i stodsystemet.

Detaljkommentarer i bilaga

Utover ovanstaende ldmnar Tégforetagen detaljkommentarer pa utredningens
forslag i nedanstaende bilaga. Kommentarerna foljer utredningens rubriker.

Ett steg i ritt riktning — men inte tillrackligt

Ett stodsystem for ERTMS ombord dr nddviandigt i Sverige pd samma sétt som i
flertalet andra medlemsstater, och det dr positivt att det finns ett svenskt forslag
som kan utvecklas.

Ett andamaélsenligt stodsystem sdkerstiller en fungerande jarnvigsmarknad och
hindrar att sma och medelstora tdgforetag slds ut. Om inte ett stddsystem skapas
kommer fordonsédgarna avvakta eller avsta fran investeringsbeslut. Det leder till
att den nddvindiga fornyelsen av signalanldggningen forsenas och dkande risker
for signalhaverier och kritiska trafikstorningar.

Nuvarande forslag till stod dr dock for litet och innehaller alltfor begrédnsande
villkor.

% Exempel dr bland annat att Ansaldo har forvirbat Bombardier Transportations signalverksamhet
och Hitachi har forvarvad foretagen Ansaldo och Thales signalverksamhet.



Téagforetagen ser positivt pa fortsatt arbete 1 utformning av systemet och &r
beredda att bidra till det.

For Tagforetagen den 19 december 2025,

Lina Lagerroth
Naringspolitisk expert

Bilaga: Detaljkommentarer pé utredningens forslag



Datum

2025-12-19

Er referens
L12025/01587

| 94 | Tagforetagen

Bilaga, Detaljkommentarer pa utredningen forslag

Avsnitt | Trafikverkets regel/krav Tagforetagens stillningstagande
5 Generellt Tagforetagen instimmer 1 att ett stodsystem &r nodvandigt.
Trafikverket foreslar stod med
max 3 Mdr SEK for perioden Det forslag som presenteras ar dock otillrdckligt. Forslaget till stod, tillgédngliga resurser och
2026 - 2030 och 50% stod for Trafikverket detaljvillkor kommer inte gora att alla berdrda fordon blir ombyggda till 2030.
direkta kostnader till gods- och Trafikverket har inte heller berdknat effekten av den foreslagna stodnivan utan den synes
personfordon skonsmaéssigt uppskattad som en ldmplig niva.
Tagforetagen anser att stodsystemet ska omfatta dren 2026 till 2035 inklusive uppgradering av
fordon till BL 4 och FRMCS.
Att, som Trafikverket anger, vinta till ny utvdrdering 2030 ger osédkerhet och att fordonségarna
avvaktar med investeringarna
5.1 Reglering i férordning och Tagforetagen instimmer
anmalan till kommissionen
5.1.1 Tidsbegrinsning om fem ar for | Tagforetagen instdmmer inte
stodet, dvs 2030 Stodperioden ska vara fram till och med 2035 (Trafikverket anger att kommissionen kan godkdnna
stodsystem pa upp till tio &r).
52 Svenska fordonsdgare som kan | Tagforetagen instimmer
ansoka och erhélla stod

tagforetagen.se




5.2.1 |Endast direkta kostnader for Tagforetagen instimmer inte
ERTMS-installation dr Indirekta kostnader for projektledning, tredjepartsgranskning och stillestand ar mycket betungande
ersittningsgrundande. kostnader for sma och medelstora foretag. Dessa kostnader ska vara ersittningsgrundande
5.2.1.1 | Tekniska specifikationer Tagforetagen instimmer
Trafikverket ska ta fram en Behovet av ett sérskilt dokument med tekniska specifikationer for Trafikverkets anliggning visar pa
ombordsystemplan med de att ERTMS inte dr en entydig standard, samt hur svart det dr for fordonségarna att hantera riskerna
villkor som géller for trafik sin | med fordonsinstallationer. Det &r ytterligare ett argument for att stodet ska inforas och utdkas med
anldggning uppgradering till BL4 och FRMCS
5.2.2 | Stddnivé dr 50% av direkta Tagforetagen instimmer inte
kostnader Trafikverket har inte gjort ndgon berdkning av den effekt 50% stodnivé ger pa antalet ombyggda
fordon.
For att ge tillriackligt incitament for fordonsidgarna bor stddnivan vara 65% for perioden 2026 - 2030,
och déarefter 50% perioden 2031 - 2035.
5.2.3 |Inte mojligt att kombinera det Téagforetagen accepterar detta
svenska statliga stodet med annat
stod forutom CEF-stod
5.3.1 Ansokan kravs fore bestidllning | Tagforetagen instdmmer inte
Stod ska kunna ges till fordon dir det redan finns bindande avtal
For fordon utan bindande avtal dr det orimligt att upphandlingsprocessen, forutom alla 6vriga krav,
ska behdva ta hdnsyn till processen for bidragsansdkan. Detta kommer ytterligare fordrdja
investeringarna.
5.3.2 |Inga bidrag till foretag pa Tagforetagen instimmer

obestand




533

Internationella sanktioner

Tagforetagen instimmer

534

Tidsgrins pa tre ar for nér
installationen ska vara klar

Tagforetagen instimmer inte och det &r ett orimligt krav

Fordonsdgarna har ingen 6nskan om att installationer drar ut pa tiden. Det ar faktorer utanfor
fordonsédgarnas kontroll som leder till langa projekttider:

- Teknisk komplexitet i ERTMS och tillgdngliga ingenjorsresurser

- Upphandlingsprocesser

- Mojlighet att 4 acceptabla offerter

- Tredjepartsgranskningar och tillstdndsprocesser

- Mojlighet att ta fordon ur trafik for ombyggnad

- Handldggningstid hos ERA

Enligt Trafikverkets underlagsrapport dr genomsnittstiden for en fordonsgrupp pé 20 fordon 4,5 ér,
dvs mera dn 50% lidngre dn Trafikverkets foreslagna maxtid

535

Fordon som erhéller stod ska
anvéndas 1 Sverige

Tagforetagen instimmer med grundkravet.

De krav som anges i1 utredningen ska dock kompletteras med separata krav for arbetsmaskiner och
véxlingslok sa att d&ven dessa kan erhélla stod

53.6

Upplysningsskyldighet

Tagforetagen instimmer

54.1

Administration av stddet och
ansokan ska kunna goras en gang
per ar

Tagforetagen instimmer inte

Ansokan ska kunna goras 16pande till Trafikverket. Om ansdkan endast kan goras en géng per &r
leder det till orimlig f6rdréjning av en redan tidigare tidskravande process.
I 6vriga delar instaimmer Tagforetagen




5.5 Beslut om stod Tagforetagen instimmer
5.6 Utbetalning av stdd och Tagforetagen instimmer inte
uppfoljning Efter godkédnd ansdkan och att bindande avtal tecknats med leverantdr, ska forskott utbetalas for
prototypkostnaderna. Detta dr nddvéandigt for att smé och medelstora foretag ska klara likviditeten
under de langa projekttiderna.
For serieinstallation ska utbetalning ske efter varje godként fordon om fordonsidgaren onskar.
Definitionen av godkint fordon ska vara nir tillstdnd for att bedriva trafik pd svenska spar ldmnas, sa
kallat J5.
5.6.1 |Aterkrav, etc Tagforetagen instimmer
5.6.2 | Rapportering och transparens, Tagforetagen instimmer
mm
5.7 Overklagande Tagforetagen instimmer
5.8 Trafikverket bedomer att det inte | Tagforetagen instimmer inte och det ar ett orimligt krav.

finns sarskilt behov av sekretess

I ansdkningshandlingar, forskott, utbetalningar, etc kommer det finnas uppgifter som har
affarsméssig sekretess mellan fordonsdgarna och dess leverantorer. Dessa uppgifter maste vara
sekretesskyddade under projektgenomforande och minst 5 ar efter avslutat bidragsprojekt.
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