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Yttrande over Trafikverkets forslag till nationell plan
for transportinfrastrukturen 2026-2037

Swedish Lapland Visitors Board foretrdder besoksndringen den nordligaste och arktiska delen av Sverige —
Norrbottens ldn som representerar 25% av Sverige som resmal. Vi frdmjar besdksndringens hallbara
utveckling vilket stdrker lanets attraktions- och utvecklingskraft samt marknadsfor Norrbotten som
internationellt och nationellt resmal. Swedish Lapland Visitors Board dr en ndringslivsorienterad
samverkansplattform med uppdrag att stétta ndringens ambitioner att géra affdrer av den internationella
och nationella efterfragan pa destinationens utbud av arktiska upplevelser. Styrkan dr en organisatorisk
samverkan mellan lokala, offentliga och privata aktdrer, dir resurserna samhandlar bade operativt och
strategiskt. Gemensamma satsningar maximerar mdjligheterna till direkteffekter for tillvéixt, nya jobb och
foretag utifran offentligt investerade medel samt sdkerstdller den langsiktiga och héallbara regionala
utvecklingen. Swedish Lapland Visitors Board ansvarar for framtagande Norrbottens bestksndringsstrategi
2030%, dr sedan 12 & sammankallande i Samverkansgruppen fér nattdg till Ovre Norrland enligt med
Trafikverket gemensam upprdttad avsiktsforklaring® samt representerar linets beséksndring i Trafikverkets
nyligt inrdttade Malmbanegrupp.

Den 1 januari 2026 6vergdr verksamheten som helhet i dotterbolag till Region Norrbotten och byter namn till
Arctic Sweden Visitors Board AB.?

INLEDNING

Swedish Lapland Visitors Board vélkomnar regeringens uppdrag till Trafikverket givet de
transportpolitiska 6vergripande samt funktionella transportpolitiska malen att sakerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgarna och
ndringslivet i hela landet dar transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillgénglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet samt att transportsystemet ska vara jamstdllt, dvs. likvardigt svara mot
kvinnors respektive méans transportbehov.

Att méalen uppnas ar av yttersta vikt for Sveriges nordligaste 1an som har sérskilda forutsattningar da
Norrbotten utgor en fjardedel av Sveriges yta, har langst till huvudstaden som nationell intermodal
transportnod, ar glest befolkat, enda lanet med landsgrans till tva grannlander samt har langa avstand
mellan centralorterna.

' https://www.swedishlaplandvisitorsboard.com/om-oss/strategi2030/

2 https://www.swedishlaplandvisitorsboard.com/nyheter/uppdaterad-avsiktsforklaring-mellan-trafikverket-och-samverkansgruppen-for-utveckling-av-nattag-till-
ovre-norrland/

3 https://www.swedishlaplandvisitorsboard.com/nyheter/besoksnaringen-i-arktiska-sverige-tar-ett-kliv-framat-arctic-sweden-visitors-board-ab-bildas/
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Norrbotten och Swedish Lapland som resmal positioneras internationellt och nationellt som Sveriges
arktiska destination vilken lockar ett starkt vaxande antal besdkare fran hela varlden. Resmalet &r
etablerat globalt med sina 25% internationella géstnétter, en andel som stadigt 6kar jamfort med de
nationella géstnétterna. 2024 noterades 3 miljoner gastnétter och landets starkaste 6kning med 5%*.

Utifran det tidigare malet om besdksnaringens fdrdubblade omsattning mellan dren 2010-2020 hade
Norrbotten som ett av fa svenska lan natt malet, om inte pandemin satt stopp for utvecklingen.
Gastnatterna har dkat stadigt med ett par procent varje ar under perioden 2010-2019. Efter
pandemidren 2020 och 2021 hade ldnet redan 2022 aterhdmtat sig och slagit det tidigare rekordet 2019.
Enligt Tillvixtverkets nya métmetoder konstaterades att besdkare i lénet konsumerade for 10,6
miljarder 2023, en 6kning fran det tidigare rekordaret 2019 (9,6 miljarder) med +13%. Detta skiljer sig
fran det nationella genomsnittet, dér Tillvaxtverket beskriver att riket som helhet fortfarande befinner
sig i en aterhdmtningsfas efter pandemin. Norrbottens besdksnéring har drivit fram en egen
konjunktur utifran de potentialer som den stdndigt 6kande efterfragan pa vart arktiska resmal skapar.

Norrbotten erbjuder beséksmal® som ar unika i savél Sverige som Europa och vérlden. Hér hittar du
varldssensationer som Icehotel, Treehotel och Arctic Bath med utmarkelsen Michelin Key — som den
enda anlaggningen utanfor storstdderna. Vi bjuder in gaster fran hela virlden att dela var arktiska
vardag och vart sétt att leva — nara, och med respekt for, naturen dar Care for the Arctic — It’s our
home® ar resmélets huvudintressenters gemensamma agenda for inte bara en hallbar turismutveckling,
utan med storre ambitioner — att vara regenerativ.

Turism’ — ar forflyttad konsumtion, oavsett om resan gors pa fritiden, i tjanst eller i affarer, och starker
Norrbottens som Sveriges varumaérke och attraktionskraft och bidrar till 6kad export, investeringar och
kompetensforsorjning. Pa lokal niva skapar turismen attraktiva miljéer for boende, besdkare och
foretag, véaxande lokala ekonomier och sysselsétter hundratusentals personer inom besdksnéringens
nétverksekonomi som bestar av 12 olika varugrupper. Med rétt forutsattningar kan néringens bidrag till
lokala, regionala och nationella ekonomin och utveckling 6ka ytterligare.

Eftersom turism bygger pad manniskors rorlighet &r hog tillganglighet en grundférutsattning for ett
konkurrenskraftigt Norrbotten och Sverige. Detta kraver ett val fungerande transportsystem med
robust infrastruktur, god funktion i alla transportslag och effektiva kopplingar mellan dem.
Transporternas centrala roll innebar att utvecklingen av en hallbar och konkurrenskraftig besoksnéring
ar nira kopplad till transportsektorns klimatomstallning. Besokare behover erbjudas attraktiva och
lattillgangliga hallbara resealternativ, samtidigt som utsldppen minskar i snabb takt pa ett kostnads-
och samhallsekonomiskt effektivt satt utan att begréansa mojligheten att resa.

SAMMANFATTNING BESOKSNARINGEN I NORRBOTTENS PRIORITERINGAR

1. Behov av ett starkt besckarperspektiv i transportplaneringen. Swedish Lapland Visitors Board
konstaterar att planforslaget fortsatt praglas av ett starkt fokus pa medborgare och traditionell
industri, dér bes6karen som resurs for néaringslivsutveckling osynliggors. Detta ar
problematiskt mot bakgrund av att beséksnaringen utgor en av Sveriges och i Norrbotten
utpekade, basnaringar och omfattas av det naringspolitiska malet att starka svensk
konkurrenskraft och skapa fler jobb i vixande foretag. Med besdkare som exportvara ar
reseinfrastrukturen en férutséttning.

4 https://www.swedishlaplandvisitorsboard.com/nyheter/norrbotten-okar-mest-i-landet-tredje-rekordaret-pa-raken-for-besoksnaringen/
5 https://www.swedishlapland.com/sv/

8 https://www.swedishlaplandvisitorsboard.com/care-for-the-arctic/

7 https://tillvaxtverket.se/tillvaxtverket/statistikochanalys/statistikomturism/turismensbegrepp.2525.html
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Staten tar ett storre ansvar for finansiering av statlig infrastruktur som sékerstiller att dven
Norrbottens besoksniring inkluderas i den infrastrukturella framtiden och politiska
ambitionen om hela landet ska omfattas av Trafikverkets plan — och bindas ihop, och ddrmed
lever upp till de transportpolitiska malen.

Hela Norrbotniabanan maste fardigstallas inom planperioden, med tydliga malar och bildande
av ett projektbolag for ett snabbt och kostnadseffektivt genomforande. For att paskynda den
totala byggtiden ska arbetet dven starta norrifran for att méta utbyggnaden soéderifran.
Byggstart norrifran i nartid skulle skapa kapacitetsh6jning pa en av flaskhalsarna pa striackan
Lulea- Gammelstad.

Ansla statliga medfinansiering och samordning f6r byggande av Resecentrum i Norrbotten i
samband med att Norrbotniabanan byggs.

Dubbelspar Lulea-Boden pa Malmbanan maste som helhet aterforas till planen.

Viltsténgsel och faunapassager 1angs Malmbanan b6ér omprévas och prioriteras.

Stréackor for motesseparering langs E10 bor omprévas och prioriteras.

Infor drift- och underhallsstod for laddinfrastruktur for att besokare och beséksnéring i
Norrbotten ska kunna anvanda elfordon och bidra till att klimatmalen uppnas. Manga
turismanlédggningar ligger langt fran centralorter och behover kunna erbjuda moéjligheter att ta
emot ansvarsfulla och medvetna resenirer.

Stark kopplingarna till Finland och Norge genom granséverskridande infrastruktur, sarskilt i
norra Sverige dér utbytet mellan bes6ksnaringsforetagen &r stort samt militar mobilitet och
redundans dr avgérande. En moéjlig och viktig sddan satsning dr mellan Svappavaara och

Kolari.

Utveckla underhéllsstrategier som sikerstiller hur underhall och trafikering av gods och
persontransporter kan genomforas parallellt pa ett effektivt satt.

Sakerstall langsiktig statlig finansiering for drift och utveckling av de icke-statliga flygplatser.
Sakerstall att interregional kollektivtrafik far en tydlig plats i den nationella planeringen.
Driftsbidrag till Inlandsbanan erhaller indexuppraknat driftsbidrag.

Koppla EU-finansiering direkt till prioriterade infrastrukturprojekt for att sakerstilla
genomforandet av TEN-T.

Lanstransportplanernas ekonomiska ramar maste utdkas, sérskilt i 1an med omfattande
vagnat och lag trafikintensitet men hogt samhallsvarde.

Transparenta Samhillsekonomiska kalkyler som verktyg for prioritering beh6ver utvecklas for
att battre fAnga upp strategiska varden och vara representativa for landets behov.
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KOMMENTARER TILL TRAFIKVERKETS FORSLAG TILL INFRASTRUKTURPLAN
Besoksniringen i Norrbottens krav pa ett sammanhingande och behovsanpassat transportsystem

Turismens och Norrbottens besdksnérings behov i transportsystemet handlar 6vergripande om ett
tydligt, transportslagsovergripande systemperspektiv. Det innebér att lokala, regionala, nationella och
internationella resenoder och strak behover knytas samman. Alla trafikslag behovs och fyller sin
funktion.

I den lansovergripande foretagsundersdkningen som Swedish Lapland Vistiors Board gor i
besbksnaringen vart annat ar, har niringen i de fyra senaste svarat att reseinfrastruktur till och inom
regionen &r det storsta affarshindret for foretagets majligheter till utveckling.

For besoksnaringen i ldnet dr det exempelvis viktigt att vég- och jarnvagsstrak med koppling till
turistiska perifera besoksmal utvecklas och vidmakthalls, samt att flygplatser &r vl integrerade med
laddinfrastrukturen si att besokare smidigt kan resa vidare med olika transportslag.

Planeringen av laddinfrastruktur f6r personbilar, turistbussar, flyg, sjofart och varutransporter behéver
utga fran besoksnaringens faktiska behov och dimensioneras med hénsyn till sdsongsvariationer i
turistintensiva strak och besdkarnas malpunkter. Med en behovsanpassad planering kan genomférda
och planerade satsningar bli ett viktigt verktyg for att utveckla en hallbar turism och en internationellt
fortsatt konkurrenskraftig besdksnaring.

Ny statistik som underlag for berdkningsgrunder och infrastrukturplanering

Swedish Lapland Visitors Board delar Trafikverkets bedémning om behovet av battre statistik om
besodkarnas resor, kompletterande undersékningar och nya métmetoder. Dessa underlag &r viktiga for
att framtidssakra landets infrastrukturplanering som béttre tar hdnsyn till turismens och
besoksnaringens forutsattningar och behov samt potentialer for lokal, regional och nationell starkt
konkurrenskraft och utvecklingskraft.

I avsaknad av idag tillganglig statistik anser vi att de teoretiska antagandena om sisongsvariationer for
besdksintensiva platser och destinationer bor ses dver infor planperioden 2026—2037, s att de battre
speglar den verkliga trafikvolymen.

For att langsiktigt attrahera och starka Sveriges och dess regioners rykte som resmal kravs dven en mer
behovsstyrd modell f6r fordelning av medel till 1ansplanerna. En sddan modell bor i stérre utstrackning
ta hansyn till sdsongsbundna variationer i antalet personer som vistas i ett omrade i relation till den
folkbokforda befolkningen for att starka viktiga turistiska végstrak.

Berdkningsgrunder maste inkludera Norrbottens besdkare som malgrupp

Berakningsgrunder maste battre spegla turismens betydelse i prioriteringar och samhéllsekonomiska
analyser. Besokarna reser till stor del med bil eller minibuss och manga populdra turistdestinationer
har i dag en infrastruktur dar atgarder och reinvesteringar i forsta hand prioriteras utifran
arsmedelsdygnstrafik och befolkningsstatistik. Detta ger en otillracklig bild av den faktiska
belastningen under perioder med hog efterfragan. drutéver bor turist- och bestéllningstrafik med buss
inkluderas i kapacitetsberdkningar.
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Under hogsasong kan antalet personer pa plats — bestdkare, boende och sdsongsanstillda — 6ka kraftigt,
vilket forsdmrar framkomligheten och paverkar bade invanares och besdkares upplevelse samt
besoksniringens majligheter att utveckla verksamheten, forldnga sdsonger och bidra till 6kad tillvaxt
och sysselsattning. I grunden handlar detta om att besokare ofta har andra resmonster och behov dn
bofasta medborgare.

Underhall av vag och jarnvag — en forutsattning for tillganglig turism i ldnet och landet

Swedish Lapland Visitors Board vilkomnar de 6kade ekonomiska ramarna f6r underhall och
Trafikverkets besked om att det eftersatta vigunderhallet berdknas atertas under planperioden.
Samtidigt efterfragar vi en mycket hogre ambitionsniva for att minska underhéllsskulden pa jarnvag,
dar aterkommande stérningar och akuta atgarder i dag forsdmrar den punktlighet och tillforlitlighet (pa
saval Norra Stambanan som Malmbanan) som besokare forvantar sig.

Manga av Norrbottens attraktiva bescksmal ar beldgna i lanets glesare delar och ar helt beroende av
fungerande vég- och jarnvagsforbindelser. I dag préglas jarnvagssystemet préglas av kapacitetsbrist
och langvariga hastighetsnedsattningar, 1angre restider, omoderna nattag, vilket minskar resandet och i
forlangningen minskat besoksantal.

En arlig undersokning® av svenskarnas resvanor visar att tag som fardmedel har 6kat efter
pandemin och att tdg ar ndgot som svenskarna tror att de kommer spendera mer pengar pa
under de kommande aren.

Behov av transparent och regionalt nedbrytbart analysverktyg som tillfér turismens
samhaillsekonomiska bidrag

Trafikverket anger att arbetet med den nationella planen har utgatt fran samhallsekonomiska principer
och behovet av ett val fungerande transportsystem i hela landet. Den samhallsekonomiska analysen av
infrastrukturinvesteringar skulle dock starkas av en tydligare och mer heltdckande beskrivning av
turismens transportfléden. For att analysen ska bli réttvisande &r det inte alltid tillrackligt att enbart
utga fran personkilometer pa vag eller jarnvag, utan aven de turismekonomiska lokala och regionala
effekter som resor ger upphov till genom konsumtion av boende, aktiviteter, restauranger, handel och
andra tjanster — bade under resan och pa destinationen — behover beaktas.

For att mojliggora mer relevanta och jaimforbara samhéllsekonomiska bedémningar, exempelvis mellan
turistiskt resande och godstransporter, krévs mer utvecklade analysverktyg som béttre fangar
turismens samlade samhallsekonomiska vérde regionalt som nationellt.

Jamstilld infrastruktur for battre balans i Norrbottens arbetsmarknad

En jamstalld infrastruktur ar avgérande for en jamstalld arbetsmarknad. I Norrbotten &r det avgérande
for att mota lanets behov av saval befolkningsférsorjning som kompetensforsorjning att en utékad
kollektivtrafik bidrar till en battre balans mellan den traditionellt manligt kodade industrin i
Norrbotten och besdksnéringen, som i hog grad erbjuder attraktiva arbetstillfallen och
karridrmojligheter for kvinnor. Genom transportsystem och samhallsplanering som stddjer bade
industriella etableringar och platsbundna tjanstenéringar starks regionens kompetensforsorjning och
langsiktiga attraktivitet. En sddan infrastruktur bidrar till att fler kvinnor kan bo, arbeta och utveckla
karridrer i Norrbotten, vilket i sin tur stérker regionens sociala hallbarhet och konkurrenskraft.

8 Kairos Future Travel Trend Report 2024
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Balans mellan varu- och tjansteexport for ett konkurrenskraftigt Norrbotten

Norrbotten ar ett av Sveriges storsta exportlén, dar naringslivet i dag domineras av varuexport fran
basindustrin. For att starka lanets langsiktiga konkurrenskraft finns ett behov av att utveckla balansen
mellan varuexport och tjansteexport, dér besdksnéringen spelar en central roll. En stark bescksnaring
bidrar till 6kad internationell synlighet, fler exportintakter genom konsumtion pa plats och ett mer
diversifierat naringsliv. Genom att skapa goda forutsattningar for bade varu- och tjansteexport kan
Norrbotten sta starkare i en global ekonomi och bli mindre sarbart f6r konjunktursvéngningar.

Norrbotten som motor f6r omstillning mot 2030

Utvecklingen inom den traditionella basnéringen i ldnet har varit valdigt positiv under 2020-talet. I
april 2024 togs ett investeringsbeslut pa drygt 50 miljarder fran SSAB som ska ersatta sitt traditionella
stalverk med masugn mot ett med ljusbagsugnar i Luled. Tekniken kommer att minska CO2 utslappet i
landet med 7% pa arsbasis. LKAB investerar i REEMAP i Lule3, en ny pilotanlaggning for att utvinna
kritiska jordartsmetaller och fosfor med malet att gora en fullskalig anldggning pa Svarton i Lulea.
Stegras (fd H2 Green Steel) satsning pa att uppfora ett nytt stalverk i Boden fortgar med full kraft med
en finansierad investering pa idag mer &n 70 miljarder. Stora satsningar fortsatter kontinuerligt inom
flera naringar i Malmfalten, dar gruvans expansion aven fortséttningsvis leder till att stora delar av
Kiruna maste flyttas.

Aven investeringar i besoksnaringen fortsitter att 6ka under de kommande &ren, efter att niringen har
aterhdmtat sig fran pandemin. For en hallbar utveckling och att regionens fortsatt ska vara attraktiv
saval att besoka som leva och bo i - med ett kat behov av inflyttad kompetens-kravs att infrastrukturen
ocksa utvecklas i takt med saval industri- som besoksnéring.

Besoksnéringen &r en viktig kugge i utvecklingen av regionen. Region Norrbotten pekar fortsatt ut
besoksnaringen som en av fem néringar med stor tillvixtpotential och méjlighet att bidra till den
sammantagna bilden av regionens konkurrenskraft.

Att besoksnaringen ar viktig for 1anets utveckling belyses &ven av Norrbotten Regional Innovation
Center, som &r en samverkansplattform (S3) for att skynda pa samhallsomvandlingen pé ett smart och
hallbart satt. Det ska ske genom inter-regionalt europeiskt samarbete.

Fokus ligger pa att vidareutveckla innovation inom fem ekosystem som pekas ut av Region Norrbotten
som strategiskt viktiga: gruvindustri, vatgassambhalle, rymdteknik, turism och informations- och
kommunikationsteknik (ICT).

Industrisatsningarna som pagar kommer dessutom leda till &nnu mer resande bade inom och till
regionen. Swedish Lapland Visitors Board belyser i Norrbottens beséksnéringsstrategi 2030, att med
tanke pa alla de stora satsningarna som gors inom den tyngre industrin i norra Sverige kravs det att
besdksnaringen far mojlighet att blomstra och hjélpa till med utvecklingen av platsens attraktivitet.

Norra Sverige behover fler invanare och det ar lattare att locka till sig fler invanare om vi som bor har ar
stolta dver var plats. En plats med ménga besokare far bland annat en internationell atmosfar, skapar
underlag for restauranger av bra kvalitet och hjalper till att bidra till en levande landsbygd. Detta ar &n
viktigare nu nar norra Sverige behover locka tusentals nya invanare for att klara de olika
industrisatsningarna.

Helt enkelt bidrar bestksnéaringen till att skapa en plats man vill bo och verka pa.

I samband med den industriella utvecklingsboomen som sker i regionen, har dven en tro annan slags
turism o6kat, ndmligen Technical Visits samt delegationsresor for att ta del av lokal expertis och
spetskompetens inom det arktiska samhallets offentliga och ideella sektor som privat néringsliv.
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Det innebar fordjupade studiebesok som arrangeras pa kommersiella grunder. Besgkarna far
exempelvis traffa forskare eller specialister eller se anldggningar som &r i framkant i den grona
omstallningen vilket ger besdkarna en forstklassig upplevelse bakom kulisserna. Ofta ar dven lokala
upplevelser och lokal mat kopplade till dessa resor och det ger en positiv bild av lanet och en
helhetsupplevelse.

Botniska korridoren och Norrbotniabanan

Tagnatet i regionen ar sirbart eftersom jarnvagen mestadels dr enkelsparig och persontigen delar spar
med godstrafiken. Vart klimat med kalla och snorika vintrar kraver ocksa att infrastrukturen ar robust

och palitlig. I dag ar det tyvarr manga potentiella resenérer som véljer bort taget pa grund av bristande
palitlighet. Dessutom é&r det ofta billigare att ta flyget eller bilen till Stockholm &n att ta nattaget, vilket

ar trakigt dd manga vill gora klimatsmarta val.

For bestksnaringen &r det oerhort viktigt att f& en héllbar och s3ker infrastruktur pa plats, darfor ser vi
det som en sjélvklarhet att Norrbotniabanan ska byggas omgaende. For att fa full effekt av vart
jarnvégsnat bor den sista biten, mellan Skellefted och Luled, vara fardighyggd innan 2030, for att koppla
samman norra Sverige med resten av landet men ocksa med Europa.

Vi anser att Trafikverket inte tar tillrackligt stor hansyn till de stora satsningar som paborjats i norra
Sverige. Vi maste ha tydligare deadlines for nar de viktiga satsningarna, sdsom Norrbotniabanan, ska
vara fardigbyggda. Tempot pé utbyggnaden av infrastrukturen behover paskyndas for att f4 ut maximal
nytta av industriinvesteringarna och for att underlatta finansiering fran EU.

En stark pulséder 1angs kusten &r vasentlig for oss inom hela Norrbotten, da det inte bara gynnar vara
foretag langs kusten utan dven 6ppnar upp nya transportmojligheter for foretagen och samhillena i
inlandet. Manga av vara foretag ar etablerade pa landsbygden och vi ser Norrbotniabanan som ett bra
komplement till malmbanan och inlandsbanan.

Malmbanan

Med anledning av de omfattande industrisatsningar som gora i norra Sverige kommer trycket att cka
annu mer pd Malmbanan. Detta fortsatter att oroa besdksnéringen som ar beroende av en fungerande
persontransport pa strackan. Vi anser att det omgaende kravs atgarder for att hoja hastigheten och
kapaciteten pa Malmbanan och strackan Luled—Boden. Detta for att sakerstalla att bade gods, invanare
och besdkare kommer fram pa utsatt tid men ocksa att alla delar ryms pa sparet. Konsekvenesrna blir
stora nér driftstopp och till och med installda tag planeras till storhelger och semestrar. Lanets
besoksnaring dr beroende av att tdgen gar nar de planeras och att besdkarna kommer fram i tid.

Inlandsbanan

Inlandsbanan har stor potential som turistisk infrastruktur och &r ett bra komplement till buss. Det ar
en viktig kulturbarare och produkt for beséksnaringen. Det ar svart att utveckla jarnvigen
finansieringen ska grunda sig pa finansiering fran de sma kommunerna som jarnvégen passerar. Vi ser
maénga mojligheter med Inlandsbanan om den elektrifieras och blir ett bra komplement till
Norrbotniabanan.
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Komplettering med det Ost-vistliga perspektivet avgérande for Norrbotten

Norrbottens lin ar det enda lan i Sverige som gransar till tva andra lander och Swedish Lapland utgor
hela 25 procent av Sveriges yta. Destinationens unika natur och lokala kultur har ett hogt internationellt
attraktionsvérde och 31 procent av géstnétterna ar utlandska. Under pandemin har manga svenskar
valt att semestra pa hemmaplan men for att skapa langsiktig och hallbar tillvixt behover Swedish
Lapland den internationella besokaren. Internationella besckare stannar langre pa platsen och
spenderar mer pengar. Enbart den inhemska bestkaren récker inte for att fylla ndringens kapacitet och
onskan om tillvaxt.

Region Norrbotten pekar ut granséverskridande samarbeten, i synnerhet med grannlédnderna Norge
och Finland, som strategiskt viktiga for att utveckla infrastrukturen.

For oss som bor och arbetar har &r det viktigt med bra kommunikationer till vara grannlénder. Vi anser
att det ar valdigt viktigt for bes6ksnaringens utveckling att den paboérjade sammankopplingen mellan
finsk och svensk jarnvég, i Haparanda—Torne3, blir av.

Det ar aven viktigt for oss att gods- och persontransporter sker pa ett effektivt och miljomassigt satt for
att vdrna om var ndrmilj6. Varje dag passerar ungefér 500 lastbilar ver grédnsen i Haparanda- Tornedg,
mycket av det har godset skulle kunna ga pa jarnvag. Vara besokare som kommer hit vill se det genuina,
klimatsmarta Sverige. Det ar viktigt for oss att fa dver lastbilstrafiken till jarnvag, for sdkerheten pa
végarna, for var boendemiljo och for klimatets skull.

Nya fordon till nattaget bradskar

For att fler ska vilja tdget som fardmedel kravs det att tdgvagnarna lever upp till resenirens
forvantningar, eller helst till och med 6vertraffar dessa. Det ar alltsa viktigt att de nattag som ska ta
lokalbefolkningen och besdkare till och inom Norrbotten ar attraktiva och svarar upp mot den globala
resendrens behov.

Den upphandling av olika anledningar inte kommit vidare maste skyndsamt avslutas och de nya
fordonen bestallas. Nar nu s6dra Sverige nattagstrafik kopplas samman med Europa ar det dn viktigare
att vara nattag haller samma standard som resten av Europa, men ar anpassade efter vara tuffa vintrar.

Viagnitet behover battre rastplatser och underhall av utsiktspunkter

For vara besokare ar det viktigt med trafiksdkra végar, valkomnande och underhéllna rastplatser och
bra méjligheter att stanna vid bestksmal och utsiktspunkter langs vigarna. Vara foretag ar oftast
lokaliserade pa landsbygd och det &r viktigt att vagar utanfor stdderna ocksé har en hog standard. Ett
exempel dr vig 99 mellan Haparanda och Overtorned dir beséksniringen har dkat mycket och stora
investeringar nyligen har skett. Detta kommer att leda till att fler besdkare véljer att ta denna vag, &ven
cyklister, vilket kommer att skapa ett bekymmer da alla ska samsas pa den smala végen.

Det finns mycket att gora for att anpassa végarna efter bes6ksnaringens 6nskemal, regionala turiststrak
och noder behdver identifieras och utvecklas. Sverige har mycket att ldra fran Norge och deras
fantastiska "Norwegian Scenic Routes”.

Det behover ocksa sdkerstillas att besoksnédringen kontinuerligt tar plats i diskussioner kring
infrastruktur sé att vara behov finns med tidigt i planering av saval kollektivtrafik som
sammankoppling mellan olika trafikslag.



Swedish Lapland
Visitors Board

Fossilfritt resande med bil i ett 1én med langa avstand mellan servicepunkter och besdksmal

En viktig pusselbit i arbetet med att né regionens och nationens klimatmal fram till 2030, &r fossilfria
transporter. Bestksnaringen kan vara till hjalp pa den resan. Idag ar delar av kollektiv- och lanstrafik
fossilfri men vad géller 6vriga fardsétt for lokalbefolkning och platsens besdkare, finns stor
utvecklingspotential pa sikt.

For att eldrivna fordon ska bli ett hallbart och konkurrenskraftigt alternativ kravs ytterligare publik
laddinfrastruktur med snabbladdare, speciellt langs de stora fardstraken samt vid viktiga
samhallsfunktioner och destinationer. Problemet ar att marknadsmassiga krafter inte kan styra detta.
Politiken behover hjalpa till att fa ett utbyggt system med laddare, annars kommer det dréja valdigt
lange innan vi har laddningsméjligheter pa landsbygden.

Besoksmal dr bra knutpunkter for laddinfrastrukturen da det gar att erbjuda laddningsmajligheter for
besokare som kan genomfora aktiviteter eller utforska sevirdheter samtidigt som bilen laddas. Med
bilismen kommer ocksa en 6kad andel av den sa kallade oorganiserade turismen till var region. Med
hjalp av marknadsféring och kommunikation kan vi hjalpa dessa resendrer med information och forslag
sa att de kan ta ansvar och gora ratt val under resan.

Avslutningsvis bekrdftar vi Region Norrbotten, Liansstyrelsen Norrbotten och Norrbottens kommuners
yttranden — en effektiv och fungerande infrastruktur dr en forutsdttning for att Norrbotten ska kunna
vilkomna framtiden, skapa nya arbetstillfillen, vixande lokala ekonomier, exportintdkter och bidra till
ldnets och landets gemensamma vilstand och konkurrenskraft samt uppfyllande av klimat- och miljomal.

Hur ska vi kunna hantera besoksndringens och samhadllets sammanvédvda behov av mdanga nya invanare
och besdkare om vi inte kan lita pa infrastrukturen vilket dr helt avgérande for att skapa attraktiva
samhidillen och resmal?

Annika Fredriksson,

VD
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