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Inledning

Sveriges Akeriforetag dr akerindringens branschorganisation och vi arbetar for en
sund och 16nsam utveckling av dkerindringen. Cirka 4700 dkeriforetag med
sammanlagt 36 000 fordon har valt att vara medlemmar hos oss. Akerindringen ir
en forutsattning for allt foretagande och handel, for arbetstillfdllen och for tillvéxt.
Akeriniringen omsitter cirka 170 miljarder kronor, det vill siga nirmare 4
procent av BNP, och sysselsitter drygt 225 000 ménniskor. Sveriges Akeriforetag
har beretts tillfalle att inkomma med synpunkter pa innehallet i rubricerad remiss.

Akeriniringen ir en samhillsbirande niring i Sverige. Nirmare 90 procent av allt
gods 1 Sverige transporteras pa vag. Ett robust, ssmmanhingande och
dndamalsenligt vignit dr darfor en direkt forutséttning for svensk
konkurrenskraft, regional utveckling, klimatmaluppfyllelse och nationell
forsorjningsformaga.

|
SVERIGES AKERIFORETAG ‘ }
Box 7248, 103 89 STOCKHOLM - Besotksadress: Kungsgatan 33, 2 tr l

Telefon: +46 (0)10 — 510 54 00 - info@akeri.se * www.akeri.se En héllbar affér


mailto:peter.svensson@akeri.se
mailto:li.remissvar@regeringskansliet.se

2(10)
p—u SVERIGES AKERIFORETAG

Stillningstagande

Sveriges Akeriforetag tillstyrker de huvudsakliga inriktningar och ramar som
Trafikverket foreslér, sirskilt planens styrkor vad avser:

o Forstarkningen av drift och underhall

e Den omfattande och tidsatta utbyggnaden av BK4

« Okad klimatanpassning och tjilsikring

o Utokade anslag till enskilda vigar

e Tydligare beaktande av totalfoérsvarets behov

o Fokus pa samhéllsekonomi, kostnadskontroll och OPS som komplement

Dessa delar ligger i hog grad i linje med de prioriteringar som Sveriges
Akeriforetag tidigare framfort i remissvar till inriktningsunderlaget, dir vi bland
annat framhaller att en fullt finansierad underhéllsplan dr nddvandig, att BK4-
utbyggnaden maste paskyndas och omfatta hela tidigare BK1-nétet, samt att
enskilda végar dr av strukturell betydelse for flera basniringar.

Trots &tskilliga positiva inslag anser Sveriges Akeriforetag att planen 4r
otillracklig i ett antal avseenden. Vi vill darfor 1dmna synpunkter som syftar till att
starka effektiviteten, optimera resursanviandningen och bidra till vdlgrundade
prioriteringar inom den nationella planen. Sveriges Akeriforetag limnar
synpunkter inom foljande omraden:

o Otillrackliga kapacitetshdjande investeringar

e Risk for ett icke sammanhédngande BK4-nét

o Plan for védgnit for langa fordon saknas

o Otillracklig nationell inriktning f6r nodvéindig stodstruktur 1
godstransportsystemet

e Otillracklig plan for digitalt driven effektivisering

o Alltfor 1dnga ledtider for flera strategiskt viktiga vdgobjekt

Sammantaget anser Sveriges Akeriforetag att Nationella planen forstéirker flera av
de mest akuta behoven 1 vigtransportsystemet men inte 1 tillrdcklig utstrackning
moter de strukturella utmaningar som svensk logistik star infor under
planperioden och dérefter.
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Planens styrkor enligt Sveriges Akeriforetag
Prioritering av drift, underhall och klimatanpassning

Sveriges Akeriforetag tillstyrker Trafikverkets prioritering av att aterta den
omfattande underhallsskulden i vigsystemet. Bristande underhall &r
samhéllsekonomiskt oférsvarbart och att underhallsatgéarder bor prioriteras
framfOr nya investeringar. Planens forstarkning av beldggningsunderhall, bro- och
trumrenoveringar, tjilsdkringsatgdrder, samt hantering av klimatrelaterade risker
utgor dérfor en central och nddvandig inriktning.

Ett vél underhallet vignét dr en grundforutsittning for leveransprecision,
trafiksdkerhet och kostnadskontroll. Det minskar fordonskostnader, stillestdnd och
utslépp, samtidigt som det stirker bdde exportindustrins konkurrenskraft och
totalforsvarets formaga.

Tydlig och tidsatt utbyggnad av BK4

Utbyggnaden av BK4 pé stamvignitet till 2030 och pa strategiska godsstrak till
2033 utgdr en av planens mest centrala reformer. Sveriges Akeriforetag har vid
upprepade tillfdllen framhallit att effektivisering av godstransporter i hog grad
forutsatter tyngre och ldngre fordon, samt att BK4-utbyggnaden hittills gétt for
langsamt. Implementeringen av ett utokat BK4-nit, med sammanhéngande strak
av statligt vignit och kommunala végnat, dr avgdrande for 6kad
transporteffektivitet, minskad klimatpéverkan genom farre transporter, béttre
resursutnyttjande, stirkt konkurrenskraft for svensk industri, och for att
mojliggdra HCT och 34,5-metersfordon i storre skala. Sveriges Akeriforetag
tillstyrker darfor denna del av planen.

Forstirkning av enskilda vigar

Planens substantiella forstarkning av statsbidraget till enskilda végar ar 1 linje med
Sveriges Akeriforetags tidigare synpunkter. I remissen till inriktningsunderlaget
framholls att enskilda végar ar avgorande for rdvarufloden, jordbruk, anléggning,
skogsbruk och dtervinning. Planens ambitionsniva bidrar till att sékerstélla att
dessa floden kan uppritthallas och utvecklas.

Tydligare héinsyn till totalforsvarets behov

Sveriges Akeriforetag ser positivt pa att den nationella planen i hogre grad
integrerar totalforsvarsaspekter i analysen av transportinfrastrukturen.
Akeriniringen utgdr en central del av Sveriges civila beredskap och spelar en
avgorande roll for att sdkerstilla transporter av samhéllsviktiga varor vid kriser
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och storningar. En fungerande, robust och vil underhallen végstruktur &r en
grundforutsittning for att dkerindringen ska kunna verka effektivt och diarigenom
bidra till totalforsvarets forméga. I detta sammanhang dr satsningarna pa
utbyggnad av BK4, liksom forstérkta insatser for underhéll och klimatanpassning,
sarskilt viktiga da de starker bade framkomlighet och motstandskraft i
transportsystemet.

Fokus pa samhillsekonomi och OPS som komplement

Sveriges Akeriforetag ser positivt pa att planen tydligt prioriterar tgirder med
hog samhéllsekonomisk nytta. Genom att fokusera resurser pa drift, underhall och
barighetsatgérder stirks vignétets funktion och robusthet, vilket i sin tur minskar
storningar, koer, fordonskostnader, olyckor och utsldpp. Detta dr centralt for ett
effektivt och konkurrenskraftigt logistiksystem och bidrar till ldgre langsiktiga
kostnader for bade naringslivet och samhallet i stort.

Sveriges Akeriforetag ser positivt p att planen innebir dkat fokus pé
kostnadskontroll, d& en mer effektiv anvéindning av resurser dr avgorande fOr att
sdkerstélla att investeringar ger storsta mojliga samhillsnytta.

Sveriges Akeriforetag ser dirmed dven positivt pa att planen Sppnar for
alternativa finansieringsformer, innebédrande att investeringsobjekt kan projekteras
och byggas av ndgon annan aktor dn Trafikverket, och dar offentligt-privat
samverkan (OPS) samt genomforande i1 bolagsform utgor sddana modeller.

OPS respektive genomforande 1 bolagsform kan 1 vissa fall vara effektiva
modeller for att tidigareldgga viktiga viagprojekt, minska den initiala
budgetbelastningen och samtidigt skapa ldgre livscykelkostnader genom
integrerade entreprenad- och driftslosningar. For projekt med stor samhéllsnytta,
sarskilt i storstadsomraden och ldngs centrala godsstrak, kan OPS respektive
genomforande i bolagsform bidra till att nddvéndig kapacitet realiseras snabbare
an vad som annars vore mojligt.

Vidare skulle genomforande 1 bolagsform dven kunna vara en relevant modell att
tillimpa for att etablera ett 6kat antal direkta underhallssamarbeten mellan
Trafikverket, entreprenadaktdrer och ékerier, i syfte att forbéttra effektiviteten och
kvaliteten pa vdgunderhallet i Sverige, inklusive vintervighallningen.
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Utvecklingsomréden i planen — Sveriges Akeriforetags
bedomning

Otillrickliga kapacitetshojande investeringar

Trots satsningar pa underhall kvarstar betydande kapacitetsbrister i
storstadsregionerna och pa nationella godsstrak. Sveriges Akeriforetag framholl i
inriktningsremissen att vigtrafiken &r den mest samhéllsekonomiskt I6nsamma
transportformen och att investeringar i1 viaginfrastruktur i genomsnitt har tio
ginger hogre samhiéllsnytta dn jarnvdg. Planen avsitter dock en begriansad del av
resurserna till nya viagkapacitetsprojekt, trots 6kande industrifléden i norra
Sverige, 6kade krav pd framkomlighet i storstadsomraden och stora flaskhalsar i
anslutning till hamnar och logistiknav.

Ett sérskilt sarbart exempel dr E6-strickan mellan Helsingborg och Malmo.
Sveriges Akeriforetag beddmer att denna bdr byggas ut med ytterligare korfilt i
bada riktningar, d4 dagens hdga trafikintensitet belastar bade E6 och parallella
végar. Trafiktrycket forvintas dessutom Oka ytterligare i samband med att
Fehmarn Bilt-forbindelsen fardigstills. Detta motiverar en kapacitetsforstarkning
for att sdkerstdlla framkomlighet, trafiksikerhet och transporteffektivitet.

Ur ett redundans- och robusthetsperspektiv dr dven E4:s passage genom Sodertilje
av stor betydelse. Bron 6ver Sodertélje kanal utgor en sarbar punkt dér stérningar
snabbt far omfattande konsekvenser for nationella och regionala transportfloden.
For att sikerstilla ett tillforlitligt viigsystem anser Sveriges Akeriforetag att en ny
forbindelse 6ver eller under kanalen bor planeras och genomforas.

Denna obalans riskerar att forsvaga Sveriges konkurrenskraft och begrinsar
mdjligheten att uppné effektivitets- och klimatmal.

Risk for ett osammanhingande BK4-niit

Planens ambitioner dr hoga, men det saknas atgérder for att sidkerstilla kommunal
medverkan i BK4-utbyggnaden, sammanhingande strak utan undantag samt en
nationell samordning for ldngre och tyngre fordonskombinationer.

Sveriges Akeriforetag konstaterar att det finns betydande brister i kommunernas
hantering av bérighetsklasser, sédrskilt gidllande BK4. Detta medfor att effektiva
godsstrdk inte kan nyttjas fullt ut, da bade lastnings- och lossningsplatser ofta ar
beldgna pa kommunalt vignét som inte medger hogre barighet. Problematiken ar
vanligt forekommande och forstdrks av att médnga kommuner saknar resurser och i
vissa fall 4&ven nddvindig kompetens.
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Sveriges Akeriforetag foreslar dirfor att forutsittningar skapas sa att Trafikverket
aktivt stodjer kommunerna 1 arbetet med barighetsklassning, sé att ett
sammanhangande och effektivt BK4-nit kan utvecklas och upprétthéllas.

Plan for vignét for linga fordon saknas

Fordonskombinationer upp till 34,5 meter skapar betydande transporteffektivitet
genom att mdjliggora farre fordonsrorelser, ldgre kostnader for industri och
handel samt minskad tréngsel i vigsystemet. Genom att ersétta flera kortare
ekipage kan utslédppen reduceras med cirka 20-30 procent per transporterat ton.

Niér dessa fordonskombinationer kombineras med BK4 forstirks effekterna
ytterligare, da hogre lastkapacitet per fordon leder till battre resursutnyttjande,
starkta forsorjningskedjor och patagliga samhéllsekonomiska vinster genom
minskad klimatpaverkan.

Sveriges Akeriforetag konstaterar dock att den nationella planen i stort saknar en
strategi for hur denna potential ska realiseras och hur vignétet ska utvecklas for
att mojliggdra anvindning av 34,5-metersfordon i storre skala. Detta &r sarskilt
angeldget for att sdkerstélla effektiva godsstrak, konkurrenskraftiga logistikfloden
och en god beredskap vid transport av stora godsméngder.

Sveriges Akeriforetag anser planen behdver ges en tydligare inriktning mot att
Oppna végnitet for langa fordon for att frigora den transporteffektivitet och
samhéllsnytta som lédngre och tyngre fordon kan bidra med.

Brist pa nationell inriktning for logistikens nodvindiga stodstruktur

Sveriges Akeriforetag konstaterar att den nationella planen saknar en
sammanhéllen och langsiktig strategi for den stodstruktur som kravs for ett
funktionellt, effektivt och omstéllningsbart godstransportsystem. Behovet av fler
rastplatser, sdkra parkeringsytor, omkopplingsplatser for fordonskombinationer
och HCT-fordon samt citynira omlastningsomraden har vid upprepade tillfdllen
patalats, men planen innehéller fortfarande inga konkreta eller finansierade
atgdrder inom dessa omréaden.

Den fortsatta bristen pa rast- och uppstéllningsplatser paverkar savil
trafiksdkerhet som forarnas arbetsmiljo och innebér dessutom en risk for att
Sverige inte fullt ut lever upp till EU:s krav enligt mobilitetspaketet. Samtidigt
begrinsar avsaknaden av omkopplingsytor for HCT och urbana
omlastningslosningar mdjligheterna att utveckla effektiva, kapacitetsstarka och
klimatsmarta logistikfloden.

Darutdver saknas en tydlig plan for utbyggnad av laddinfrastruktur anpassad {or
tunga transporter, 1 synnerhet vid rastplatser, uppstéllningsytor och logistiknoder
som viktigt komplement till foretagens egen depaladdning. Tillgang till tillforlitlig
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och kapacitetsstark laddinfrastruktur dr en grundférutséttning for elektrifiering av
akerindringen och for att omstéllningen ska kunna ske i praktiken. Avsaknaden av
en samordnad strategi for dessa stodjande funktioner riskerar sammantaget att
forsvara bade effektivisering och klimatomstéllning av godstransporterna pa vag.

Otillricklig plan for digitalt driven effektivisering

Sveriges Akeriforetag har i inriktningsremissen understrukit att digitaliseringen av
transportsystemet maste bygga pa standardiserade 16sningar som &dr kompatibla
med bland annat ITS-arkitektur och eFTI som mojliggdr effektiv datahantering.
Det ar dven nddvandigt att fordonsdata inom digital vinter integreras fullt ut i
upphandling och uppfoljning av vintervighallning for att sékerstilla kvalitet och
transparens.

Det finns etablerade digitala standarder sdsom BEAst som mdjliggor strukturerad
kommunikation av projekterings- och produktionsdata. Det skapar bittre
forutsittningar for ett effektivt och sparbart arbete genom hela entreprendrskedjan
1 genomforandet av byggnation. Att implementera digital arbetsédtt B2B som é&r
standardiserad ger forutséttningar i hela kedjan for effektivisering inom inkdp,
genomforande och uppféljning.

Det finns dessutom stora mojligheter att effektivisera administrativa processer.
Handldggning av dispenser for specialtransporter ar ett tydligt exempel dér
enklare drenden skulle kunna automatiseras for att minska handldggningstider och
frigora resurser.

Sveriges Akeriforetag anser att den nationella planen bér inkludera att
Trafikverket ska ta fram en samlad plan for hur digitala verktyg och arbetssitt ska
kunna effektivisera bade investeringar i ny infrastruktur och det 16pande
underhéllet, ndgot som planen saknar idag. Planen bor utvecklas i nira dialog med
entreprenorer och dkeriforetag. Den bor inkludera en tydlig inriktningsstrategi och
finansieringsfomer for genomforande.

Langa ledtider for centrala vagprojekt

Planen placerar flera strategiskt viktiga vigprojekt som utredningsobjekt sent 1
planperioden, vilket i praktiken innebdr att genomforandet skjuts upp till tiden
efter 2037. Detta dr problematiskt ur ett nationellt tillvdxt- och
konkurrenskraftsperspektiv. De berdrda projekten omfattar strdk som &r centrala
for att mota transportbehoven 1 Sveriges snabbvixande industriregioner, dér
kapacitet och framkomlighet redan idag &r avgdrande for att uppritthélla effektiva
forsorjningskedjor.

Den foreslagna tidsdttningen stdr darmed 1 direkt motséttning till bade
ndringslivets behov och de ambitioner som regeringen sjélv formulerat i sitt arbete
med att stirka Sveriges ldngsiktiga tillvixtforutsattningar. Forsenade atgarder
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riskerar att hdmma industrins utveckling, forsvaga logistiksystemets robusthet och
skapa flaskhalsar som paverkar sévél export som inhemsk produktion.

Sveriges Akeriforetag bedomer dirfor att prioriteringen av dessa strategiska
projekt behdver omprovas och projekt tidigareldggas, for att sdkerstilla att viktiga
strak utvecklas i den takt som industrins etableringar och tillvixtmal kriver.

Ovriga synpunkter
Tunga transporter

Sveriges Akeriforetag anser att det dr nodvindigt att Trafikverket identifierar och
faststéller sarskilda strak for mycket tunga specialtransporter, exempelvis sddana
som &r avgdrande for Sveriges elforsorjning samt for export av tung utrustning till
strategiskt viktiga destinationer.

Dessa transporter krdver omfattande planering och ir ofta komplexa att
genomfora. Genom att peka ut ldmpliga strak i forvig kan bade
planeringsprocessen och den operativa hanteringen effektiviseras. Detta skulle ge
akeriforetag och deras kunder forbéttrade forutsattningar att genomfora
transporterna pa ett forutségbart och siakert sétt, samtidigt som Trafikverkets
handldggning av dispenser skulle underléttas och bli mer resurseffektiv. En sddan
strdkutpekning bor darfor utgora en integrerad del av Trafikverkets langsiktiga
planering.

Trafiksikerhet

Sveriges Akeriforetag anser att trafiksikerheten méste ges en tydligare och mer
styrande roll 1 det fortsatta genomforandet av den nationella planen. De etappmaél
som satts upp for trafiksdkerhet behover tillméatas 6kad tyngd, och helt marginella
minskningar av trafikdddlighet och allvarliga personskador kan inte anses
tillrackliga. Utvecklingen maste ske i en takt som motsvarar nollvisionens
ambitioner och samhillets forvantningar pa ett sdkert transportsystem.

Detta kriver ett fortsatt och forstarkt arbete dven infor nésta 6versyn av den
nationella planen, dér trafiksidkerhetsatgérder prioriteras hogre i bade planering
och genomfdrande. Atgirder som forbittrad vigutformning, sikrare rast- och
uppstéllningsplatser, béttre vintervdghallning samt 6kad anvindning av teknik och
data for uppfoljning och forebyggande insatser bor ges dkad tyngd.
Trafiksdkerheten méste ddrmed utgora en central och styrande utgdngspunkt i det
fortsatta arbetet.
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Miljémal

Sveriges Akeriforetag anser att den nationella planen bidrar positivt till miljé- och
klimatmélen genom sitt tydliga fokus pé underhall, barighet och robusthet. Dessa
prioriteringar minskar storningar, forbattrar framkomligheten och mojliggér mer
energieffektiva transporter, samtidigt som de skapar viktiga forutsdttningar for
elektrifiering och ett mer resilient végnit.

Sveriges Akeriforetag konstaterar samtidigt att planens direkta klimateffekt &r
begréinsad och inte tillricklig for att transportsektorn ska kunna nd malen for
2030. Planen ir i forsta hand klimatkompatibel, snarare &n klimatdrivande, da de
faktiska utsldppsminskningarna i huvudsak avgors av andra styrmedel sdsom
brénslepolitik, skatter och krav pd fordonsutveckling.

Sveriges Akeriforetag ser ocksé att malkonflikter kvarstér, sirskilt kopplade till
intrdng 1 naturmiljo och biologisk mangfald vid ny infrastruktur, &ven om
kompensationsatgérder aviseras. Det dr darfor viktigt att dessa avvagningar
hanteras tydligt och konsekvent i det fortsatta planeringsarbetet.

Vinterunderhall

Sveriges Akeriforetag anser att vinterviighdllning bor ges en tydligare prioritet i
den nationella planen, da vélfungerande vinterdrift genererar betydande
samhéllsekonomiska vinster genom 6kad framkomlighet, farre olyckor och hogre
transporteffektivitet, och mot bakgrund av de brister som har forevarit.

For att uppné detta krdvs 6kad och 1dngsiktigt sidkrad finansiering av
vinterunderhallet, ett moderniserat och &ndamalsenligt upphandlingssystem,
framtidssékrad digital rapportering baserad pa fordonsdata, tydlig
beredskapsstyrning for att hantera véderrelaterade storningar. Dessa atgérder ar
nddvindiga for att sdkerstilla valfungerande och samhallskritisk
vintervaghallningen i landet Vidare bor, som ovan, nya modeller provas for att
oka direkt samarbete mellan Trafikverket, entreprenadaktorer och &kerier, i1 syfte
att forbattra effektiviteten och kvaliteten pa viagunderhéllet i Sverige.
GenomfGrande 1 bolagsform skulle hér kunna vara en relevant modell.

Okad intermodalitet

For att stirka intermodaliteten och godstransporternas konkurrenskraft krivs ett
helhetsgrepp som gar utdver de transportpolitiska malen. Avgifter och styrmedel
bor utformas sé att transportsystemet nyttjas effektivt och tillsynen av végtrafiken
fungera dndamalsenligt. Det méste bli enklare att flytta lastbarare mellan
trafikslag och sédkerstéllas att bade vig- och jarnvéigsnétet klarar ldngre och tyngre
fordon. Samordning med grannlédnder dr nddvindig for effektiva internationella
floden. En sérskild intermodalitetspott bor inforas for effektiv omlastning,
kompletterad med béttre prognos- och kalkylmodeller for att minska stdrningar
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vid underhall. Vil fungerande terminaler och hamnar samt 6kad samverkan
mellan myndigheter och branscher dr avgorande for en robust intermodal
infrastruktur.

Avslutning

Sveriges Akeriforetag tillstyrker flera viktiga delar i den nationella planen. Den
historiskt stora satsningen pa drift och underhall av véaginfrastrukturen ar sarskilt
vilkommen och utgdr en grundforutséttning for effektiva transporter. Planen
stiarker ddrmed mdjligheterna for svensk akeriniring att bidra till
klimatomstéllning, forsorjningsberedskap och langsiktig konkurrenskraft, och vi
ser fram emot ett fortsatt arbete med genomférandet av planen.

Med vénlig hilsning
e
"\J\rﬁ Wy

L A

Ulric Lé’lngbgrg, Samhiillspolitisk chef, Sveriges Akeriforetag
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