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2026-2037

Inledning

Sverigedemokraterna i Jonkoépings kommun lamnar harmed féljande synpunkter pa
forslaget till ny nationell plan for transportinfrastruktur, med sarskilt fokus pa det namngivna
objektet ”Varnamo-Jonkoping/Nassjo, elektrifiering och hojd hastighet”.

Vi ser positivt pa att det i planforslaget framfors ett dkat fokus pa reinvestering och underhall
av befintlig infrastruktur istallet for kostsamma nybyggnationer. Vi ser aven positivt pa att
planforslaget innehaller ett 6kat fokus kring vikten av omprdvning av projekt. Vi efterlyser
dock att dessa principer i storre utstrackning efterlevs an vad som presenterats i
planférslaget.

| det namngivna objektet "Varnamo—-Jonkoping/Nassjo, elektrifiering och hojd hastighet” finns
mojlighet att uppna battre samhallsnytta genom att upprusta den befintliga jarnvagen istallet
fér att genomféra nybyggnadsstrackan Byarum — Tenhult.

Vi ser positivt pa projektets delar som roér elektrifiering av befintliga jarnvagsstrackan
Varnamo — Nassjo

For delprojektet "Byarum — Tenhult ny jarnvag” anser vi att projektets minskade nyttor och
Okade kostnader innebar att en upprustning av den jarnvag som redan finns i straket ar mer
fordelaktig ur bade samhallsekonomisk och miljdomassig synvinkel.

Vi ser foljande skal till att en upprustning av strackan Mansarp — Jénkdping pa den befintliga
Vaggerydsbanan ar ett battre alternativ an att bygga en ny stracka mellan Byarum - Tenhult

« Okade kostnader: Ar 2015 uppgav Trafikverket att den nya strackan skulle kosta
615 mnkr denna kostnad har idag okat till 2 700 mnkr.
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e Fler stationer och malpunkter utmed befintlig jarnvag: For regionens pendlare
nas bade fler arbetsplatsomraden och beséksmal i Jonkdping om befintliga
Vaggerydsbanan upprustas jamfort med vad den planerade nybyggnationen kan
erbjuda.

o Sambhillsekonomisk nytta: Analyser visar att en upprustning av befintlig bana
genererar storre samhallsnytta och upp till 50 % fler kollektivtrafikresor &n
nybyggnadsalternativet. Vid en nybyggnad avvecklas 5 av 9 stationer i Jonkdpings
kommun, vilket fordubblar restiden for kollektivtrafik for invanarna i berorda orter i
pendlingsrelation mot bade Jonkoping och Vaggeryd.

¢ Infrastruktur maste framja daven landsbygden: Den planerade nybyggnationen
gynnar enbart invanarna som bor och jobbar i stadskarnorna i Varnamo och
Jonkoping. Genom att istallet upprusta den befintliga Vaggerydsbanan kan samma
restid uppnas mellan dessa stadskarnor samtidigt som fler stationer finns kvar och
kan betjana mindre orter och landsbygd utmed strackan.

o Godstrafik: Till foljd av den planerade avvecklingen av Jonkopings godsbangard,
elektrifieringen av Y:et sdderut samt det planerade Triangelsparet i Alvesta finns ej
langre de behov av godstrafik pa Byarum — Tenhult som tidigare beraknats.

o Kapacitetsbrist: Nybyggnaden kommer enligt Trafikverkets berakningar orsakar att
Jonkopingsbanan pa strackan Tenhult — J6nkdping blir Sveriges mest dverbelastade
enkelspariga jarnvag till foljd av att ytterligare ett tagfléde kopplas till denna bana via
nybyggnationen Byarum — Tenhult. For att fa ett fungerande trafiksystem kommer en
byggnation av strackan Byarum — Tenhult krava att Jonkdpingsbanan byggs ut till
dubbelspar samt att ny station byggs vid A6. Om den befintliga banan istallet
upprustas undviks dessa féljdinvesteringar.

o Paverkan pa jord- och skogsbruk: En nybyggnad tar éver 100 hektar skogs- och
jordbruksmark i ansprak, medan en upprustning av befintlig bana kraver under 1
hektar. Den befintliga jarnvagens 17 km kan upprustas i inom befintlig
jarnvagsfastighet. Det tillkommer endast behov av ytterligare motesspar i direkt
anslutning till banan. Den planerade nybyggnationen skar genom 25 km obruten
mark dar flera bade stérre och mindre vagar maste ledas om vilket ianspraktar
ytterligare mer mark. Nybyggnationen férsamrar forutsattningarna for
jordbruksproduktionen och minskar darmed var méjlighet till lokal och regional
Livsmedelsproduktion.

o Forandrade forutsattningar: Sedan beslutet om nybyggnad togs ar 2015 har flera
barande forutsattningar fallit bort. De tidigare planerna pa kombiterminal utmed nya
strackan har slopats. Kombiterminalen Baramo i Vaggeryds kommun har istallet
utvecklats i anslutning till den befintliga jarnvagen. Detsamma géaller kombiterminalen
Torsvik i J6nkdpings kommun som aven den planeras i anslutning till befintlig bana.

Det nu planerade triangelsparet i Alvesta innebar att godsfloden férandras vilket
innebar att de godsnyttor som ursprungligen planerades med nybyggnationen e;j
langre kommer uppsta.

Nar projektet planerades ar 2015 fanns planer pa ett stationslage i Tenhultsdalen for
en framtida hdghastighetsjarnvag i anslutning till den planerade Byarum — Tenhult
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strackan. Varken stationslage i Tenhultsdalen eller héghastighetsjarnvag ar langre
aktuellt.

Sammanfattningsvis énskar vi att regeringen omférdelar de medel som i gallande plan ar
avsedda for nybyggnation Byarum — Tenhult till att istallet anvandas for en upprustning av
befintliga Vaggerydsbanan genom Tabergsadalen. Da projektet heter Varnamo—
Jonkoping/Nassjo, elektrifiering och hdjd hastighet” ar det helt i linje med projektets inriktning
att projektets budget anvands till just elektrifiering och hastighetshdjning pa den befintliga
strackan mellan Varnamo — Jénképing. En omprioritering fran en kostsam nybyggnation till
en upprustning ligger aven helt i linje med regeringens uttalade strategi att i férsta hand
varda och ta ansvar for den infrastruktur som redan finns innan kostsamma nybyggnationer
genomfors.
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