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Sammanfattning

Svenska Transportarbetareférbundet har via remiss 2021-09-30 beretts mdjlighet att avge
synpunkter pa rapporten Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—-2037.
Rapporten presenterar de ekonomiska ramarna for utvecklingen och vidmakthéllande av den
svenska transportinfrastrukturen samt argumentation kring vad som ar samhillsekonomiskt
kostnadseffektiva och hallbart. Transport anser att vissa delar i planen ar bra, diremot anser

forbundet att det finns vissa brister i planens slutsatser och atgédrdsforslag.

Forbundets synpunkter
Transport har synpunkter pa rapporten och forslagen som presenteras. Nedan foljer de

kommentarer som Transport anser sirskilt viktiga.

Att infrastrukturen generellt ges mer resurser ir positivt — om én inte tillrickligt.

Svenska Transportarbetareférbundet vilkomnar att den eftersatta svenska
transportinfrastrukturen ges mer resurser én tidigare ar. Dock konstaterar vi att de foreslagna
medlen for underhéllet, jirnvégen och ny investering i infrastruktur ar fortsatt otillrackliga. Vi
konstaterar att det 4r olyckligt att de 6kade anslagen till det viktiga underhallet tranger undan
medel till nédvéndig investering av infrastrukturen. Det drabbar tillvdxt, de regioner som hade
hoppats pa nya investeringar, mojligheten att vi gemensamt kan na vara klimatmal samt véara
medlemmars arbetsmiljo och arbetsplats. Vagen édr for ménga av vara medlemmar dess
huvudsakliga arbetsplats, en arbetsplats som 1 ménga fall praglas av en osdker arbetsmiljo.
Med olyckor, fysiska och psykiska skador och i virsta fall dodsfall. Svenska
Transportarbetareforbundet vill hir papeka att lastbilschauffor ar ett av Sveriges farligaste

yrken. Végen, en chauffors huvudsakliga arbetsplats, méste vara siker och vilskott.

Att den nya nationella planen innehéller ett &n mer tydligt fokus p& underhall ar ur detta
perspektiv mycket positivt. D& potthél och kraftigt slitage inte dr ndgot som nagon varken vill
ha pé sin arbetsplats eller pa vigen till den. Det betyder dock inte att viktiga nya investeringar

1 vdg och jirnvig skall tringas undan.
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En chauffors arbetsmilj6 dr inte heller bara vigen, utan ocksa mdjligheten att kunna ta en
paus, helt avgdrande for att fortsatt under arbetsdagen kunna kora sékert. I ssmmanhanget ér
det viktigt att padpeka att de viktiga rastplatserna méste bli fler, ldngre, storre och béttre
upplysta. Bade for att 34,5 meters ekipage blir allt vanligare pa vara végar och for att antalet

rastplatser idag dr alldeles for fa.

Sambhillsnytta som en lingsiktig prioritering

Svenska Transportarbetareforbundet har inga enskilda standpunkter eller ingéngar 1 vilka
enskilda projekt som skall prioriteras i den Nationella planen, det anser vi att
expertmyndigheten sjdlva maste gora sjilvstindiga analyser. Grundprincipen for framtaget av
forslaget till Nationell plan &r att investeringarna skall skapa storsta allmidnna samhillsnytta.
Det dr sdklart viktigt och helt centralt att vra gemensamma skattepengar hanteras sd varsamt
som mojligt, dock betyder inte det att det bara gér att fokusera pd vad som ger mest nytta hér
och nu utan att ta hdnsyn édven till de samhéllsekonomiska vinsterna pa langsikt. Den
infrastruktur som vi bygger idag skall tjana oss i manga ar. Samhillsnytta innefattar ocksa
mycket mer dn bara nytta for pengarna, utan ocksa att infrastrukturen skall finnas och fungera
1 hela landet, att foretag och privatpersoner skall kdnna hog tillit till transportinfrastrukturen
samt Sveriges beredskap. Att se samhéllsnytta som en langsiktig prioritering hade pa sa satt

ocksa inbegripit fler delar av vad som kan anses som viktigt for investering i infrastrukturen.

Upphandling och Offentlig-privat samverkan (OPS)

Trafikverket upphandlar idag néstan hela sitt karnuppdrag. Svenska
Transportarbetareforbundet anser att detta ar en stor anledning till den déliga
kostnadskontrollen, kvalitetsproblem och svarigheter att fardigstilla infrastrukturprojekt
enligt utsatt tidsplan. Kompetensen och erfarenheten att underhélla den egna infrastrukturen
saknas ocksd pa den ansvariga myndigheten. Att ta tillbaka forfogande 6ver och verksamhet i
egen regi kan kompetenser och erfarenhet starkas over tid. Svenska
Transportarbetareforbundet anser att detta skulle leda till en 6kad samhaéllsnytta och ett mer

varsamt hanterande av véra gemensamma skattemedel pé sikt.


mailto:li.remissvar@regeringskansliet.se

Landsbygds- och infrastruktursdepartementet
li.remissvar@regeringskansliet.se
li.transport.remissvar@regeringskansliet.se
LI2025/01587

Att nya och komplicerade upphandlingsexperiment anses som en 16sning pa att satsningarna
for underhéll och investeringar behdver 6ka dr mycket riskabelt och oaktsamt. Svenska
Transportarbetareforbundet motsitter sig helt att Trafikverket ska genomfora projekt genom

offentlig-privat samverkan (OPS).

Inkludera ordning och reda pa arbetsmarknaden i planen

Svenska Transportarbetareforbundet anser att Trafikverket som bestéllande och upphandlande
myndighet méste virna ordning och reda pa arbetsmarknaden. Som organiserande
fackforbund inom transportnédringen vill vi uppméarksamma planens bristande analys av de
stora problemen med fusk, social dumpning, illojal konkurrens och ren arbetslivskriminalitet
som vi se i transportsektorn. Som ansvarig sektorsmyndighet bor Trafikverket tydligare

uppmirksamma dessa problem och foresla dtgiarder for detsamma.

Svenska Transportarbetareforbundet uppmanar Trafikverket att inkludera skrivelser i den
nationella planen om att sékerstilla ordning och reda pa svensk arbetsmarknad, vérna goda
arbetsvillkor och kollektivavtalslikande 16ner, samt férhindrande av arbetslivskriminalitet.
Den nationella planen bor pé ett tydligare sétt konstatera att géllande svenska regler, kopplade
till exempelvis arbetstillstdnd och skattskyldighet, skall vara ridande. Det handlar inte bara
om att pa ett sa bra sitt som mojligt sdkerstdlla samhéllsnytta, utan ocksa rattviskonkurrens

och det vélstand som skapas kommer den svenska ekonomin till del.

Trafikverkets myndighetsanslag

Den foreslagna nationella planen for aren 2026-2037 &r den hittills mest omfattande
satsningen pa svensk transportinfrastruktur pa mycket linge. En hojning av ambitionen leder
till ett hojt tryck och 6kade krav pa ansvarig myndighet, Trafikverket. Regeringen har dock 1
2026 ars budgetproposition aviserat att Trafikverket ska aldggas ett generellt sparkrav om 900
miljoner dver tre dr. Redan genomforda och kommande nedskédrningar i myndighetens
forvaltningsanslag riskerar att kraftigt underminera den Nationella planens ambitionsniva.

Detta redan innan den Nationella planen har blivit verklighet.
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Svenska Transportarbetareforbundet anser att dessa besparingar bor stoppas omgaende.

Svenska Transportarbetarforbundet stiller sig mycket fragande till hur regeringen anser att det
ar tinkt att besparingarna pa ansvarig myndighet i kombination med de hojda
ambitionsnivaerna i den Nationella planen &r ténkt att fungera tillsammans. Det dr blir for oss

uppenbart att regeringen saknar en helhetsanalys.

Stockholm den 19 december 2025

SVENSKA TRANSPORTARBETAREFORBUNDET

Tommy Wreeth Maja Nygren

Forbundsordférande Féredragande
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