SVENSK
CYKLING

REMISSSVAR

2025-12-19

Diarienummer: L12025/01587

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Remissyttrande over Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Forslaget till nationell plan riskerar att forvarra tva redan oroande trender: minskad cykling
och forsdmrad folkhélsa. Att cyklingen — ett av de mest kostnadseffektiva och samhéllsnyttiga
trafikslagen — dr ndrmast osynlig i planen ér djupt problematiskt.

Svensk Cykling (orgnr: 802475-5889) har tagit del av Trafikverkets forslag till nationell plan
for transportinfrastrukturen 2026-2037. Vi vilkomnar att planen har den hittills storsta
ekonomiska ramen och att resurser riktas mot att minska underhéllsskulden. Detta ger
forutsittningar att pa ett systematiskt och langsiktigt sétt dtgarda den omfattande cykelskuld
som har byggts upp. Vi ser dven positivt pa att aktiva transporter lyfts fram som viktiga for ett
effektivt, hallbart och hilsofrdmjande transportsystem.

Trots dessa positiva inriktningar konstaterar vi med stor oro att forslaget innebédr minskade
anslag till cykelatgérder, detta i1 en tid d4 cyklingen i1 Sverige minskar, folkhélsan forsamras
och klimatmalen kréver ett stort skifte mot mer transporteffektiva fardsatt. Vi kan inte se
varken fyrstegsprincipen, ett trafikslagsdvergripande synsitt eller strdkperspektiv har fatt
genomslag i forslaget.

Minskade anslag till cykel trots 6kande behov

Trots att Trafikverket har ett tydligt uppdrag att arbeta {or alla trafikslag och for ett
transportsystem som bidrar till 6kad hilsa presenteras nu en plan dér cyklingen &r mer eller
mindre osynlig. Det dr anmérkningsvért att cykelanslagen minskar trots att planramen &r
storre 4n ndgonsin och trots att Trafikverket i planen understryker cyklingens betydelse.

Den minskade finansieringen beror inte pa minskade behov, utan pa att Trafikverket under
foregdende planperiod inte formétt genomfora de cykelatgdrder som planerats. Endast hilften
av avsatta medel 1 cykelpotterna har anvénts. Detta &r ett resultat av ineffektiva arbetsmetoder,
vilket Riksrevisionen nyligen konstaterat. Myndigheten bidrar inte till det ssammanhéngande
nit som riksdagen, regioner och kommuner efterfragar, utan gor punktinsatser med liten
effekt. Det dr inte rimligt att bristande intern effektivitet ska leda till minskade
cykelsatsningar i en tid da behovet okar.

Satsningar pa aktiv mobilitet kan ofta genomforas genom trimningséatgarder och minskar
behovet av nyinvesteringar och underhall av den infrastruktur som dr reserverad for passiv
mobilitet.

Stadsmiljoavtalen har varit ett av fa statliga verktyg som pavisat tydlig effekt for att 6ka
cykling och stodja hallbara resor. Att pafyllnaden av avtalen stoppas utan erséttande stod
innebdr en kraftig forsvagning av kommunernas finansieringsmdjligheter. Detta star 1 direkt
motséttning till planens ambition att frimja hallbara transporter.
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Planforslaget utlovar att leverera storsta mojliga samhéllsnytta och samhillsekonomiskt
effektiva atgirder, men lever inte upp till denna ambition ndr mdjligheten till investeringar
med mycket stor samhéllsnytta.

Forslaget pa nationell plan riskerar att forstirka tvi oroande trender — minskad cykling
och forsamrad folkhilsa

Utvecklingen nér det géller cykling gar i fel riktning och detta planforslag kommer att gora
det dn virre. Fler 2+1-végar utan vare sig vigren eller rimliga alternativa vagar for cyklister
och fler tunga, langa lastbilar pa véira vagar gor det i praktiken omgjligt att cykla sikert pa
stora delar av landsbygden. Antalet dilemmazoner, dir den tunga godstrafiken kommer 1
konflikt med ambitionen att skapa tillgéngliga och sdkra trafikmiljoer i tdtort kommer att dka.
Dessa konsekvenser ignoreras i planforslaget.

Trafikverket tar inte sitt ansvar som véghallare

Riksrevisionen har i sin granskning visat pa tydliga brister 1 statens arbete med att forbattra
forutsdttningarna for cykeltrafiken. Den statliga vaghallningen &r ofta en flaskhals och
cykelvégnitet dr varken sammanhéngande eller trafiksdkert. Cykelinfrastrukturen &r inte
starkare dn den svagaste lanken och ett system dér det finns “missing links” leder till stora
effektforluster for bdde kommunala och regionala cykelsatsningar. For att skapa ett
sammanhéngande och somldst cykelviagnit krivs tydligare statligt ansvar och bittre
samordning.

Omoderna lagar himmar ett effektivt arbete

Svensk cykling vilkomnar de forslag till lagdndringar for att underlétta for cykeltrafik som
framfordes 1 inriktningsunderlaget till nationell plan, angdende hogersving och enkelriktat,
men ser behov av en stérre oversyn av regelverk, i syfte att forenkla for och uppmuntra
cykling.

Dagens tolkning av Viéglagen och Anldggningslagen begransar Trafikverkets mojlighet att
anldgga cykelviagar som utgar fran cyklisternas faktiska behov. Begreppet ”funktionellt
samband” anvinds pa ett sdtt som hindrar gena och attraktiva cykelstrak. Kravet pa
samfardsel hindrar byggande av cykelvigar langs motorvégar och andra végar dér cykling ar
forbjuden — vilket underminerar majligheten till regionalt sammanhéngande nét.

Riksdagen har tidigare tillkdnnagivit att regeringen bor mojliggora fristdende cykelvigar och
det finns skal att anta att det finns en bred majoritet for en moderniserad lagstiftning.

Cykelns behov undervirderas

Basprognoserna utgar fran 6kat bilresande och saknar samtidigt prognoser for cykeltrafikens
utveckling. Detta gor att cykelns behov systematiskt undervérderas i prioriteringarna.

Denna prognosstyrning riskerar att bli sjdlvuppfyllande och cementerar ett transportsystem
dér biltrafiken fortsatter dominera. Ett skifte mot malstyrning dr nodvandigt for att
investeringar med stor samhaéllsnytta, sdsom cykling och folkhélsa, ska fa genomslag. VTI
presenterade 2022 mal for cykling. Efter en enkel uppdatering av etappmaélen bor detta mal
antas och foljas av en handlingsplan foér implementering.

Cykelns hilsoeffekter erkinns men vérderas inte
Samtidigt som stillasittandet 6kar och folkhédlsoproblemen vixer saknas ett
samhéllsekonomiskt verktyg som pa ett adekvat sitt fangar cyklingens hélsoeffekter. Detta
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har varit ként linge, men har fortfarande inte atgérdats. Att hédlsovinster inte raknas med
innebdr att cykelinvesteringar systematiskt undervérderas, trots att de dr bland de mest
kostnadseffektiva atgirderna i transportsystemet dé cykeln bidrar till 6kad fysisk aktivitet och
daglig motion. Kraftsamlingen for 6kad rorelse &r ett utmarkt tillfdlle att ritta till denna brist.

Det finns en bred samsyn av behovet av att bryta stillasittandet genom rorelse 1 vardagen och
det dr positivt att Folkhdlsomyndigheten har fatt uppdrag att gora en kraftsamling for 6kad
rorelse. Men Okad rorelse uppnés inte om arbetet stannar vid goda rad. For att fler ska vilja
cykeln behovs sammanhéngande cykelvégar, god standard och smidiga mdjligheter att
kombinera cykel med kollektivtrafik. Det behdvs en konkretisering av vad arbetet med
samhéllsplanering for 6kad rorelse betyder for transportinfrastrukturen.

Svensk Cykling rekommenderar regeringen

Att fordubbla de investeringsmedel som ar oronmiirkta till cykel

Detta kan genomforas genom en kombination av en cykelpott, namngivna pendlingsstrak, en
satsning pd att forbéttra forutsittningarna for cykelturism och att potten for enskilda vigar
Oppnas for cykel.

Att fylla pa Stadsmiljoavtalen med medel
Stadsmiljoavtalen ér ett effektivt verktyg vért att behalla.

Att anta ett nationellt mél for cykling
Det forslag som tagits fram av VTI bor antas och foljas av en tydlig handlingsplan.

Att gora en regeloversyn
Fordndra den cykelrelaterade lagstiftningen i linje med inriktningsunderlagets forslag och
initiera en bredare oversyn, for ett regelverk som uppmuntrar cykling.

Att modernisera viglagen
Ta bort kravet pa funktionellt samband mellan bilvdg och cykelvég. Det ska vara mojligt att
bygga fristdende och gena cykelvigar som utgér fran cyklisternas behov.

Att ta fram standardiserade metoder for att berikna samhéllsnyttan av cykel
Hilsoeffekterna maste inkluderas i de samhéllsekonomiska kalkylerna.

Att fortydliga Trafikverkets ansvar for cykel
Myndigheten behover fa ett tydligt uppdrag att bidra till ett nationellt och regionalt
sammanhéngande cykelvignit genom effektiva och standardiserade arbetsmetoder.

Att konkretisera arbetet med samhiillsplanering for 6kad rorelse
Okad rérelse uppnés inte med goda rad. For att fler ska vilja cykeln behdvs sammanhingande
cykelvigar, god standard och smidiga méjligheter att kombinera cykel med kollektivtrafik.

Sverige har allt att vinna pa ett ssmmanhdngande och palitligt cykelvignat som stirker hélsa,
beredskap och tillvixt. Regeringen bor darfor ge Trafikverket tydliga direktiv att prioritera
cykeln i det fortsatta arbetet med den nationella planen.
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