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Stadsledningsforvaltningen Tjansteskrivelse 2025-12-03
KS/2025:388

Yttrande over Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar att som eget yttrande 6ver remiss for forslag till nationell plan for

transportinfrastrukturen 2026-2037, 6versinda stadsledningsforvaltningens tjansteskrivelse
daterad 2025-11-25.

Paragrafen forklaras omedelbart justerad.

Sammanfattning

Solna stad har fitt Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—2037
pa remiss. Planen omfattar en forstarkt ekonomisk ram pa 1 200 miljarder kronor for att atgiarda
eftersatt underhall och genomféra nya satsningar. Fokus ligger pa samhillsnytta, miljo- och
klimatutmaningar, trafiksikerhet och framkomlighet.

Forvaltningen ar positiv till de namngivna objekten 1 nationell plan, sarskilt kapacitetsatgirder pa
Milarbanan, men betonar behovet av tydlighet kring projektets genomférande och tidplan.
Forvaltningen stodjer signaloptimering pa Ostkustbanan, statlig medfinansiering av
tunnelbaneutbyggnad samt Sédra Hagalunds tunnelbanestation. Vidare understryker
torvaltningen vikten av att Solna inkluderas i arbetet med ombyggnation av Tomteboda bangard,
da omradet ar centralt for stadens utveckling. For Hagalunds bangird framhalls behovet av
samverkan for att undvika negativa konsekvenser f6r planerade stadsutvecklingsprojekt och
framtida bytespunkt vid Solna station.

Forvaltningen foreslar dven nya objekt for framtida plan: utveckling av Solna station till
regionaltagsstation (Stockholm nord), férbittrad bussframkomlighet vid statliga vigar,
robusthets- och kapacitetshéjande atgirder pd E4/E20 och E18, trafiksikerhetsitgirder pa
Bergshamravigen, ny strickning av E18 via Higgvik—Rosenkalla samt sakerstilld kapacitet for
underhéll och stérningsreducering pa Milarbanan och pendeltagsnitet.

Alessandra Wallman Emelie Grind
Stadsdirektor Sambhillsbyggnadschef

Karin von Sydow
Oversiktsplanerare
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Arendebeskrivning och bakgrund

Solna stad har fatt Trafikverkets Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—2037 pa
remiss. Planen utgér grunden £6r hur Sveriges statliga vigar, jarnvigar, farleder och slussar ska
underhillas och utvecklas under den kommande tolvarsperioden. Planen har utgangspunkt i de
transportpolitiska mélen och principerna, infrastrukturpropositionerna och regeringens direktiv.
Jamfort med tidigare perioder omfattar planen en kraftigt forstirkt ekonomisk ram, dar 1 200
miljarder ligger inom planperioden. Detta for att mojliggora att bade ta igen eftersatt underhall
och att genomféra nya satsningar. Den nationella planen har ett tydlig uppdelande mellan
vidmakthallande av befintlig infrastruktur och utveckling och investering i nya- eller
ombyggnadsobjekt. Planen betonar ocksa vikten av att hantera milj6- och klimatutmaningar, 6ka
trafiksikerheten och forbittra framkomligheten i hela landet. Grundprincipen for planférslaget ar
att gora storsta mojliga samhallsnytta av de medel som satsas pa infrastrukturen. Planen revideras
vart fjarde ar.

Under 2024 var Trafikverkets inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen 2026-2037 pa
remiss. Forvaltningen valde att svara pa den for att féra fram sina synpunkter pa forslagen till
namngivna objekt samt ge inspel till ytterligare ett forslag. Forvaltningen var da positiva till
utvecklingen av jarnvigen Tomteboda — Kallhill (Milarbanan) och tryckte pé vikten av att
planerade och medfinansierade objekt genomfors. For objektet Stockholm C- Tomteboda
bangard var forvaltningen positiva till att det utreds hur omradet ska anvindas framdéver men
framholl att det dr av stor vikt att Solna stad inkluderas 1 utredningsarbetet da objektet ligger
inom kommunen samt att det pagar ett flertal storre stadsutvecklingsprojekt 1 niromradet. Som
sista inspel foreslog forvaltningen att ett nytt objekt ska ldggas till 1 nationell plan, Stockholm
nord - utveckling av Solna station till ny regionaltagsstation dar fjarrtag kan stanna.

Presenterade namngivna objekt som beroér Solna stad
De namngivna objekten som ber6r Solna stad 1 forslag till nationell plan ar:

o Atgirder for 6kad kapacitet pa jirnvigsstrickan Tomteboda — Kallhill (Milarbanan)
e Signaloptimering pa jarnvigsstrickan Solna - Skavstaby (Ostkustbanan)

e Statlig medfinansiering till tunnelbaneutbyggnad

e S6dra Hagalund tunnelbanestation

e Stockholm C delen Tomteboda bangard

e Hagalunds bangirdsombyggnad

Forvaltningens bedomning
Sambhillsbyggnadstorvaltningen har inhdmtat synpunkter fran tekniska forvaltningen.

Forvaltningen kan inledningsvis konstatera att infrastrukturplaneringen bedrivs i flera olika
processer och av olika aktorer. Nationella planen ger en bild av de atgirder som pagir men
behover kompletteras med de objekt som finns i linsplanen, de som tillkommit fran Sverige- och
Stockholmsforhandling och de objekt som kommunerna sjilva planerar och utfér. Vissa av
atgirderna medfinansieras bade i nationell plan och linsplanen men dir det i nationell plan inte
specificeras finansieringsdel till ett specifikt objekt, till exempel f6r tunnelbaneutbyggnaden.
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Forvaltningen valkomnar den foéreslagna inriktningen med forstarkt vidmakthallande och 6kad
ram fOr trimnings- och miljoatgirder. For att uppnd hog samhillsnytta i storstadsregionen
behover planen tydligare prioritera atgarder som forbittrar framkomlighet, trafiksikerhet och
héllbara resval i en tit stad. Trimnings- och miljoanslaget bor till exempel omfatta
medfinansiering av gang- och cykelatgirder i storstad, sirskilt vid korsningar och barridrer lings
statliga vagar. Detta dr avgorande for trafiksikerhet och klimatmal. Forvaltningen vill ocksa lyfta
fram vikten av att framéver halla en hogre takt i genomforandet. Det behéver sikerstillas att
planerade atgirder realiseras inom lagd planperiod. En tydligare kontinuerlig samverkan mellan
stat, region och kommunerna kan bidra till att genomférandetakten blir hdgre och att medel
arbetas upp inom given tidsperiod.

Solna stad 4r medlem i féreningen klimatkommunerna. Ett separat yttrande 6ver planen kommer
ske genom foreningen som foérvaltningen star bakom. Det finns ndgra sirskilda
stillningstaganden i det yttrandet som forvaltningen vill lyfta fram dven hir:

e Behovet av storsatsning pa jirnvigen. Det finns ett tydligt behov av 6kade investeringar i
jarnvigsinfrastruktur, bade for att sikerstilla ett vil fungerande underhall och f6r att
mojliggora nybyggnation. Ur ett historiskt och internationellt perspektiv ar de svenska
satsningarna pa jarnvag och infrastruktur generellt for laga. En langsiktig och omfattande
satsning dr avgorande for att na klimatmalen, stirka konkurrenskraften och skapa ett
robust transportsystem som moter framtidens behov. Utifran Solnas perspektiv ar detta
hégst relevant nir det giller till exempel utveckling av Solna station till Stockholm nord
med stopp for fjirrtag samt genomférande av Milarbanans 6kade kapacitet.

¢ De nationella klimatmalen och transportpolitiska mélen behéver fa ett storre genomslag i
den nationella infrastrukturplaneringen. Nuvarande infrastrukturplanering styrs av
prognoser om 6kat bilresande, vilket motverkar dessa mal. For att dndra detta bor
Trafikverkets instruktioner och relevanta férordningar kompletteras sa att planeringen
baseras pé scenarier fOr ett transporteffektivt samhaille med minskad bil-, lastbils- och
flygtrafik. Trafikverket bor dven ges uppdrag att stodja atgirder som paverkar
transportefterfragan och val av transportsitt samt mojliggdra statlig medfinansiering for
atgirder enligt fyrstegsprincipens steg 1 och 2.

o Aterinférandet av stédsystem for lokala satsningar. Efter avvecklingen av
stadsmiljéavtalen, som bidrog till att kommuner kunde genomféra projekt som frimjar
héllbara transporter, har finansiering for gang- och cykeltrafik minskat. Ett nytt
stodsystem bor inféras dir staten delfinansierar lokala atgirder for ett transporteffektivt
samhille. Avtalen bér omfatta paket av steg 1- och 2-atgirder, med hogre
finansieringsgrad fOr insatser riktade till sairbara grupper. Trafikverket bor ges uppdrag att
stodja dessa atgirder och underlitta forséksverksamhet. Dessutom bor en stérre andel av
infrastrukturplaneringsbudgeten 6ronmarkas for gang- och cykeltrafik, och cykel erkdnnas
som ett eget trafikslag med krav pa friliggande cykelvigar vid ny- och ombyggnation.
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Synpunkter pa namngivna objekt och behov av tillkommande objekt i
planen

Forvaltningen framfor nedan synpunkter pa namngivna forslag och lyfter dven fram behov av
nya objekt som pa sikt kan inrymmas 1 nationell plan.

Namngivna objekt i planen:

o Atgirder for 6kad kapacitet pa jirnvigsstrickan Tomteboda — Kallhill (Milarbanan):
Forvaltningen ser mycket positivt pa att projektet Tomteboda-Kallhill, som idag klassas
som pagaende, fortsatt planeras under perioden samt att den paborjade utbyggnaden
darefter fullfoljs. Projektet har en mycket viktig funktion i den fortsatta utvecklingen av
kommunen, regionen och dven 1 ett vidare perspektiv. Att projektets status (som nagot
som ska genomféras) klargors dr viktigt £6r att fa stabilitet och framforhallning i
utvecklingen av infrastruktursystemet som ocksa anpassas till den 6vriga
samhillsplaneringen och kommunernas fysiska utveckling med exempelvis
bostadsbyggande och foljdinvesteringar i transportsystemet. Forutsdgbarheten dr ocksa
viktig f6r ndringslivet som behéver tydlighet for att bedriva och utveckla sina
verksamheter. Detta ar sirskilt viktigt nu nar tidplanen foér projektet, delstricka genom
Solna, Huvudsta — Duvbo, har flyttats fram och som en f6ljd av att det enligt
Trafikverket, delvis har ett genomférande av projektet efter ar 2037.

e Signaloptimering pa jirnvigsstrickan Solna - Skavstaby (Ostkustbanan):
Forvaltningen dr positiva till att detta genomfors.

e Statlig medfinansiering till tunnelbaneutbyggnad: Forvaltningen dr positiv till att
nationell plan stédjer genomforandet av beslutade kollektivtrafikprojekt och forutsitter
att slutfinansieringen av atgarder inom Stockholmsférhandlingen enligt den
overenskommelse som for nirvarande ligger for beslut hos parterna inryms 1 planen.

e Sédra Hagalund tunnelbanestation: Forvaltningen ér positiv till att Hagalunds
tunnelbanestation och finansieringen av densamma i liggande férslag till
6verenskommelse efter férhandling 2025 verfors fran storstadsavtal 6 1
Sverigeférhandlingen till Stockholmsférhandlingen.

e Stockholm C delen Tomteboda bangird: Tomteboda bangard har sedan lang tid
tillbaka varit ett jirnvigsomrade med lagt nyttjande. Trots det 4r omradets utbredning
omfattande och dess centrala lige 1 Stockholms inre delar gor att planer pa fortitning av
bostidder och arbetsplatser pa bada sidor om sparomradet kan komma att paverkas.
Forvaltningen ser dirfér positivt pa att det utreds hur Tomteboda bangard kan anvindas i
framtiden. Solna stad behover vara ytterligare delaktiga i den pagdende utredningen
"Prioriterad utredning Stockhbolm C och Tomteboda bangard”, da staden ir en mycket viktig part
for att genomfora foreslagen utveckling av omradet framover. Detta dels med anledning
av att Tomteboda bangard ir belidgen i kommunen, dels att dess framtid och funktion ar
en viktig planeringsforutsattning i Solnas fortsatta utvecklingsresa. Inom bangardens
niaromrade har Solna stad flera stadsutvecklingsomraden, Karolinska institutet och Gstra
delen av Huvudsta, dir bangirden kan ha paverkan pa mojligheterna att skapa bostider
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och en sammanhingande stadsstruktur. Om Tomteboda bangard ska nyttjas som en del i
att avlasta Stockholms centralstation maste Solna stad fa méjlighet att paverka hur det ska
kunna genomforas utan att mojligheten att na stadens ambition om att bygga bort
barridrer och linka thop stadsdelar for att skapa en bittre och mer sammanhallen stad
péaverkas negativt. Solna stad forutsitter dirmed att staden inkluderas 1 det fortsatta
utredningsarbetet for att klargora omradets framtida roll och markanvindning.

e Hagalunds bangirdsombyggnad: Forvaltningen ser att det finns ett stort behov att
framover delta 1 diskussioner om utveckling av omradet. Om ombyggnaden innebar att
nya funktioner placeras pa sa sitt att bullernivder 6kar eller behov av riskavstand till
exempelvis bostider eller kontor behéver inféras ar det problematiskt f6r Solna och de
planer som finns i bangardens nirhet. Staden har som inriktning att Solna station ska
utvecklas till en framtida storregional bytespunkt. En ombyggnation av bangarden far inte
forsvara den méjligheten. Aven i detta omrade foreligger behov av att minska depans
barridreffekt i samhallet. Forvaltningen féreslar en 6kad samverkan mellan Trafikverket,
Jernhusen och staden i fragan.

Forslag till nya objekt att lyfta in i nationell plan
Forvaltningen ser att det finns ett antal forslag till atgirder och objekt som framéver kan fa
utrymme i nationell plan. Forvaltningen foreslar:

e Att Solna station kan utvecklas till Stockholms norra stopp pa ostkustbanan, Stockholm
nord. Omrédet vid Solna station dr det givna alternativet for en placering av en
storregional tagstation pa den norra sidan av Stockholms central med sin mycket h6ga
koncentration av arbetstillfillen, huvudkontor, nationalarena och andra bestksintensiva
malpunkter. Staden deltar redan idag i det AVS-arbetet som har paborjats for Solna
station och har 16pande dialog med niringslivets aktorer f6r mojligheten att infor
tagstopp vid stationen for tag som gar till Arlanda.

e Att nationell plan bor ge utrtymme {6r dtgirder som forbittrar bussframkomlighet i
anslutning till statliga vagar, exempelvis ramplésningar och signalprioritering.

e Att robusthets- och kapacitetshéjande atgirder (ITS, signalprioritering, incidenthantering)
i E4/E20 och E18 genom Solna sikerstills. Dessa strik dr kritiska for regional pendling
och godstransporter.

e Attdet arbetas fram forslag som kan Oka trafiksikerheten och framkomligheten pa
Bergshamravigen. Detta dr nagot staden géirna arbetar med tillsammans med
Trafikverket.

e Att E18 far en ny strickning via Hiaggvik och linsvig 365 till trafikplats Rosenkilla nir
Forbifart Stockholm 6ppnas. Detta for att minska miljopaverkan och forbattra
boendemiljon i titbebyggda, regioncentrala omraden. Detta skulle minska tung godstrafik
genom bostadsomraden och bidra till en mer hallbar stadsutveckling.
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e Att planen bor sikerstilla kapacitet f6r underhall och stérningsreducerande insatser for
att uppratthélla punktlighet pa Milarbanan och pendeltagsnitet genom Stockholm som
idag dr hart belastade.
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