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Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Remissyttrande fran Sodertorns-
kommunerna over nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026—-2037

Regeringen gav den 30 mars 2025 i uppdrag at Trafikverket att uppritta ett forslag till
en trafikslagsovergripande nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden
2026-2037.

Processen inleds genom att regeringen ger Trafikverket direktiv f6r att ta fram ett
inriktningsunderlag som sedan remitteras, ndgot som gors vart fjarde ar. Underlaget
utgdr en grund for en infrastrukturproposition, i vilken regeringen redovisar sitt
forslag till ekonomiska ramar och vigledning for prioritering av dtgirder i den
atgirdsplanering som foljer efter riksdagens beslut om propositionen. Utifran
regeringens direktiv tar Trafikverket sedan fram ett planforslag som remitteras.
Regeringen faststiller slutligen planen, vilket beraknas ske under varen 2026.

Den statliga planeringsramen for atgirder 1 transportinfrastrukturen uppgar till 1 171
miljarder kronor for perioden 2026—2037. Ungefir hilften av medlen foreslas ga till
underhall och resterade till utveckling av infrastrukturen.

Sodertornskommunerna (Botkyrka, Haninge, Huddinge, Nykvarn, Nynashamn,
Salem, Sodertilje och Tyreso) har, utifran Sédertérns utvecklingsprogram och sitt
mangériga samarbete, tagit fram ett gemensamt remissvar. Vid behov limnar ocksa
kommunerna egna kommunspecifika synpunkter.

Remisstiden stracker sig till den 30 december 2025.

Sodertornskommunerna dr medvetna om att parallellt med denna remisstid pagar
térhandlingar som kommunerna i skrivande stund inte vet utfallet av. Detta giller
framfor allt Sparvig Syd.
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Sodertornskommunerna far Sveriges
huvudstadsregion att fortsatta utvecklas

Sodertornskommunerna dr atta kommuner som samverkar for att bidra till
Stockholmsregionens utveckling och tillvixt. Idag bor 6ver en halv miljon invinare
pa Sédertorn och ett antal globala storforetag, tvd stora hamnar tillsammans med
flera lirosiaten med virldsledande forskning finns hir. Inom rackhall finns dessutom
tre flygplatser. Pa Sodertorn finns fyra regionala stadskirnor; Flemingsberg, Kungens
kurva-Skirholmen, Haninge centrum och Sodertilje. Utbyggnaden av de regionala
stadskdrnorna stirker mojligheterna till en sammanhallen och hallbar region.

I Stockholmsregionen och pa Sédertorn finns stor potential for utveckling av stirkt
niringsliv, nya arbetsplatser och fler invanare. Samtidigt férutsitter detta god
tillgdnglighet genom storre satsningar pd infrastruktur i samplanering med Gvrig
markanvindning.

Sodertérnskommunerna dr dirfor positiva till att forslaget till nationell plan innebér
en 6kning med 200 miljarder i fasta priser jimfért med nuvarande plan. Det dr ocksa
positivt att Trafikverket har ett 6kat fokus pa samhillsekonomisk nytta vid valet av
atgirder 1 planforslaget. Det mojliggor satsningar pa infrastruktur i
Stockholmsregionen dir nyttorna ir stora utifran befolkningstithet,
tringselproblematik och hég produktion. I Stockholmsregionen finns ett sarskilt
stort behov av satsningar pa utbyggnad av infrastruktur i S6dertérnskommunerna.
Sodertornskommunerna vill ocksd understryka att redan ingangna avtal mellan staten
och kommunerna inom infrastrukturomradet behover hallas for att sidkerstilla den
langsiktiga planeringen och fortroendet mellan kommun, region och stat.

Sodertérnskommunerna har en gemensam syn pa Sodertorns framtida
samhillsplanering och infrastruktur och har tillsammans gjort en kraftfull prioritering
avseende vilka dtgirder som kommunerna anser ar absolut nédvandiga for att uppna
en tillginglig och konkurrenskraftig huvudstadsregion. De systempaverkande
atgiarderna sammanfattas nedan och utvecklas lingre ner i texten.

Prioriterade Investeringsobjekt

e Ny passage under Sodertilje kanal ir n6dvindig for att viktiga
samhillsfunktioner och Stockholms- och Milarregionens gods- och
varuforsorining inte ska riskeras att slds ut. Nuvarande passage f6r E4/E20
over Sodertilje kanal 4r en av landets mest sarbara vigstrickor och har en
vital funktion ur ett totalférsvarsperspektiv. Storningar, olyckor och kriser far
direkt konsekvenser f6r hela landet. Med en ny passage i tunnel skapas ett
robust transportsystem som star emot dessa storningar och moéjliggor
niringslivets fortsatta utveckling. Det ar dirfér anmarkningsvart att medel
till denna atgird helt saknas i forslaget till nationell plan. Det Trafikverket
foreslar dr utredning av en breddning av befintlig bro, en 16sning som tidigare
forkastats pa grund av oacceptabla konsekvenser under byggtiden. En
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breddning av befintlig bro ar mojlig forst nér en ny passage finns klar som
kan anvindas som omledningsvig.

Tvirforbindelse S6dertérn mojliggér omstillning av godstransporter till
sjofart via Stockholm Norvik hamn samt dr den sista linken i en lingsiktig
trafikstrategi f6r huvudstadsregionen. Medlen f6r Tvirforbindelse Sodertorn
har utokats jamfort mot tidigare plan, vilket dr positivt. Samtidigt ar
Sodertornskommunerna oroade dver att Tviarforbindelse S6dertorn inte har
tull finansiering enligt vagplan i nationell plan och att byggstartsbeslut dnnu
inte har fattats av regeringen. Forseningen av byggstarten innebir stora
kostnader och en ofullstindig finansiering i nationell plan innebar stora
konsekvenser bland annat i form av minskade nyttor och ytterligare forsenad
tidplan.

Sparvig Syd ir en forutsittning for genomforandet av en flerkirnig region
med kapacitetsstark och attraktiv kollektivtrafik. Sédertérnskommunerna
forvintar sig att staten agerar sa att tilliggsavtal kan tecknas omgaende och
att medel i nationell plan och linsplan tillsammans ticker in statens
medfinansieringsatagande enligt kommande tilliggsavtal.

Prioriterade utredningar

Ny regional jirnvig Jarna — Flemingsberg via S6dertilje syd behovs for
att starka naringslivets konkurrenskraft och sikerstilla en vil fungerande
arbetspendling. Nir Ostlinken 6ppnas for trafik 2035 kommer kapaciteten
pa Strickan Jarna-Flemingsberg inte vara tillricklig.

Dubbelspir pa Nynidsbanan behdver utredas for att skapa ett
sammanhingande, robust och kapacitetsstarkt pendeltagssystem i Stockholm.
Dubbelspir pa Nyndsbanan mojligedr ocksa 6verflyttning av gods till jarnvig
fran och till Norvik hamn.

Sodertornskommunernas prioriteringar i lansplan

Nedan listas S6dertérnskommunernas prioriterade investeringsobjekt 1 linsplan.

Bytespunkt i Flemingsberg, inklusive vig 226 planskildhet
Sparvig Syd (nationell plan och linsplan)

Bytespunkt Gullmarsplan

Utredning Spar till Tyres6 kommun
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Ny passage under Sodertélje kanal behovs for
naringslivets konkurrenskraft och viktiga

samhallsfunktioner

Motorvigvigarna E4/E20 6ver Sodertilje kanal hor till en handfull
infrastrukturobjekt i Sverige som ir av kritisk betydelse for hela landet ur bade
beredskaps- varuforsorjnings- och arbetspendlingsperspektiv. Det som utmarker
befintlig passage 6ver Sodertilje kanal bland dessa dr att den saknar alternativ
omledningsvig, med stora konsekvenser om nagot skulle sla ut dagens broar. Det ér
dirfér anmarkningsvirt att medel fOr att atgirda detta helt saknas i forslaget till
nationell plan. Finansieringen av en ny passage maste hanteras tidigt i nationell plan
2026-2037.

Samhallsekonomiskt Ionsamt och planeringmoget objekt

Objektet ”En ny passage under Sédertilje kanal” dr planeringsmoget. Atgirden,
inklusive den redan paborjade trafikplatsen Hovsjo, visar samhillsekonomisk nytta
trots att beredskapsperspektivet inte beaktats.

En nyttoanalys samt en teknisk studie for hur tunneln kan byggas ar framtagna av
Sodertilje kommun. Studierna visar pa att passagen under Sédertilje kanal:

- Fungerar som omledningsvig med tillrdcklig kapacitet nir befintliga broar
inte kan trafikeras, pa grund av incidenter eller andra skil. De konsekvenser
som kan uppsta for hela stockholmsregionen i dagens situation hanteras helt
genom en ny tunnel.

- Fungerar som avlastning av nuvarande motorvigsbro i normallige och frigér
kapacitet pa motorvigsbron.

- Skapar mojligheter till utdkad kollektivtrafik med buss som underlittar
kompetensforsorjning till naringslivet och darigenom minskar
arbetspendlingen med bil.

Starkt konkurrenskraft och kompetensforsorjning for naringslivet

Sodertornskommunerna vill se att regeringens direktiv om ett tydligare
niringslivsperspektiv i nationell plan far storre genomslag. Kommunerna efterfragar
darfor fler atgirder som stédjer det expansiva och vixande niringslivet i
Stockholmsregionen, dir en ny tunnel under Sédertilje kanal, tillsammans med
Tviarforbindelse Sodertérn, dr de hdgst prioriterade.

Regeringens direktiv i uppdraget till Trafikverket infér upprittandet av denna plan ér
tydligt och fokuserar pa att satsningar i infrastruktur ska sikerstilla industrins
konkurrenskraft och kompetensférsorjning samt att de har en betydelse f6r
totalférsvaret. En ny passage under Sodertilje kanal krivs for att foretagen och gods-
och logistikomraden i hela Stockholmsregionen ska kunna behilla sin
konkurrenskraft och for att arbetspendlingen och varuférsorjningen ska fungera
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I Sédertilje finns tva av Sveriges storsta exportforetag, AstraZeneca och Scania, som
ar beroende av en ny passage under Sodertilje kanal for sin konkurrenskraft och
kompetensforsorjning, genererar cirka 10 procent av Sveriges exportvirde. Dessa
foretag konkurrerar framgangsrikt pa en global marknad och deras utveckling i
Sverige ir starkt beroende av en fungerande kompetens- och varuforsorining

De godstransporter som direkt och indirekt paverkas representerar ett arligt
varuvirde pa 6ver 1 100 miljarder kronor, motsvarande en tredjedel av Sveriges
totala varufléden. Den samhillsekonomiska kostnaden och tillkommande
produktionseffekter Gverstiger 100 Mkr per dygn.

En tunnel for minskad sarbarhet

Den atgirdsvalsstudie som Trafikverket genomfért i samverkan med regionala
aktorer pekar ut en tunnel under Sédertilje kanal som visar pa stora nyttor. Denna
tunnel maste byggas omgiende for att minska sarbarheten vid olyckor och incidenter
samtidigt som den fOrstirker kapaciteten i normallige.

Dagens situation med endast en bro for passage av Sédertilje kanal ar otillricklig for
att hantera den trafik som passerar pa motorvigsbron. Sarbarheten med endast en
passage dr hog. Vid incidenter som sinker framkomligheten pa passagen uppstar
snabbt regionala och nationella konsekvenser. Den stora sarbarheten ar negativ for
niringslivet nir det galler férutsiagbarhet for stora investeringar och
kompetensforsorjning. Att motorvigsbron 6ver Sédertilje kanal utgdr en sarbar del
pa straket séderifran in mot Stockholm, blev extra tydligt vid den trafikolycka pa
midsommarafton 2016 som gav upphov till det senaste brohaveriet. Trots att haveriet
skedde under semesterperiod blev effekterna omfattande. Om detta intriffat vid ett
annat tillfille 4n under semesterperioden hade, fé6rutom de kostnader som redovisas
ovan, viktiga samhillsfunktioner for Stockholmsregionen paverkats dnnu kraftigare.
Bland annat paverkas sjuk- och livsmedelstransporter samt f6rsorjningen till stora
delar av Stockholmsregionens bostadsuppvirmning med mera.

En ny passage under Sodertilje kanal behdver inrymmas i nationell
plan

Trafikverket och Sodertilje kommun har tillsammans undertecknat en
avsiktsforklaring som presenterar alla dtgirder som krivs for att bygga den tunnel
som utgdr en ny passage. Delar av dtgirderna i avsiktstorklaringen dr redan paborjade
som resultat av deras stora I6nsamhet:
- trafikplats Hovsjo med finansiering i nuvarande nationell plan
- breddning av Nykopingsvigen som utgdr tunnelns sédra anslutning till E4,
med bidrag frin Stadsmiljoavtalet

Den dtgird som foreslas i forslaget till nationell plan om breddning av Sodertiljebron
kommer ge stora konsekvenser under byggtiden och motsvarar situationen under
brohaveriet 2016. Utgangspunkten att anvinda Saltsjobron som omledningsbro vid
byggandet innebir att man stinger av for omfattande lokal och regional trafik. Denna
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16sning ar orimlig da det, enligt vad som redovisas i vigplanen, inte finns nagra
mojliga alternativ f6r denna trafik

Breddning av befintlig bro var finansierad i nationell plan 2018-2029, men utgick i
samband med forra atgirdsplaneringen 2022—-2033 da Trafikverket inte kunde visa pa
hur breddningen kan genomféras utan orimliga konsekvenser under byggtiden. Detta
problem kvarstar varfor Sodertornskommunerna anser att den féreslagna atgarden ar
lika oacceptabel som nir regeringen strok den ur tidigare version av nationell plan.
Ytterligare en passage under Sédertilje kanal som kan fungera som omledningsvig
behover vara pa plats innan en eventuell breddning sker.

Sodertornskommunerna kriver att den tunnel som Trafikverkets dtgirdsvalsstudie
pekar ut byggs sa snart som mojligt. Medel for detta maste reserveras i nationell plan
2026-2037. Dessutom kan de medel som féreslas i forslag till nationell plan istallet ga
till breddning av befintlig bro omférdelas till att finansiera en ny passage under
Sodertilje kanal.

Tvarforbindelse Sodertorn - en nationell
angelagenhet

Byggstartsbeslut for Tvarforbindelse Sodertorn med full finansiering
enligt gallande vagplan

Sodertérnskommunerna dr oroade over att Tvirforbindelse Sodertrn inte har full
finansiering i nationell plan och att byggstartsbeslut dnnu inte har fattats av
regeringen. Medlen for Tvirforbindelse S6dertérn har visserligen utokats i
planforslaget jamfort med tidigare plan, men de medel som finns med i forslaget
innebdr att inte hela Tvarforbindelse S6dertérn dr finansierad fullt ut enligt antagen
vigplan. Det innebir att besparingsatgirder behover vidtas som riskerar att minska
effekten och den samlade nyttan exempelvis minskade restider och forbattrad
tillgdnglighet delvis forsvinner. Ofullstindig finansiering riskerar dven att leda till
ytterligare stora forseningar da vigplanen kan behéva goras om i vissa delar.

Tvarforbindelse Sodertorn ska knyta ihop Stockholms lan

Tvirforbindelse Sodertérn dr den sista linken 1 en langsiktig trafikstrategi for
utvecklingen av huvudstadsregionen. Den inre tvirleden ar firdigstilld genom Sodra
linken, Essingeleden och Notra linken. Den yttre tvirleden bestir av Norrortsleden,
Forbifart Stockholm och Tvirforbindelse S6dertorn. Med Tvirforbindelse S6dertorn
knyts stockholmsregionen ihop och skapar en bittre regional sammanhallning och
tillgdnglighet, regionférstoring och minskade restider. Vigen ar en forutsittning for
niringslivets utveckling och tillvixt och skapar samtidigt mojlighet for ett stort
tillskott i bostadsbyggandet. Tvirforbindelse Sodertérn pekas ocksa ut som en av tva
nya viglinkar 1 TEN-T-nitet av Trafikverket.
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Tvarforbindelse S6dertorn mojliggor nationella godstransporter via
sjofart

Byggandet av Tvirforbindelse Sodertorn ér en nationell angeligenhet genom att den
mojliggor och stodjer den nationellt prioriterade Gverflyttningen av godstransporter
fran vag till sj6fart via Stockholm Norvik hamn i Nyndshamns kommun. Norvik
hamn har en kort inseglingsled och klarar djupet for Ostersjons storsta fartyg vilket
medfor att stora delar av transportarbetet med lastbil frin hamnarna i Vistra
Gotaland och Skane till Stockholm kan minska. Genom omstillningen minskar
belastningen pa vignitet och koldioxidutslippen minskar i ett nationellt perspektiv.

Konsekvenser av ofullstandig finansiering i nationell plan

Att inte hela Tvarforbindelse S6dertérn enligt vigplan ér finansierad i nationell plan
innebdr att de foérvantade positiva effekterna delvis férsvinner. Utan fullstindiga
trafikplatser dventyras flera av de nyttor som regeringen efterfragar genom
torsimrade forutsittningar for niringsliv och arbetspendling samt méjlighet till
minskad klimatpaverkan. Aven totalférsvarets och viktiga samhillsfunktioners behov
riskeras genom samre tillginglighet till Karolinska Universitetssjukhuset, polis med
mera.

Vidare paverkas regionala nyttor som tillganglighet och attraktivitet for kollektivtrafik
pa tviren mellan de regionala stadskirnorna Kungens kurva-Skirholmen,
Flemingsberg och Haninge centrum. Med en effektiv kollektivtrafik pa
Tvarforbindelse Sodertérn kan dven belastade bytespunkter i centrala Stockholm
avlastas. Restiderna for samtliga trafikslag riskerar att bli lingre och tillgingligheten
till viktiga malpunkter och regionala stadskirnor férsimras om inte tvirforbindelsen
byggs ut i sin helhet.

Lokalt riskerar barridreffekterna av Tvirforbindelse Sodertorn att 6ka och
trafiksituationen kring de icke fullstindiga trafikplatserna forutspds fungera
otillfredsstillande med omvigar och kébildning som f6ljd. Aven arbetspendling med
cykel mellan de regionala stadskédrnorna riskerar att bli mindre attraktiv och
trafiksidker. S6dertérnskommunerna ser ocksa en stor risk att en ofullstindig
finansiering innebir att planerad stadsutveckling oméjliggdrs samt att f6ljdeffekter pa
kommunalt och regionalt vignit uppstar vars omfattning eller kostnad dnnu inte ar
klarlagd

Nuvarande vigplan upphivs 2029 om byggstart ej dr paborjad och en ofullstindig
finansiering riskerar att leda till ytterligare férseningar da vigplanen kan behéva goras
om i vissa delar. En ofullstindig finansiering med férsenad byggstart som f6ljd
paverkar framkomlighet och trafiksidkerhet pd det regionala vignitet pa hela
Sodertorn.

Tvirforbindelse S6dertérn har linge utgjort en planeringsforutsittning f6r
utvecklingen i kommunerna pa Sodertérn. Den férsenade byggstarten hotar
utveckling och tillvixt saval regionalt som nationellt och Sédertérnskommunerna kan
inte acceptera ytterligare férseningar.
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Sparvag Syd

Sparvig Syd ar en forutsittning for genomforandet av en flerkirnig region med
kapacitetsstark och attraktiv kollektivtrafik. Endast sparbunden trafik kan tillgodose
framtida behov av kollektivt resande mellan de regionala stadskirnorna Flemingsberg
och Kungens kurva-Skarholmen.

Det noteras att forslag till nationell plan under rubriken Investeringar i regional plan
inte overensstimmer med remitterat forslag till linsplan vad galler Sparvig Syd och
Sverigeférhandlingen. Lansplanens forslag att inrymma riskreserv enligt avtal inom
Sverigeférhandlingen och utéver det ta héjd f6r kommande tilldggsavtal till
Sverigeférhandlingen aterges inte i forslag till nationell plan. Sédertdrnskommunerna
forutsitter att medel i nationell plan och linsplan tillsammans kommer att ticka in
statens medfinansieringsatagande enligt kommande tilliggsavtal. Vidare forvintar sig
Sodertérnskommunerna att staten agerar sa att tilliggsavtal kan tecknas omgiende
och att planeringen av Sparvig Syd dirmed kan aterupptas med full kraft. Det dr av
stor vikt for regionens utveckling att en forsta etapp av Sparvag Syd kan genomforas
sa snart som mojligt. Sodertornskommunerna utgar fran att forutsattningar for
genomforande for aterstiende sparvig frin Skirholmen till Alvsjé kommer att kunna
diskuteras vidare for att kunna aterkomma som ett fullt utbyggt strak i en senare
planeringsomgang.

Prioriterade utredningar

Ny regionaljarnvag Jarna-Flemingsberg via Sodertalje syd

Nir Ostlinken 6ppnas for trafik 2035 kommer kapaciteten pa strickan Jarna-
Flemingsberg inte att vara tillricklig. Detta dr konstaterat i genomférd
atgirdsvalsstudie, vilken bekriftade att nya spar kravs for att kunna hantera den
Okade efterfragan pa jarnvigskapacitet. For niringslivets konkurrenskraft dr det
avgorande med en god kompetenstérsorjning. Mojligheten till regional
arbetspendling med tig paverkas negativt om inte kapacitetsbristen atgardas.
Sodertornskommunerna anser att fordjupade utredningar inte kan fordrojas
ytterligare. Medel for fortsatta utredningar maste inrymmas i nationell plan.

Det dr viktigt att utredningen presenterar ett genomarbetat beslutsunderlag dar
samtliga samhallsekonomiska nyttor f6r bade nationell tagtrafik och regional
utveckling beridknas och virderas.

Dubbelspar pa Nyndsbanan

Dubbelspir pa Nyndsbanan behéver utredas for att skapa ett ssmmanhingande,
robust och kapacitetsstarkt pendeltagssystem i Stockholmsregionen. Nyndsbanan har
flaskhalsar 1 form av enkelspar pa strickan mellan Viasterhaninge och Nynashamn.
Detta far paverkan pa hela jirnvigssystemet. Ett palitligt pendeltagssystem ar
avgorande for en fungerande arbetspendling. En utbyggnad av Nynidsbanan bidrar
ocksa till en stirkt beredskap och en mer robust infrastruktur.
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Vidare mojliggor dubbelspar pa Nynisbanan en 6verflyttning av gods till jarnvag,.
Stockholm Norvik hamn dr en av Sveriges viktigaste inkorsportar f6r bade gods och
passagerare. Under 2023 hanterade hamnen 6ver 6 miljoner ton gods och mer dn
430 000 passagerare — och volymerna vintas 6ka kraftigt de kommande aren. For att
klara denna tillvaxt pa ett klimatsmart sitt krivs att mer gods flyttas fran vag till
jarnvag.

Utbyggnaden av dubbelspar mellan Visterhaninge och Nynédshamn skulle inte bara
gynna godstrafiken — det skulle ocksa forbittra férutsittningarna for
pendeltagstrafiken. Fler avgangar, kortare restider och 6kad punktlighet gor det
enklare f6r minniskor att vilja kollektivtrafiken i vardagen.

Ovriga synpunkter

Storstadsperspektivet behover beaktas

Sodertornskommunerna uppskattar att planens ekonomiska ram har utékats och
noterar att flera viktiga projekt i huvudstadsregionen finns med i planforslaget.
Storstadsregionen har komplexa férutsittningar, men goda férutsittningar med sina
utpekade regionala stadskérnor att bidra till ett transporteffektivt samhille med ett
Okat hallbart resande.

For att hantera transportbehovet pa Sédertérn och i Stockholmsregionen ar
investeringar i effektiv kollektivtrafik n6dvandiga. I det sammanhanget 4r satsningar
pa storre bytespunkter, depaer och terminaler avgorande, och
Sodertérnskommunerna vilkomnar dirfér den 1 nationell plan prioriterade
utredningen ”Anpassningar till utbyged tunnelbana med mera”. Pa S6dertorn finns
tva bytespunkter med sirskild relevans dir ansvarsfordelning behover fortydligas och
platsen behover utvecklas och anpassas.

- Framtida bytespunkt Flemingsberg ir en av dessa, och paverkas av Sparvig
Syd, 6kad trafikering pa jairnvagssparen och stadsutveckling. Behovet av
tortydligad ansvarsférdelning avseende funktioner och kostnader mellan olika
parter har identifierats.

- Den andra ir bytespunkt Gullmarsplan dar utbyggnad av tunnelbanans bla
linje redan idag har paverkat bytespunktens kapacitet och funktion i befintlig
anliggning, frimst avseende busstrafik. Aven hir behover ansvar gillande
kostnader, planering och ansvarsomraden klarliggas.

Fortroende viktigt for langsiktig planering

For att sakerstilla transportplanernas och processernas legitimitet samt fértroende
mellan parterna dr det angeldget att avtal halls. Efterlevnaden av gillande avtal ar av
grundliggande betydelse for att skapa forutsigbarhet och lingsiktighet i den
regionala och kommunala planeringen i riktning mot statliga, regionala och
kommunala mal och bibehiller fértroendet mellan stat, region och kommun och virt
gemensamma ansvar f6r utvecklingen i sédra Stockholm. Pa Sédertorn giller det:
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Tvarforbindelse Sodertérn som har finansieringsavtal och Sparvig Syd som ingar 1
Sverigeférhandlingen

Vidmakthallande och upprustning av transportsystemet
Sodertornskommunerna delar bilden att det dr angeldget att varda och underhalla
befintligt transportsystem samt att prioritera atgiarder som underlittar medborgares
vardag och stirker bade niringsliv och totalférsvar. Detta dven i syfte att kunna
hantera risker till £6ljd av klimatférindringar. Dirfor 6nskar Sodertérnskommunerna
att sarbarhetsperspektivet och en 6kad redundans i infrastruktursystemet bor fa ett
okat genomslag i forslag till plan. Ur ett beredskapsperspektiv ar just dtgirden ny
passage under Sodertilje kanal en av de allra viktigaste atgirderna i
Stockholmsregionen med foljdeffekter dven i Gvriga Sverige. Utveckling och
anpassning genom smarre atgarder inom ramen foér potten trimnings- och
miljoatgirder behovs ocksa. Darfor vilkomnas att beloppsgransen for detta
atgiardsomrade har hojts till 150 mnkr i planférslaget, samt att potten i sin helhet fatt
utokad ram.

Diremot dr det beklagligt att dessa atgiardsomraden inte ar mojliga att nyttja for
samfinansiering till regional plan som till exempel f6reslogs i slutredovisningen av
uppdraget Hogvirdig kollektivtrafik i storstad. Det dr ocksa beklagligt att finansiering
for cykelatgirder har minskats.

Trafikverkets f6rmaga till genomférande av trimnings- och miljoatgirder behéver
Oka och finansiering i nationell plan behdver 6ka 1 motsvarande takt. Trafikverket
behover genomfora de dtgarder som de har i uppdrag att genomféra. Exempelvis har
riksrevisionen visat att cykelatgirder drar ut pa tiden vilket innebdr att mal for
trafiksikerhet, tillginglichet och framkomlighet inte nds. Detta giller dven
mojligheten att astadkomma synergier mellan de olika planeringsnivaerna, dir smirre
atgirder inom trimningar och miljé kan och bor nyttjas effektivt tillsammans med
lokala atgérder i kontinuerlig dialog med region och kommuner.

Foljdinvesteringar for ett komplett system- och strakperspektiv

Det dr positivt att ett system- och strakperspektiv har fatt storre utrymme 1
prioritering av atgirder. Férutom samplanering med region och kommuner, behover
redan gjorda investeringar och dess fulla potential for att tillhandahalla nytta ocksa
beaktas. For Sédertornskommunerna avser det till exempel utbyggnaden av Norvik
hamn och méjligheten att pa ett effektivt sitt transporterar varor och gods vidare ut i
Sverige genom att utreda dubbelspar pa Nyndsbanan och genomféra Tvirférbindelse
Sodertorn.
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