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Yttrande over Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

SMHI har tagit del av rubricerad remiss och har f6ljande synpunkter. Yttrandet
avgransas till Trafikverkets plan i fulltextversion och tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning. SMHI har valt att inte ge ndgra synpunkter pd
trafikverkets redovisning av regeringsuppdraget om att utforma ett stod till
investeringar i ombordutrustning for ERTMS.

SMHI delar miljokonsekvensbeskrivningens slutsats att forslaget inte stodjer
uppfyllandet av langsiktiga samhillsmal eller externa forvantningar, exempelvis
géllande restaureringsforordningen och generationsmalet 2050 om giftfri miljo.
Utover det dr planens bidrag till att begrénsa klimatpaverkan marginell, i ett 14ge dér
Sverige skyndsamt behdver minska sina vaxthusgasutslapp for att nd klimatmalen.

Klimatlaget

Den samlade vetenskapen ar tydlig. Vi befinner oss i en mycket snabb och kraftfull
klimatfordndring. Léaget ar kritiskt och alla anstrangningar att begransa
klimatforédndringen spelar roll. Uppvarmningen leder till stora negativa konsekvenser.
I Sverige leder klimatférandringen till 6kad risk for torka och fordndrad risk for
Oversvamning, kortare period med sn6 samt forandringar i vaxtsdsongens langd.
Klimatfordndringen ger fler och kraftigare extremvider. Redan idag har kraftig
nederbdrd och torka dkat, liksom virmebéljor savil pa land som i hav. Aven
intensiteten i manga extremvéder har okat till f61jd av klimatférandringen. Vid
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planering av ny samt underhall av befintlig infrastruktur bor hansyn tas till ett
forandrat klimat.

Alla vixthusgasutslapp spelar roll. Vixthusgasutsldppen maste minska i snabb takt
bade pa kort och lang sikt for att begrénsa klimatforandringen och dess effekter. SMHI
betonar att det dr avgdrande att minska netto-utsldppen savél nu och i nirtid som under
kommande artionden for att begrénsa klimatférédndringen, for att begransa
uppvarmningen till under 2 grader och sé néra 1,5 grader som mdjligt i enlighet med
Parisavtalet. For att dstadkomma detta &r det vitalt att begrénsa de direkta utsldappen.

Hur Trafikverkets plan bidrar till att begrinsa klimatfordndringen

Totalt beréknas planforslaget minska de ackumulerade utslappen med cirka en halv
miljon ton fram till &r 2045 jamfort med en utveckling utan planforslaget, vilket
motsvarar en minskning pa omkring 0,5 procent av transportsektorns utslédpp under
denna period. Det frimsta bidraget till minskningen anges komma frén
jarnvagsinvesteringar genom att de ger overflyttning fran vég till jarnvag samt
elektrifiering av tidigare icke-elektrifierad bana.

SMHI ser positivt pa att Trafikverket i sin plan lagger 60% av namngivna
investeringar pd jarnvdgen. SMHI noterar dock att enbart 37% av vidmakthéllande gar
till jarnvagen, trots att Trafikverket beskriver att den storsta
utsldppsminskningspotentialen finns genom overforflyttning fran vég till jairnvég, samt
elektrifiering av tidigare icke-elektrifierad bana. Trafikverket beskriver att vignétets
eftersatta underhall 4tgirdas redan till slutet av planperioden, medan mélet for
jarnvagen &r att eliminera eftersatt underhall till 2050. For att framja
utslappsminskning foreslar SMHI att Trafikverket bor undersoka om det ar majligt att
tidigareldgga malet att eliminera eftersatt underhéll inom jérnvigen, genom att
omfordela medel fran till exempel vidmakthallande av vag till jirnvég.

SMHI anser att Trafikverket kunde planera for atgirder som i storre grad direkt bidrar
till att begrinsa klimatpaverkande utsldpp, snarare dn att hinvisa till eventuella externa
faktorer som elektrifiering av fordonsflottan.

Stadsmiljoavtal

Trafikverket utviarderade stadsmiljéavtalen 2018-2023, vilket visade pé att kommunal
och regional infrastruktur for cykel och kollektivtrafik har kunnat byggas ut snabbare.
En mindre andel av avtalen har fullf6ljts hittills och for dessa har gang-, cykel- och
kollektivtrafik 6kat samtidigt som biltrafiken minskat. Detta ger positiva hilsoeffekter
bade direkt genom mer aktiva fardmedel, men dven genom lagre utslapp av
luftfororeningar, inklusive slitagepartiklar. Det ger dven légre klimatpaverkan vilket i
sin tur har manga fordelar, inklusive positiva effekter pd manniskors hélsa. Arbetet
med Stadsmiljoavtal bidrar till att nd miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo.
Kommuner och regioner vittnar om att atgérder for hallbart resande kan genomforas
tidigare och i storre omfattning tack vare stadsmiljoavtalen.

Regeringen har valt att fasa ut stadsmiljéavtalen genom att nya ansdkningar inte ska
beviljas. SMHI delar Trafikverkets beddmning att medfinansiering fran
stadsmiljoavtal har bidragit till 6kad takt i omstéllningen till mer hallbart resande.
SMHI betonar vikten av atgiarder som mdjliggor snabb utbyggnad av infrastruktur for
cykel och kollektivtrafik for begrinsad klimat- och miljopaverkan.
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Trimnings- och miljoatgéirder

SMHI noterar att planen f6r 2026—2037 inom ramen for trimnings- och miljoatgarder
minskar budgetpost for 6kad och séker cykling med 848 MNR kr (ca 25%) med
motivationen att det anses mer effektivt att det skots inom ramen for lansplaner och att
ekonomiskt utrymme ddrmed ska utokas inom ldnsplanerna. SMHI betonar vikten av
atgérder for 6kad och séker cykling savil i stider som i ndtverk mellan stdder och
knutpunkter for pendling och turism. Det bidrar till att begridnsa klimatpaverkan och
bittre luftmiljo, vilket bidrar till en béttre hélsa.

Luftmiljo

SMHI noterar att cirka 5000 svenskar dor for tidigt till f6ljd av exponering for
luftféroreningar, primért orsakat av l1angvarig exponering mot fina partiklar (PM2,5) i
luft!. Trafikverkets plan beskriver att utslippen av NOx och avgaspartiklar minskar till
2030 medan slitagepartikelutsldppen antas oka till foljd av forvantade dkningar av
trafikarbete, hastighet och fordonsvikt. SMHI delar Trafikverkets slutsats att
végtrafikens emissioner beddms ha en omfattande negativ paverkan pa manniskors
hilsa och betonar att vissa negativa hilsoeffekter kan fortsétta dven framat inklusive
pa grund av 6kningen av slitagepartiklar. SMHI betonar att omstéllning fran vagtrafik
(dven elektrifierad) till andra trafikslag (cykel, jairnvdg och annan kollektivtrafik) leder
till minskade partikelhalter och battre hdlsa med sidonyttan minskade klimatutsléapp.

Som Trafikverket skriver kommer det att vara utmanande att klara de nya normerna
for luftkvalitet, inte bara i storstadsomraden utan dven i mindre stidder dér europavagar
gdr genom centrala delar. Darfor bor nya végtackningar planeras, sérskilt pa de platser
dér normer inte klaras men éven andra.

SMHI noterar att bedomningar har gjorts mot nuvarande och kommande normer till ar
2030, utan tydlig koppling till EU:s l&ngsiktiga nollféroreningsvision till ar 2050 eller
WHO:s riktlinjer for luftkvalitet. P4 samma sétt som klimatfragorna relateras till
klimatmalet ar 2045 bor luftmiljofragorna ocksa relateras till dessa mal.

Havsmiljo

SMHI noterar att det saknas en beddmning av planens paverkan pa havsmiljon i
miljokonsekvensbeskrivningen. De planerade atgarderna innefattar aktiviteter i
farleder med direkt paverkan pa havsmiljon. Utdver det har planens paverkan pa
klimat samt utslépp av gifter, partiklar och naringsdmnen dven konsekvenser for
havsmiljon.

Oversvimningsrisk

De infrastruktursatsningar som genomfors bor bidra till god och siker funktion och ta
hinsyn till de 6versvimningsrisker som kan vara aktuella langs de aktuella
strickningarna. Oversviimningsrisker bor alltid beaktas, och pélitliga hydrologiska
underlag for hela konstruktionens forvantade livsldngd ska ligga till grund for
dimensioneringen. For att motverka skador pé infrastruktur och risker till f6ljd av
detta 4r det ocksé av stor vikt att de avvattningstekniska anldggningarna underhalls pa
ett adekvat sitt, sa att funktionen bibehalls pa trummor, diken etc. Forandrade
forutséttningar over tid, t.ex. rérande klimat och markanvindning kan foéranleda behov

' Quantification of population exposure to PM10, PM2,5 and NO2 and estimated health impacts for 2019
and 2030. Alpfjord Wylde et al., 2023.SMHI Report on Meteorology and Climatology 119.

SMHI - Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut
Postadress SMHI 601 76 Norrkoping « Vaxel 011-495 80 00 « Fax 011-495 80 01 « E-post registrator@smbhi.se

SMHI huvudkontor SMHI SMHI
Besodksadress Folkborgsvagen 17 Besdksadress Stationsgatan 23, 6 tr. Besdksadress Géteborgseskaderns plats 3
601 76 Norrkoping 753 40 Uppsala 426 71 Vastra Frolunda

sida 3 (4)



av kontinuerlig dversyn av befintliga anldggningar, varvid 6versvimningsrisker ér
nagot som aterkommande bor utvérderas dven for befintliga anldggningar.

SMHI stodjer Trafikverket i deras medskick till regeringen

—  "Medel till riktade miljoatgdrder bor uppga till minst den nivda som foreslds i
planforslaget”

—  "Den nationella planens bidrag till mdluppfyllelse kan stdrkas ytterligare
genom kompletterande styrning”. SMHI anser att det ar ytterst viktigt med
ytterligare styrning, stod och atgérder for uppfyllnad av klimatmal savél
nationellt som 1 EU.

—  ”Ndgon form av statligt stod till kommuner i syfte att driva pd utvecklingen av
hallbara och aktiva transporter i stider och tdtorter bor overvigas dven i
framtiden”.

Ovriga synpunkter
SMHI noterar ett antal felaktiga och missvisande rubrikséttningar:

— Planforslaget minskar utsliippen av kviveoxider och slitagepartiklar sida
132 i miljokonsekvensbeskrivningen. SMHI noterar att Trafikverket i stycket
under rubriken skriver: ”Utsldppen av slitagepartiklar fran végtrafiken
forvéntas ddremot oka till foljd av ett vaxande trafikarbete.” SMHI anser att
rubriken séledes ar felaktig.

— Paverkan pa miljé och ménniskors hélsa begrinsas sida 33 i ”Planen i
korthet”. Givet att klimatforandringen inte begransas substantiellt av planen ar
SMHIs beddomning att titeln &r felaktig.

— Okad klimatanpassning minskar risken for negativa effekter pa miljon
sida 11 1 miljokonsekvensbeskrivningen. SMHI betonar att klimatanpassning
inom Trafikverkets verksamhetsomrade primart kan bidra till att 6ka
infrastrukturens robusthet mot klimatforandringens effekter, och ddrmed dven
bidra till att minska risken for klimatrelaterade olyckor och hindelser med
negativa effekter for miljo, hélsa, egendom och transportinfrastruktur.

I miljokonsekvensbeskrivningen, sida 115 avsnitt 6.14 Buller och vibrationen, &r
forsta meningen i faktarutan ”Bedomningen i korthet” ofullstindig: ”Planforslaget
(exklusive jamforelsealternativet) innebdr att cirka 50 000 bostdder, medan hela
planforslaget omfattar cirka 60 000 bostdder.”

Generaldirektdr Hakan Wirtén har beslutat i detta &rende efter féredragning av
Camilla Andersson, Amanda Nylund och Anna Akesson. I beredningen har dven
Jorgen Jones och AnnaKarin Unger deltagit. Avdelningschef Magnus Rodin har
deltagit vid den slutliga handlaggningen.

For SMHI

Hakan Wirtén
Generaldirektor
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