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Yttrande om forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2026—-2037 (L12025/01587)

Vi sex regioner i Regionsamverkan Sydsverige vill pa basta satt ge forutsattningar for
Sydsveriges och darmed for hela Sveriges utveckling. Val valda investeringar i
transportinfrastrukturen starker hela Sveriges utveckling genom att de bidrar till ett robust,
sammanhangande och kapacitetsstarkt transportsystem.

Detta yttrande tar sin utgangspunkt i Regionsamverkan Sydsveriges antagna Sydsvenska
stallningstaganden och prioriteringar 2025, vilket bifogas yttrandet. Vart stallningstagande
utgar fran tre principer: foérutsdgbarhet och samverkan, starkta arbetsmarknader och tillvaxt,
samt robusthet och palitlighet. Vi ser att regeringens inriktning, att forutsattningar for resor till
arbete och utbildning, samt naringslivets transporter ska prioriteras vid nyinvesteringar i vagar
och jarnvagar, ligger val i linje med dessa. Liksom att det behovs ett nationellt perspektiv som
bidrar till utvecklingen av sammanhangande strak och en tydlig systemsyn i bedémningen av
atgarder for att 6ka samhallsnyttan av transportinfrastrukturen.

Overgripande synpunkter

Trafikverket foreslar satsningar pa underhall av befintlig infrastruktur, detta ar behovligt och
valkommet da det finns stora brister i dagens vag- och jarnvagsnat over hela landet. Utokade
ramar skapar mojlighet till en efterlangtad satsning pa nya namngivna investeringar pa 320
miljarder kr, omkring 50 miljarder kr mer @n i 2022 ars plan. Planforslaget innebar att samtliga
50 miljarder kr tillfors tidigare beslutade atgarder runtom i hela landet — utom till Sydsverige. Vi
konstaterar dessutom att Trafikverket i sitt forslag till plan lyfter bort medel till tidigare
beslutade atgarder inom sédra Sverige pa narmare 20 miljarder kr och fordelar dven dessa
medel till andra objekt runt om i landet. Samtidigt konstaterar vi att i Trafikverkets redovisning
av jarnvagarnas kapacitetsutnyttjande for 2024 ar ett flertal jarnvagsstrackor i Sydsverige roda,
medan de i stora delar av landet ar gula eller grona. Samtliga av de fem mest belastade
enkelsparen och fyra av fem dubbelspar finns i Sydsverige pa strackor med mest tagtrafik i
landets, framst pa Vastkustbanan och Sédra stambanan. Pa dessa gar ocksa majoriteten av
Sveriges godsflode, sett till godsvardet. Dartill vantas transittrafiken 6ka nar Fehmarn Balt-
forbindelsen till Danmark och Tyskland 6ppnar. Sammantaget betyder Trafikverkets forslag att
det patagliga behovet av forbattringar inom transportinfrastrukturen i sddra Sverige skjuts pa
framtiden, att utvecklingen av landinfrastrukturen som kopplar Sverige till kontinentala Europa
kommer sta stilla fram till 2050-talet.
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Forutsagbarhet och samverkan for att 6ka samhallsnyttan

Stabilitet och kontinuitet i planeringen och genomférandet av infrastrukturplanerna ar en
grund for fortroende och samverkan mellan samhallsbyggande aktorer. Planens inriktning att
tanka i strak ar positiv, men objekt har strukits fran gallande plan med héanvisning till resultatet
av de samhallsekonomiska berdkningarna. Detta visar pa att enskilda objekt bedémts isolerat
utan att deras roll i ett storre sammanhang beaktas, man har inte sett till hur de bidrar till
utvecklingen av sammanhdngande strak och med en tydlig systemsyn i bedomningen av
atgarder for att 6ka samhallsnyttan av transportinfrastrukturen. Samhallsekonomiska
berakningar som inte tagit hdnsyn till langsiktiga strategiska vinster och tidigare investeringar
anser vi underminera infrastrukturplaneringens trovardighet. Vi ser inte att forslaget fullt ut
haft ett perspektiv som bidrar till utvecklingen av sammanhangande strak och en tydlig
systemsyn i bedomningen av atgarder for att 6ka samhallsnyttan av transportinfrastrukturen.

Vi ser ett bristande systemperspektiv i de samhallsekonomiska analyserna som ligger till grund
for att objekt strukits ur planen. Effekter som uttkade arbetsmarknadsregioner, forbattrad
godstrafik och regional tillvaxt tycker vi inte ar tillrackligt beaktade i planens prioriteringar av
atgarder (s. 101 ff.).

Vi ser med oro pa att gora omtag for objektet dubbelspar Maria—Helsingborg och att inte
avsatta medel for att paborja utbyggnaden under planperioden (s. 103). Detta ar den sista
enkelspariga strackan pa Vastkustbanan mellan Malmo och Goteborg, ett strak i vilket det
sedan Riksdagsbeslutet 1992 om dubbelspar redan investerats éver 100 miljarder.
Utbyggnaden ar avgorande for att realisera de fulla effekterna av gjorda investeringar och
bidrar till tillvaxten i vastkuststraket och Kbpenhamn—0Oslo. Planen maste innehalla medel for
att paborja utbyggnaden av dubbelspar pa denna stracka.

Objekten dubbelspar Rappe—Vaxjé och E22 Gladhammar—Verkeback foreslas utga ur planen.
Bristerna kommer da att kvarsta och vara hadmmande for regional arbetspendling och
godstransporter i dessa strak. Att dubbelspar Rappe-Vaxjo ska utga hanfors till utebliven
sjukhusetablering, vilket vi anser ar ett felaktigt motiv, dels nar faktum ar att detta syftar till att
atgdrda en betydande flaskhals i jarnvagssystemet (s. 104, 133), dels nar faktum ar att Vaxjo
bade har och kommer att fortsatta ha ett sjukhus, oavsett framtida placering inom Vaxjo, varfor
just sjukhusetableringen inte borde vara en fraga for sjalva utbyggnaden. Hela E22-strakets
funktionalitet behover vara grund fér bedémning nar objekt langs strackan diskuteras. E22
Gladhammar—Verkeback ar en viktig del for hela strakets funktion och behovet av forbattrad
infrastruktur i norra delen av Kalmar lan kan inte nog understrykas (s. 105). Detta &r brister som
ar angelagna att atgarda och som boér omproévas infor nasta plan.

Starka arbetsmarknader och stddja tillvaxt i hela landet

Planforslaget fokuserar pa huvudstraken inom jarnvagssystemet, men forbiser i mycket bibanor
och deras kopplingar till dessa. Det visar inte pa en tydlig systemsyn som beaktar
trafikeringsupplaggen for regional pendling samt strak for naringslivets transporter, viket ar
avgorande for tillgangligheten och tillvaxt i hela landet. Jarnvagar som ansluter till Sédra
stambanan och Vastkustbanan maste kunna trafikeras med robust och tillforlitlig tagtrafik.
Detta ar forutsattningar for resor till arbete och utbildning, samt naringslivets transporter,
vilket gynnar foretagens konkurrenskraft och kompetensforsorjning.
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Atgarder i noder och stationer &r viktiga for effektiv trafikering och resandeutbyten. Om
noderna inte har en funktionell utformning, omajliggdrs en utveckling av persontagstrafik i hela
systemet. Vi ser det som angeldget att spar- och plattformsatgarder som mojliggor effektiva
trafikomlopp och resandeutbyten pa ett tydligt satt lyfts fram som prioriterade
trimningsatgarder i planen (s. 118 ff.). Det saknas dven satsningar pa triangelspar som okar
redundansen i jarnvagssystemet och mojliggor flexibla godstransporter. Atgarder i noderna &r
viktiga for att fa ut systemnyttor av andra investeringar som gors pa jarnvagsstrackor mellan
dessa.

Trafikering med langre och mer kapacitetsstarka regiontag innebar att vi kan mota ett 6kat
tagresande genom o6kad resendrskapacitet i stallet for fler avgangar och med konflikter
gentemot godstrafikens och fjarrtrafikens ansprak. En nyanskaffning av langre fordon till
Oresundstdgssystemet som dkar resendrskapaciteten har pabérjats. Vi foreslar att regeringen i
den nationella planen anger att medel for trimningsatgarder ska dedikeras till atgarder pa
stationer inom Oresundstagssystemet som mojliggor trafikering med ldngre och
kapacitetsstarka tagfordon. Detta ar kostnadseffektiva steg 2-atgarder for att 6ka kapaciteten
jamfort med sparutbyggnad.

Rusta for utveckling av ett robust och palitligt transportsystem

Fehmarn Balt-forbindelsen kommer att paverka logistikflodena mellan Sverige och kontinentala
Europa i grunden. Vi ser att planforslaget inte taktar med fardigstallandet av denna och andra
stora utbyggnader i vara sddra grannlander (s. 193-194). Statens intentioner att forcera
planeringen av kapacitetshéjande atgarder i ScanMed-korridoren speglas inte genom den
medelstilldelning som foreslas till dessa i planforslaget.

Vi uppmanar regeringen att i planen avsatta tillrdackliga medel for att kunna paskynda
utbyggnaden av tva nya spar Hassleholm—Lund (s. 99 ff.). Likasa att infor nasta planrevidering
ha fardigutrett en ombyggnad av noden Hassleholm samt den fortsatta utbyggnaden av
kapaciteten pa Sodra stambanan fran Hassleholm och norrut via Alvesta (s. 131). Att regeringen
Oppnar for alternativa genomforandeformer ar positivt. Strackan Hassleholm—Lund &r ett
lampligt pilotprojekt for detta, givet dess strategiska betydelse.

Det ar positivt att Trafikverket satt malar for att komma i kapp med eftersatt underhall i
jarnvagssystemet (s. 96 ff.). Vi vill understryka vikten av att detta sker i tat dialog med
operatorerna for att undvika storningar och sakerstalla ratt prioriteringar.

For Regionsamverkan Sydsverige
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