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Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet

Yttrande pa Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026—-2037

Region Visterbotten har beretts méjlighet att yttra sig 6ver Trafikverkets forslag till nationell
plan fér transportinfrastrukturen fér perioden 2026—2037 och vill Iimna féljande synpunkter:

Féretagen investerar- infrastrukturen maste matchas

En kartlaggning som gjorts av Accelerationskontoret visar att det pagar eller planeras
investeringar i svensk industri till ett varde av 803 miljarder kronor i nyetableringar,
teknikskiften och expansioner i fossilfri stalproduktion, vatgas, batterifabriker och gruvor. Av
dessa 803 mnkr investeras 517 mnkr i de 4 nordligaste lanen. Det ar investeringar for jobb,
tillvaxt, exportintdkter och 6kad hallbarhet. Omstéllning kopplad till fossilfri produktion och
elektrifiering pagar alltjdmt i norra Sverige aven om vi for tillfallet ser en viss inbromsning som
en foljdeffekt av olika faktorer som sker bade i Sverige, Europa och resten av varlden. Oaktat
inbromsningen sa fortgar en historiskt stor omstéllning av industrin som fortsatter att skapa
stora utmaningar i transportsystemet. Vasterbotten ar ett stort 1an med ldnga avstand och ett
omfattande naringsliv dar exportvardet under 2024 uppgick till 22,1 miljarder kronor, vilket ar
en 6kning sen 2020 med 55 procent. Vasterbottens varuexport som andel av naringslivets
omsattning 1ag pa andra plats i Sverige efter Blekinge och tatt féljt av Norrbotten. Ett
valfungerande transportsystem och transporter av gods och varor ar grundlaggande for
manga foretag och effektiva transporter ar avgorande for konkurrenskraften. Brister i
kapacitet, robusthet och redundans i dagens transportsystem skapar stora utmaningar.
Planeringsprocesserna for ny infrastruktur tar tid samtidigt som néaringslivets etableringar sker
har och nu. Osékra besked och férsenade byggnationer av viktig infrastruktur sdsom
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Norrbotniabanan samt eftersatt underhall av saval vag- som jarnvagsinfrastruktur paverkar
lanets utvecklingsmojligheter negativt.

Utbver de nya etableringarna finns omfattande kompetensférsorjningsutmaningar kopplat till
den pagadende generationsvaxlingen. De storsta utmaningarna aterfinns inom branscherna
utbildning, halsovard, sjukvard och social omsorg, men efterfragan pa kompetens ar stor daven
inom industri och IT-sektorn. For att sakra tillgdngen pa kompetens ar det mycket viktigt att
erbjuda mojligheter for bade personer som behover hdja sin kompetensniva, saval som for
personer som behover utdka eller komplettera sina kompetenser. Det ar inte bara
Vasterbotten som upplever en period av minskande befolkning i arbetsfor alder, det galler
samtliga regioner som inte ligger i narheten av storstader. Sma och medelstora foretag i
Vasterbotten har en langre period visat pa en stark tillvaxt inom saval befintliga som nya
foretag. Vasterbottens stora foretag agerar draglok for tillvaxten som i sin tur skapar
Oppningar och mojligheter men dven utmaningar for sma och medelstora foretag som idag
har en unik mojlighet att mota de behov som uppstar och ta position som underleverantérer
till dessa, i sig en sprangbrada till ytterligare internationella marknader. For Vasterbottens
verksamheter och organisationer ar det viktigt med tillgang till ratt kompetens for okad
konkurrenskraft och for att kunna tillhandahalla samhallsfunktioner i en region glest
befolkade omraden och langa avstand. Detta stdller hoga krav pa ett val fungerande, robust
och kapacitetsstarkt transportinfrastrukturnat som majliggor fér gods- och persontransporter
saval inom- som till och fran lanet med samtliga transportslag.

Jarnvagssystem som ldnkar samman Vasterbotten med varlden

Foretagens investeringar i mellersta och norra Sverige och ett skarpt sakerhetsldge staller
krav pa maijligheten till transporter. Ingdende och utgdende varor behover transporteras via
jarnvag och sjofart sa att transporterna precis som produkterna blir gréna och hallbara. De
satsningar som vi ser idag ar endast borjan och redan inom tre till fyra ar kommer
produktionen inom industrin vaxla upp for att darefter 6ka en mer. Budskapet kan inte vara
att infrastrukturen ska mota upp dagens transportbehov ett kvarts sekel senare. Mycket av
transporterna kommer att ga via sjofart och vi kommer dven se stora behov av en robust och
kapacitetsstark jarnvag i nord-sydlig riktning, precis som att det kommer att finnas behov av
Ost-vastliga forbindelser i anslutande strak. Bade for godstransporter och personresor.

Regeringen har varit tydlig med att det ska ske en fortsatt utbyggnad av jarnvdgen i norra
Sverige och Region Vasterbotten finner det mycket gladjande att Norrbotniabanan i sin helhet
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Umea-Luled finns med i planen och ar fullt finansierad fram till Skellefted. Norrbotniabanan ar
ett strategiskt viktigt projekt som starker industrins konkurrenskraft, forbattrar mojligheterna
for arbets- och utbildningspendling samt maojliggdr klimatsmarta transporter i norra Sverige.
Fortfarande saknas fortfarande ett faststallt malar for nar Norrbotniabanan ska vara
fardigstalld till Skelleftea och vidare till Luled. EU:s mal ar att stomnatet for det
transeuropeiska transportnatet (TEN-T), i vilket Norrbotniabanan ingar, ska vara fardigstallt till
ar 2030. Med Trafikverkets forslag till nationell transportplan blir det inte bara svart att svara
upp mot EU:s mal utan aven svart for kommuner, regioner och operatoérer att genomfora sina
ataganden, exempelvis investeringar i resecentrum och nya tag. Vi kraver darfor ett tydligt
och gemensamt malar.

Utover detta finns varken Robertsfors resecentrum eller Skellefted resecentrum med i
planforslaget, trots deras stora nationella och regionala nytta. Denna avsaknad av besked
skapar osakerhet i kommunernas fortsatta planering och riskerar att urholka den regionala
transportplanen och tranga undan andra viktiga satsningar i planen Den regionala
transportplanen ska dven medfinansiera de regionala resecentrumen i Sdvar, Bured och
framgent Byske.

Den intermodala trafiken till och fran Umea har 6kat dramatiskt under de senaste tre aren.
Forra dret med hela 46 %, och vi ser en fortsatt utveckling. Upptagningsomradet for denna
trafik stracker sig fran Skellefted i norr till Ornskoldsvik i séder. Detta innebér tillsammans
med Ovrig jarnvagstrafik att det uppstatt kapacitetsbrister i noden. For att klara befintlig och
framtida jarnvagstrafik genom Umea ar det mycket positivt att dubbelspar mellan Umea C
och Umead O finns med i planférslaget. Dock saknas utbyggnaden av férlangda plattformar pa
Umea C, vilket ocksa ar en angeldagen atgard for att klara kapaciteten pa stationen men aven
for att hoja kapaciteten i noden Umea.

Holmsundsbanan, jarnvagen mellan Botniabanan och Umea hamn (ingar i TEN-T), har stora
brister som behover atgardas for att 6ka konkurrenskraft och funktionalitet. | Umed hamn har
stora investeringar gjorts och an mer planeras framgent. Detta for att mota lanets behov men
ocksa for att mojliggora intentionen fran europeisk och nationell niva om en 6verflyttning av
gods fran vag till jarnvag och sjofart. | likhet med jarnvagskopplingarna till Pited hamn och
Skelleftea hamn boér Holmsundsbanan rustas upp. Insatserna ligger mycket val i linje med den
overgripande inriktning som pekas ut i forslag till ny CEF-forordning 2028—2034 mot
infrastruktur som stodjer gransovergripande samarbete och starker totalférsvaret. Projekt
som bidrar till 6kad tillganglighet i gransoverskridande regioner och robusthet i
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transportsystemet bor prioriteras i samverkan mellan den nationella planeringen och EU:s
finansieringsinstrument.

En fullt utbyggd jarnvag langs kusten skapar battre forutsattningar for resor och transporter
langs anslutande strak med bland annat skogsndringen och en starkt vaxande besdksnaring.
Region Vasterbotten valkomnar darfor Trafikverkets ambition att prioritera jarnvagen men
staller sig fragande till att elektrifieringen av Tvarbanan etapp 1, strackan Hallndas—Lycksele,
inte har inkluderats i det aktuella planforslaget. Tvarbanan Storuman -Hallnas och vidare till
Umead ar en mycket viktig jarnvagsstracka i dst-vastlig riktning som kopplar samman
inlandsbanan med kustjarnvagen och Umed hamn. Tvarbanan saknar idag elektrifiering pa
strackan Hallnds-Storuman och trafikeras med diesellok vilket rimmar illa med Sveriges
ambition att minska utslappen fran fossila branslen. Langs Tvarbanan transporteras stora
mangder timmer fran NLC Storumanterminalen till bland annat SCA Obbola. Under hosten
2021 fardigstalldes ett triangelspar som avsevart forbattrar kopplingen mellan Tvarbanan och
Inlandsbanan och méjligheten till att flytta dver gods fran vag till jarnvdg. Tvarbanan ar dven
mycket viktig for att skapa redundans i jarnvagssystemet vilket blev mycket pataglig da flera
jarnvagsstrackor i Vasternorrland under hosten kollapsade till f6ljd av ett regnovader och
norra Sverige var plotsligt avskuret fran de sodra delarna. Viss godstrafik kunde dock ledas om
via Tvarbanan Hallnds-Storuman och vidare séderut pa Inlandsbanan och vice vers.

Det ar mycket forvanande att den planerade dubbelsparsutbyggnaden pa Ostkustbanan nu
foreslas stoppas och ersattas med forlangda motesspar och sankt malhastighet. Trafikverkets
forslag innebar i praktiken att restiderna langs kusten blir annu sdmre och att en redan hart
belastad jarnvag riskerar att tappa ytterligare funktionalitet.

Ostkustbanan har stor betydelse for Sverige, och for Vasterbottens naringsliv, exempelvis gar
huvuddelen av godstrafiken fran Vasterbotten ned till Géteborgs Hamn och kontinenten via
kusten, exempelvis Volvos lasthytter. Det helt avgdrande att banan har kapacitet och restider
som klarar bade nuvarande och framtida trafik. Redan i dag utgor jarnvagen en allvarlig
flaskhals med valdokumenterade kapacitetsproblem och laga hastigheter — problem som
kommer att forvarras nar Norrbotniabanan fardigstallts. Dartill uppfyller banan inte TEN-T-
kraven, ndagot som inte heller atgardas i det aktuella planforslaget.

Det ar dessutom djupt problematiskt att, efter flera ars arbete, foresla att ett projekt som
kommit langt i planeringen ska avbrytas. Arbetet har bedrivits tillsammans med berdrda
kommuner och regioner med utgangspunkt i avtal som tecknats med staten — avtal som nu

Regionala utvecklingsférvaltningen Tel: 090-785 00 00
Reg?_on V?ster__botten . E-post: regionen@regionvasterbotten.se
Besok: Kéksvagen 11C Umed Webbplats: www.regionvasterbotten.se

Post: 907 37 UMEA, Sweden



region YTTRANDE 5(8)
vasterbotten
Datum Diarie nr
Regionala utvecklingsndmnden 2025-12-10 RUN 421-2025

riskerar att brytas. En sadan hantering fran statens sida paverkar allvarligt tilltron till den
statliga planeringsprocessen och minskar incitamenten for kommuner och andra aktorer att
ingd motsvarande samarbeten med Trafikverket framover.

Ett fungerande, robust och kapacitetsstarkt vagnat

| ldnet har de tva europavagarna E4 och E12 fatt sankta hastigheter till foljd av bristande
trafiksdkerhet. Bada vagarna ar viktiga transportstrak for saval gods som pendling. E4 mellan
Umead och Skelleftea har trafiksakerheten lange varit undermalig. Det "dr darfér mycket
gladjande att forbifart E4 Skellefted nu genomférs da den dr av yttersta vikt for att forbattra
framkomligheten och trafiksakerheten pa E4 och minska utsldppen genom centrala Skelleftead.
Daremot ar det oroande att inte samtliga kvarvarande delstrackor pa strackan Skelleftea-
Umea lyfts in i planen. Delstrackor utan 2 + 1 standard och mittracke innebar kvarstaende
flaskhalsar och forhojd olycksrisk. En fragmenterad utbyggnad riskerar att forsvaga hela
projektets nytta da straket i sig kan inte uppna full potential utan att hela strackan byggs ut
enligt sakerhetsstandard. Region Vasterbotten anser att det ar av yttersta vikt att
utbyggnaden av aterstaende etapper for mittracke genomfors samlat for att uppna full
funktionalitet i straket och sdkerstélla framkomlighet, trafiksakerhet och langsiktig regional
utveckling.

Det ar anmarkningsvart att det inte sker nagra satsningar alls langs vag E12 dar exempelvis
delar av strackan Umea -Vannas har en arsdygnstrafik (pa 8000-12 000 fordon (kalla
nationella vagdatabasen (NVDB)). Vdagen har en mycket ojamn standard dar vissa delar ar
utbyggda till 2+1 vag med motesseparering och en hastighet pa 110 km/h samtidigt som
andra delar fatt hastighetssankningar till 60 km/h vilket gor flédet ojamnt med manga hastiga
inbromsningar. Tillaggas kan att strackningen har en hég andel blandtrafik. Endast en stracka,
Kulla-Norrfors, finns med langs vdag E12, och da vid en utdkad ram om 10 procent.
Kommunerna i E12-straket mellan Umea och Mo i Rana i Norge har under flera ar samverkat
for att starka straket som en strategisk logistik- och forsorjningskorridor mellan Finland,
Sverige och Norge. Potentialen for bade civil och militar utveckling ar stor; den mojliggor for
Sverige och allierade att skapa effektiva transportmaijligheter i dst-vastlig riktning.

Region Vasterbotten finner det mycket positivt att underhallsskulden pa vagnatet nu ska
atertas och har noterat, och tycker det ar mycket bra, att hela BK 1 natet uppgraderas till BK
4. Uppgraderingen ar mycket positivt for naringslivets transporter men fortfarande ar en stor
del av vagtransportsystemet, framfor allt anslutande kommunala- och enskilda végar, dar
manga transporter startar, inte byggt och dimensionerat for de laster som tillats i dag. For att
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dessa vagar ska fa en standard som matchar BK 4 natet i viktklass behovs en satsning dar
staten gar in och finansierar en uppgradering av dessa.

En robust infrastruktur och god tillganglighet — avgérande fér nordiskt samarbete och
beredskap
En robust infrastruktur och god tillgdnglighet ar avgérande for Vasterbottens fortsatta

utveckling och for ett fordjupat nordiskt samarbete. Som del av Kvarkenregionen, med cirka
en miljon invanare, ar lanet beroende av langsiktigt hallbara 6st—vastliga och nord—sydliga
transportldsningar, sarskilt inom logistik och godsfloden.

Det forandrade globala sakerhetsldaget har ytterligare tydliggjort behovet av valfungerande
gransoverskridande infrastruktur, starkt forsvar och civil beredskap samt ékad
sjalvforsorjningsformaga. Sveriges och Finlands NATO-medlemskap har forstarkt kraven pa
effektiva 6st—vastliga kommunikationer och sdker tillgdng till de isfria norska Atlanthamnarna.
En fast forbindelse éver Kvarken mellan Umed och Vasa bedéms kunna foérbéattra
transportkapaciteten, minska sarbarheten vid kriser och starka EU:s TEN-T-nadtverk, med
breda samhallsekonomiska nyttor for norra Norden och Europa.

Pa uppdrag av den finska regeringen har en statlig utredning om en fast Kvarkenférbindelse
genomforts av finska Trafikledsverket i ndra samarbete med berdrda regioner pa svensk och
finsk sida. Utredningen, publicerad i juni 2025, omfattar efterfrageanalyser och tekniska
utvarderingar. Med denna utredning som grund samarbetar Kvarkenradet EGTS med sina 43
medlemsorganisationer, trafikmyndigheter i bada ldnderna och ytterligare partners for att ta
fram underlag infér kommande beslutsprocesser.

Forbindelsens strategiska betydelse har dven tydligt markerats i Finland. Den lyftes i det finska
regeringsprogrammets presentation 2023, och Osterbottens férbund har pekat ut en fast
forbindelse som en central utvecklingskorridor. Det finska forsvarsutskottet har vid
upprepade tillfallen betonat projektets prioritet. Vid Nordiska radets mote i oktober 2025
beslutades dessutom att inratta en parlamentarisk arbetsgrupp med representanter fran
Finland, Sverige och Norge for att samordna planeringen av en permanent transportkorridor
fran de isfria norska hamnarna, genom inlandet i Sverige och vidare till sydvastra Finland.
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Positivt med dkade ramar till Linsplanerna- men ska racka till mer

Under de senaste planeringsomgangarna har anslagen till lansplanerna varit mer eller mindre
oforandrade samtidigt som behovet av, och kostnaderna for infrastrukturatgarder okat
kraftigt. | tidigare planer har medel funnits avsatta for medfinansiering av
trafiksdakerhetshojande atgarder som exempelvis mittrackesseparering och cykelatgarder
langs statliga vagar. Denna mojlighet har nu tagits bort och ramarna for lansplanerna har
raknats upp. Det ar positivt att pengar i stallet tillfors lansplanerna direkt for att mojliggora
den standardhojning av viktiga pendelstrak som behovs for att ater kunna hoja hastigheterna
pa de stracker dar de nu sankts foljd av undermalig trafiksdkerhet men tyvarr ar de
ekonomiska ramar som tilldelats lansplanerna for fortfarande otillrackliga for att en
utbyggnad av motesseparering ska kunna ske. Aven behoven av gdng- och cykelvagar &r stort i
hela lanet och behdvs for att dka trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna och
forbattra framkomligheten langs pendligsstraken som ofta kantas av byar med
randbebyggelse. Att inte tillfora tillrackliga medel till lansplanerna for att mojliggora
erforderliga satsningar pa trafiksakerhetshojande atgarder rimmar illa med nollvisionen och
riskerar ytterliga sankningar av hastigheterna pa lanets vagar samt en otrygg miljo for
oskyddade trafikanter som tvingas ga- och cykla bland tunga godstransporter, bussar och
bilar.

Det behdvs tydliga utbyggnadsplaner och malar for nar investeringar ska vara fardigstallda
Det behovs en forutsagbarhet med tydliga malar for nar saker ska vara fardigbyggda. Manga
investeringar paborjas men fa saker fardigstalls. Region Vasterbotten ser i grunden positivt pa
en forbattrad kostnadskontroll men hyser en stark farhdga att de samhallsekonomiska
beddmningarna riskerar att sla hart mot norra Sverige och framst inlandet- ndgot som rimmar
mycket illa med Regeringens infrastrukturproposition ”Vdgen till en pdlitlig
transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera att hela landet ska leva”. For att hela
landet ska leva kravs det att satsningar gors dven i inlandet och pa landsbygden.

Lika viktigt som kostnadskontroll ar tidsfaktorn och att satta upp tydliga maldatum. Att veta
nar saker ska vara fardigstallda kan vara helt avgodrande for var ett foretag valjer att etablera
sig eller for hur kompetensforsorjningen ska tryggas. Ett valfungerande och robust
transportsystem ar en grundbult for ett valfungerande samhalle och for mojligheten att bo
och verka i hela Sverige!

Regionala utvecklingsférvaltningen Tel: 090-785 00 00
Reg?_on V?ster__botten . E-post: regionen@regionvasterbotten.se
Besok: Kéksvagen 11C Umed Webbplats: www.regionvasterbotten.se

Post: 907 37 UMEA, Sweden



region YTTRANDE 8 (8)
vasterbotten
Datum Diarie nr
Regionala utvecklingsndmnden 2025-12-10 RUN 421-2025

Samverkansavtal och interregional trafik

Region Vasterbotten vill understryka vikten av att den interregionala trafik som Trafikverket
bestdller via samverkansavtal ges langsiktig finansiering och stabila planeringsforutsattningar.
Nuvarande ordning innebar att Region Vasterbotten bar hela den ekonomiska risken for
statligt bestalld trafik, vilket ar ohallbart och strider mot finansieringsprincipen. Staten for
Over ansvaret pd regionerna utan att ge reella mojligheter att paverka trafikens omfattning pa
kort sikt.

Trots Trafikverkets uttalade vilja att behalla trafiken saknas medel for 2026, vilket riskerar att
leda till kortsiktiga avbrott och langsiktiga negativa konsekvenser for tillganglighet,
arbetspendling och hallbar mobilitet. Vi ser samverkansmodellen som ett kostnadseffektivt
och val fungerande séatt att sakerstalla interregional tillgdnglighet. Region Vasterbotten
stodjer darfor Trafikverkets ambition att férandra processen och uppmanar regeringen att
sakerstalla att interregional kollektivtrafik far en tydlig plats i den nationella planen for
transportinfrastruktur.

Beslut i detta drende har fattats av regionala utvecklingsnémndens ordférande den 10 december 2025 § 185.

Richard Carstedt (S)
Ordférande Regionala utvecklingsndmnden
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