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Region Uppsalas svar pa remiss om nationell plan
for transportinfrastruktur 2026-2037

Region Uppsala har i egenskap av lansplaneupprattare och ansvarig for regionala
utvecklingsfragor inom Uppsala lan erhallit rubricerad remiss och lamnar harmed
foljande yttrande.

Region Uppsala ar en del av sjulanssamarbetet En Battre Sits (EBS) inom
Malardalsradet som syftar till att skapa en storregional samsyn av gemensamma
prioriteringar inom infrastruktur- och transportfragor. Som ett komplement till egna
remissyttranden avser de sju lanen inom EBS att inlamna ett gemensamt yttrande.

Sammanfattning

For Region Uppsala ar sakerstallandet av utbyggnaden av Fyra spar mellan
lansgransen mot Stockholms lan och Uppsala C av hogsta vikt. Detta maste inga i
regeringens faststallelsebeslut om nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-
2037. En full finansiering for utbyggnaden ar absolut nédvandigt. Straket ar
avgorande for regionens tillvaxt och hallbara utveckling, objektet har hog
mognadsgrad och det finns ingdngna avtal med staten dar Uppsala kommun och
Region Uppsala kommit langt i planering for utbyggnad av bostader, arbetsplatser,
kommunal infrastruktur samt kapacitetsstark kollektivtrafik i form av sparvag.
Region Uppsala valkomnar forslaget som innebar att strackan 6ppnas for trafik 2034.
Knivsta plankorsning ar en nodvandig del av systemet och helt avgorande for
systemets funktion, da korsningar i plan inte ar tillatet over fyra jarnvagsspar, och ar
att betrakta som en integrerad del av Fyra spar.

Utover full finansiering av Fyra spar dar strackan 6ppnas for trafik 2034 ser Region
Uppsala behov av féljande atgarder:

e Malarbanan-Stark straket Oslo-Stockholm genom att atgarda flaskhalsarna
utmed Malarbanan.

e Hjulstabron - Anlaggande av ny bro samt klargérande om hur atgarden ska
hanteras som OPS-objekt.
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e Marsta station och bangardsombyggnad - Genomfdrande i enlighet med den
overenskomna avsiktsforklaringen mellan Sigtuna kommun, Region
Stockholm och Trafikverket.

e Dubbelsparsutbyggnad Gavle-Kringlan -Sakerstall objektets framdrift.

Utgangspunkter for Region Uppsalas yttrande

Samlat systemperspektiv

Region Uppsala foresprakar att investeringar sa langt som mojligt bor gorasi ett
samlat systemperspektiv. Det ar viktigt att olika satsningar som funktionellt hanger
samman med varandra genomfors samlat under en sa kort tidsperiod som moijligt.
Det ar forst nar alla storre brister inom ett helt strak ar atgardade som den fulla
nyttan av satsningarna uppnas.

Goda forutsattningar for mobilitet via kollektivtrafiken

Den nationella infrastrukturplanen paverkar i mycket hog grad forutsattningarna for
att bidra till hallbar regional och nationell mobilitet. Vidare har utvecklingen av den
regionala kollektivtrafiken en avgdérande roll for att bidra till en hallbar
samhallsutveckling, dels inom lanet, dels i samspel med storregionen Stockholm-
Malardalen. En stor samhallsnytta skapas av satsningar som bidrar till en vidgad och
mer robust arbets- och bostadsmarknad samt till effektiva och hallbara vardagliga
resor.

Gemensam planering for hallbar tillvixt

Uppsala lan ari huvudsak en del av Stockholms arbetsmarknadsregion. Den dagliga
pendlingen inom den funktionella regionen Uppsala och Stockholm ar ett av landets
storsta pendlingsstrak over lansgrans. | straket ligger dven landets storsta flygplats
Arlanda och det staller hoga krav pa hallbara och effektiva transporter for bade
flygresenadrer, arbetspendlare och 6vriga besokare. Straket mellan Uppsala och
Stockholm &r ocksa en viktig del i de interregionala transporterna pd vag och jarnvag
mellan norra och sddra Sverige. For norra lansdelen ar goda forutsattningar for
pendling mot Gavle/Sandviken av storst vikt medan de vaxande sddra och vastra
lansdelarna efterfragar pendlingsmojligheter utmed Malarbanan och E18.

Genom att undanrodja flaskhalsar i transportsystemet kan den potential for hallbar
tillvaxt som finns i tata storstadsregioner nyttjas fullt ut och skapa forutsattningar for
ett vaxande naringsliv och arbetsmarknad, utbildning, tillgang till ratt kompetens
samt Okat bostadsbyggande. | tata storstadsregioner finns en stor potential att
skapa en hallbar omstallning av transportsystemet.

Forutsagbarhet ar nodvandig

Region Uppsala anser att den statliga infrastrukturplaneringen bor ge langsiktiga
forutsattningar som skapar forutsagbarhet och trygghet i planeringen. Det ar av stor
vikt att nationella satsningar ges tydligt kommunicerade tidplaner som skapar
forutsattningar for regional och kommunal planering. Staten, regionen och
kommunerna maste ha dmsesidigt fortroende for varandra och kunna lita pa att alla
parter fullfoljer sina ataganden.
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Funktionell standard i hela transportkedjan

Region Uppsala vill sérskilt betona vikten av att infrastrukturen haller en funktionell
standard som skapar goda forutsattningar for boende och naringsliv i hela Sverige.
Darfor ar det viktigt att den nationella planeringen tar hansyn till hela
transportkedjan, i samverkan mellan regioner, kommuner och naringsliv.

Synpunkter pa namngivna investeringar i Uppsala ldn

Fyra spar Uppsala C - lansgrdnsen

Region Uppsala valkomnar att full finansiering sakerstalls for utbyggnaden av Fyra
spar mellan lansgransen och Uppsala C, da det ar avgoérande for regionens tillvaxt
och hallbara utveckling.

Med utgangspunktiinganget avtal med staten har Uppsala kommun och Region
Uppsala kommit langt i planering for utbyggnad av bostader, arbetsplatser,
kommunal infrastruktur samt kapacitetsstark kollektivtrafik i kombination med
andra betydelsefulla mobilitetssatsningar som knyts till utbyggnaden av fyra spar.
Region Uppsala atar sig att trafikera utpekade linjer med en kapacitetsstark
kollektivtrafik, anskaffa fordon och bygga ny depa. Utbyggnaden av jarnvagen ar en
forutsattning for namnda kommunala och regionala satsningar i kombination med
de investeringar som sker via naringslivet.

Straket mellan Uppsala och Stockholm &r en av landets mest trafikerade
jarnvagsstrackor och en stor del av resandet utgors av daglig lansoverskridande
pendling mellan Uppsala och Stockholmsregionen samt till Arlanda flygplats.
Ostkustbanan har dven nationell betydelse for den transittrafik som sker pa
jarnvagen genom straket. Godstransporter sker dagligen till kombi- och
postterminalen i Rosersberg samt dagliga transporter av flygbransle till Arlanda
flygplats.

Straket mellan Uppsala och Stockholm kdnnetecknas av en hog tillvaxt i saval
arbetsplatser som befolkning som medfér en 6kad efterfragan pa hallbara resor.
Idag ar trafiken pa Ostkustbanan sa omfattande att kapaciteten ar fullt utnyttjad i
rusningstid vilket gor banan mycket storningskanslig. Det betyder att Ostkustbanan
mellan Uppsala och Stockholm redan idag har ett trafikutbud som overskrider
banans kapacitet. Den identifierade efterfragan forvantas vaxa betydligt i hela
Ostkustbanestraket. Det ar darfor mycket angeldget att projektet haller sin tidplan.

Knivsta plankorsning

Region Uppsala valkomnar beskedet att Knivsta plankorsning har prioriterats i
Trafikverkets planforslag. Objektet ar en viktig del i systemet och ar helt avgorande
for att garantera fyrsparets fardigstallande da korsningar i plan inte ar tillatet Gver
fyra jarnvagsspar.

Hjulstabron

En ny Hjulstabro ar en nodvandighet for att starka vag 55 som har en viktig funktion
som vastlig forbifart genom Stockholmsregionen. En ny hogbro kravs ocksa for att fa
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full effekt pa satsningarna som gjorts for att storre lastfartyg ska kunna trafikera
farleden pa Malaren. Det &r sdledes mycket positiv att objektet &r med i nationell
plan. Region Uppsala ser framemot en dialog kring huruvida en nybyggnation av
Hjulstabron kan ske genom offentlig-privat samverkan.

Heby motesspar

Region Uppsala valkomnar att objektet har prioriterats i Trafikverkets planforslag.
Dalabanans kapacitet ar begransad och vid Heby station finns i nulaget inte
kapacitet for tigmote eller resandeutbyte &t bada hallen samtidigt. Atgérden
kommer bland annat leda till att Region Uppsalas tagtrafik mellan Uppsala och Sala
blir mer robust.

E4 Trafikplats Bergsbrunna/Knivsta

Region Uppsala valkomnar att objektet har prioriterats i Trafikverkets planforslag.
Trafikplatsen ar en forutsattning for att den planerade bostadsutbyggnaden ska
komma i gdng. Trafikverket, Uppsala kommun och Knivsta kommun har skrivit ett
medfinansieringsavtal som innebar att Uppsala och Knivsta kommuner finansierar
den nya trafikplatsen.

Synpunkter ur ett strak- och systemperspektiv

Region Uppsala betonar vikten av att beakta transportinfrastrukturen ur ett
helhetsperspektiv, dar atgarder i Uppsala lan ses som en del av storre system och
strak som stracker sigin i angransande lan. For att skapa langsiktigt robusta och
effektiva transportlosningar kravs att investeringar i bade vag- och jarnvagsnat
samordnas Over lansgranserna. Det ar viktigt att planerade atgarder inte utformas
som isolerade projekt, utan att deras funktion och kapacitet bedomsii relation till
hela transportsystemets floden.

Ostkustbanan

Region Uppsala anser att de forslag som presenteras i den nationella planen for
Ostkustbanan genom Uppsala lan ar positiva. Det ar mycket positivt att plankorsning
i Knivsta lyfts in i planforslaget men daven objektet Marsta station och
bangardsutbyggnad i Stockholms lan da Marsta idag agerar flaskhals i straket. Fokus
pa 6kad kapacitet for genomgaende tagtrafik ar darfor av stor vikt i vid objektets
genomforande.

Objektet Gavle-Kringlan ar av stor betydelse for att integrera norra Uppsala lans
arbetsmarknad med sddra Norrland och Dalarnas lan. Naringslivet i Norduppland
star infér nya betydande investeringar pa 6ver 50 miljarder kronor och uppemot
5000 nya arbetstillfallen till 2035. Region Uppsalas planerade forlangning av
regionaltagstrafiken mellan Uppsala och Gavle vidare till Sandviken forutsatter en
dubbelsparsutbyggnad mellan Gavle och Sandviken och en ny station vid Gavle
Vastra. Det ar darfor viktigt att objektets framdrift sakras.

Ostkustbanan mellan Gavle och Harndsand ér ett av de nationella strdken med lagst
kvalitet sett till kraven i TEN-T-férordningen. Region Uppsala utgar fran att

Sida4 av9



regeringen avsatter erforderliga medel for att uppfylla kraven for bade person- och
godstrafik.

Malarbanan och Oslo-Stockholm 2.55

Gransoverskridande infrastruktur prioriteras ofta lagt i nationell planering. Mellan
Sverige och Norge ar detta sarskilt tydligt, trots att jarnvagskopplingarna har stora
brister och Norge ar en av vara viktigaste handelspartners. Straket Oslo-Stockholm
har unik potential att starka konkurrenskraft, férsvarsformaga och tillvaxt i hela
Mellansverige - en potential som idag inte tas tillvarai tillracklig grad.

Region Uppsala ser att denna brist pa helhetssyn ocksa speglas i hur Malarbanan
behandlas i den nationella planen. Trots investeringar i tva nya spar mellan
Tomteboda och Kallhall saknas kapacitetsatgarder for resten av banan.
Utbyggnaden till fyrspar genom Sundbyberg identifierades tidigt som ett viktigt
kapacitetsbehov i samband med planerna for Citybanan, dar ingaende kommuner
och regioner medfinansierat objektet dar aven Sundbyberg ingick. Utbyggnaden har
blivit kraftigt forsenad och det viktigt att verka for att tidsplanen, dar sa ar mojligt,
paskyndas. TEN-T-kraven och satsningen Oslo-Stockholm 2.55 bor vara
grundlaggande delar av investeringsplaneringen for att mota det 6kade
kapacitetsbehovet. Det forandrade omvarldslaget gor dessutom Ost-vastliga
forbindelser viktigare an ndgonsin - ndgot som inte speglas i det aktuella
planforslaget.

Dalabanan

Region Uppsala anser att det ar positivt att pagaende kapacitetsokning pa
Dalabanan foreslas kvarsta. Det kan dock finnas utmaningar i att ingen ovrig
kapacitetsokning finns foreslagen pa Dalabanan da behovet av 6kad kapacitet pa
hela strackan kvarstar. Region Uppsala ser ett langsiktigt behov av ytterligare ett
motesspar mellan Sala-Uppsala samt en ombyggnad av Sala station for att kunna
hantera 2040-talets tagtrafik. Pa langre sikt pekas ytterligare taguppehalli ut mellan
Uppsala och Sala men det forutsatter en fortsatt utvecklad kapacitet i straket.

Arosbanan

Arosbanan ar ett prioriterat behov efter 2045 i En Battre Sits storregionala
systemanalys. Darfor verkar Region Uppsala for att pdbdrja en utredning av en
saknad jarnvagslank mellan Enkoping och Uppsala med arbetsnamnet Arosbanan.
Vag 55 som gdr i samma snitt ar idag hart belastad och kapaciteten i straket behover
Oka. En Arosbana bidrar bade till regionforstoring och flerkarnighet och omnamns
inom ramen for den sa kallade Arlandautredningen som en viktig lank som tydligt
kan paverka Arlandas framtida upptagningsomrade positivt varfér den ocksa har en
framtida storregional betydelse. Arosbanan bidrar ocksa till battre beredskap. Den
nya jarnvagen forstarker redundansen i systemet i Malardalen och underlattar
logistiken for totalforsvaret. Tillganglighetsforbattringen kan aven underlatta
rekrytering till verksamheterna vid flygflottiljen i Uppsala och ledningsregementet i
Enkoping. Pa motsvarande satt 6kar Arosbanan redundansen ocksa for persontrafik-
och godstrafik da den ger alternativa resvagar om jarnvagen soder om Stockholm
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Central av olika anledningar ar ur bruk. Darfor anser Region Uppsala att Arosbanan
bor omnamnas som en intressant framtida utredning.

Arlandautredningen

Det ar vasentligt for Sverige att tillgéngligheten till Arlanda forbattras, nagot som
konstateras i betankandet SOU 2023:65 - Arlanda - en viktig port for det svenska
vélstdndet. Internationell tillganglighet ar avgérande for att uppratthalla Stockholm-
Malarregionens och Sveriges internationella konkurrenskraft och framstadende
position inom manga omraden. Det géller inte minst for Sveriges beséksnéring och
for att kunna attrahera och behalla huvudkontor. Arlanda flygplatsomrade ar ocksa
viktigt ur ett naringslivs- och arbetsgivarperspektiv dar cirka 6 000 personer dagligen
pendlar till flygplatsomradet bara fran Uppsala lan.

Planforslaget beror i viss utstrackning de atgarder som foreslas i betankandet, men
Region Uppsala saknar ett tydligt helhetsgrepp kring hur de samlade behoven for
tillganglighet till och fran Arlanda ska métas. Det behovs ett mer konkret
stallningstagande i planen om hur regeringen avser att félja upp och omsatta
utredningens forslag i praktisk planering och genomforande, sarskilt avseende
kollektivtrafiklosningar, avveckling av stationsavgift, jarnvagskapacitet och
vagkapacitet. Dessa fragor forutsatter tat dialog mellan staten och berérda regioner.

Generella synpunkter

Samhillsekonomisk lonsamhet far inte riskera forutsidgbarhet i
planeringen

Att rangordna och prioritera objekt ger en forutsagbarhet som ar viktig och
efterstravas av Region Uppsala for att skapa trygghet i planeringen. Region Uppsala
anser darfor att det ar positivt att planens prioriteringar vilar pd samhallsekonomisk
lonsamhet. Trafikverket behdver ddaremot vara tydliga och transparenta med de
bedomningskrav som finns samt vara lyhorda kring kansligheter och de forandringar
som kan ske med kalkyler gallande bland annat antagande om trafikutveckling,
kostnadsutveckling och miljovinster. De prognoser som anvands for exempelvis
trafikutveckling, kostnadsutveckling och miljonytta ar ofta forknippade med
betydande osakerhet och kan forandras over tid. Region Uppsala ser darfor behov av
att komplettera nationella prognoser med regionalt underlag sd att den
samhallsekonomiska bedomningen battre fangar de faktiska utvecklingstrenderna i
landet.

Region Uppsala vill aven betona vikten att objektens nytta ska berdknas och
redovisas utifran strak- och systemperspektivet. Ett enskilt objekt maste ses utifran
sitt sa mmanhang for att minimera risken att atgarder som tillsammans skapar stor
nytta inte faller bort for att enskilda delprojekt ensamt inte uppnar tillracklig
lonsamhet.

Vissa objekt i den nationella planen ar av en sarskild dignitet och forhandlas inom
ramen for breda 6verenskommelser mellan stat, region och kommun. Region
Uppsala anser att sddana objekt bor lyftas ur den ordinarie planeringsprocessen och
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bedomas utifran fler kriterier an samhallsekonomi eftersom de omfattas av manga
omsesidiga beroenden och motprestationer mellan avtalsparterna. Forutsagbarhet
ar en central del i kommuners och regioners samhallsutvecklingsplanering. Avtal
maste darfor hallas.

Okade satsningar pa vidmakthallande far inte ske pa bekostnad av
kapacitetsbehov i storstadsregionerna

Region Uppsala anser att det ar positivt att fokus 6kar pa underhall av de idag
befintliga jarnvagsanlaggningarna. Det ar av stor vikt att den trafik som planeras
ocksa kan framforas. Uppsala lan ar ett lan med stark tillvaxt varfor den hoga
prioriteten pa kapacitetsokning fortfarande kvarstar. Den gamla anldaggningen
kommer senare att vara sa hart belastad att underhallet dverstiger kostnaden for en
kapacitetsokning. Darfor anser Region Uppsala att kapacitetsokningar fortfarande
kravs i jarnvagssystemet trots satsningen pa att aterta underhallsskulden. Det anses
ocksa vara ett orimligt antagande att majoriteten av underhallsskulden ska kunna
atertas under de efterfoljande tretton aren efter planperiodens slut. Detta eftersom
okningen av tagtrafik under perioden samtidigt 6kar underhallsbehovet. Region
Uppsala efterfragar ett mer innovativt forhallningssatt i underhallsfragan med syfte
att fa ut mer underhall med kortare avstangningar. Arbetssatt och
prioriteringsgrunder maste ses dver for att mojliggora ett snabbare och flexibelt
genomforande. Idag ager exempelvis det statliga bolaget Infranord ett modernt och
effektivt tradbytestag som pa grund av Trafikverkets upphandlingsmetoder inte
anvands i Sverige.

Lansplanerna har en central roll i trafiksakerhetsarbetet och det
hallbara resandet men anslaget racker inte till

Region Uppsala anser att det ar positivt att lansplanen har fatt 6kade anslag, bland
annat genom att medel har 6verforts fran cykelpotten respektive
trafiksakerhetspotten.

linriktningsunderlaget trycker Trafikverket pa behovet att skynda pa arbetet med att
motesseparera det regionala vagnatet, da majoriteten av dodsolyckor sker pa det
regionala vagnatet. Detta ses som avgorande for att kunna uppna
trafiksdakerhetsmalet. Motesseparering ar dock extremt kostnadsdrivande for
lansplanerna varfor Region Uppsala ser det som orealistiskt att trafiksakerhetsmalet
kommer att nds. Motesseparering riskerar ocksa att forsamra trafiksékerheten for
oskyddade trafikanter varfor motesseparering bor kompletteras med andra atgarder
sa som separerade cykelvagar och passager.

Region Uppsala valkomnar Trafikverkets medskick till regeringen att aterinfora
nagon form av statligt stod till kommuner i syfte att driva pa utveckling av héllbara
och aktiva transporter i stader och tatorter. Detta stod bor vara det tidigare
stadsmiljoavtalet. Stadsmiljoavtalet har haft en viktig roll i att skapa forutsattningar
for hallbart och aktivt resande i tatorter vilket Trafikverket konstaterar i sin egen
uppféljning. Stadsmiljoavtalet har varit en maojliggorare for lanseringen nya
busslinjenat i Enkdping och Balsta samt den planerade sparvagen i Uppsala stad.

Sida7av9



Lansplanerna ar ett viktigt verktyg som kan komplettera satsningar i nationell plan,
sarskilt kopplat kring bland annat trafiksakerhet, tillganglighet och
klimatomstallning som alla kan ha stor lokal, regional och nationell nytta.
Lansplanerna bor darfor ha ett anslag som speglar detta uppdrag sa att regionerna
far reella mojligheter att bidra till helheten i transportsystemet. En vélfinansierad
lansplan ar en férutsattning for att den nationella planen ska bli bade effektiv och
rattvis i hela landet.

Satt klimatmalen i ett bredare sammanhang

For att uppna de transportpolitiska malen och regionala utvecklingsmal samt en
minskad miljo- och klimatpaverkan fran transportsektorn kravs att
transportsystemets olika delar fungerar och nyttjas effektivt, det vill sdga i samklang
med de nationella mal som riksdag och regering fastslagit for ett fossilfritt Sverige ar
2045. Regeringen har i sitt uppdragsdirektiv tonat ned klimatfragan men det
forandrar inte det faktum att malen kvarstar och att utveckling av infrastrukturen har
en roll att spela for att uppna dessa. Att missa EU:s klimatmal ar forknippat med
stora vitesbelopp vilket borde vagas in i den samhallsekonomiska bedomningen.

Region Uppsala anser att Trafikverket ar en viktig aktor i arbetet med att framja ett
hallbart samhalle dar klimatmalen nas. Trafikverket lutar sig pa tre ben for att na
klimatmalet; elektrifiering, biodrivmedel och dédmpad bransledriven trafik. Det
bygger pa en ensidig analys av klimatets utmaningar, med utgangspunkt att det
handlar om framst utslapp, i stallet for att utga fran de 17 malen i Agenda 2030.
Trafikverket menar att eftersom vagtrafiken fortsatter att vaxa och dess andel blir
storre av transportarbetet, ger inte satsningar pa gang, cykel och kollektivtrafik
nagon effekt. Det finns fragetecken i saval hur snabbt en elektrifiering kan ske och
hur den framtida tillgangen pa hallbara biodrivmedel kommer se ut.

For att skapa en hallbar utveckling kravs en bredare ansats och forstaelse.
Trafikverkets analys om att skapa hallbart resande utgar fran en snav tolkning av
deras eget uppdrag i stéllet for att utga fran alla aktorer i samhallet och hur
gemensam samverkan kan skapa ett 6kat hallbart resande. Samverkan och
kombinerade insatser med kollektivtrafik och cykel ger tillsammans storre effekter
an om de skulle inforas ensamt sa som Trafikverket valt att analysera effekterna av
ett 0kat hallbart resande. Planens langsiktiga effekter pa klimatet behdver i ett
systemperspektiv narmare analyseras samt sattas i relation till beslutade
malsattningar pa olika nivaer.

Stodet for ERTMS ombordutrustning bor vara langsiktigt

Region Uppsala ser positivt pa att en subventionering inférs for ERTMS
ombordutrustning. Regionen anser samtidigt att det maste finnas en langsiktighet i
denna subventionering da inkdp av tdg och ombyggnationer av befintliga tag ar en
langsiktig satsning. Region Uppsala Onskar ett fortydligande om anslagna medel
aven avser projektering av ombordutrustning eller enbart investering i sjalva
utrustningen. Planering och projektering for att klara av utbyten pa tag bedoms vara
forknippade med hogre kostnader och inte motsvara avsatta medel i planforslaget.
Region Uppsala vill aven betona att planering och projektering bor subventioneras
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av den nationella planen for de fall dar utrustning behover bytas ut i ett tidigare
skede an vid nyanskaffning av fordon.

Utoka den geografiska tillgangligheten till jarnvagsutbildningar

Region Uppsala instammer med beskrivningen om att kompetensférsorjningsfragan
ar akut och valkomnar samtidigt att Trafikverket onskar ta en tydligare och mer
proaktiv roll i att 6ka kompetensforsorjningen.

Region Uppsala ser det som centralt att 6ka den geografiska tillgangligheten till
jarnvagsutbildningar, genom att Trafikverket, via Trafikverksskolan och
Jarnvagscollege, tar en mer aktiv roll i att stddja och samverka med
utbildningsanordnare utanfor Trafikverket, framfor allt i Malardalsomradet.
Trafikverket bor fa i uppdrag att utreda behovet av och férutsattningarna for
ytterligare 6vningsanlaggningar i andra delar av landet. Med tanke pa att nara
halften av alla transporter sker i Stockholm-Malardalsregionens geografi vore
ytterligare 6vningsanldaggningar en grundforutsattning for att ocksa hoja
attraktiviteten for dessa utbildningar.

Region Uppsala ser fram emot en fortsatt god dialog.

For Region Uppsala

Helena Proos
Regionstyrelsens ordférande Johan von Knorring
Regiondirektor
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