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Infrastruktur- och
regionplaneringsutskottet

Yttrande over Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Regionledningskontorets forslag till beslut
Infrastruktur- och regionplaneringsutskottet foreslar
regionradsberedningen foresla att regionstyrelsen beslutar foljande.

Utvecklingsdirektorens tjansteutlatande utgor Region Stockholms
yttrande till landsbygds- och infrastrukturdepartementet 6ver
Trafikverkets Forslag till nationell plan f6r transportinfrastrukturen
2026—2037.

Sammanfattning

Region Stockholm ser positivt pa att planforslaget innehaller utokade
ekonomiska ramar och att planforslagets prioriteringar kommer
Stockholmsregionen till del.

Infrastruktursatsningarna som foreslas i planen bidrar till ekonomisk
tillvaxt och okad tillganglighet, inte bara i Stockholmsregionen, utan dven
for landet som helhet.

Flera av de objekt som foreslas i planforslaget bidrar till 6kad tillgdnglighet
och kommer forbattra kapaciteten i flera strak som ar viktiga for stora delar
av landet, bade for person- och godstransporter. Av ovanstaende skal stiller
sig Region Stockholm positiva till foreslagna atgarder i Stockholms-
regionen. Det dr angelédget att samtliga foreslagna atgéarder i Stockholms-
regionen behélls i den slutliga versionen av den nationella planen for
transportinfrastruktur.

Region Stockholm understryker att prévning av objekt ska goras med
vagledning av samhillsekonomisk nytta och utifran transportpolitiska mal.

Planeringsforutsattningarna i storstadsregionerna skiljer sig ofta fran
resten av Sverige, vilket behover tydliggoras i nationell plan.
Storstadsregionerna har storre och mer sammankopplade transportsystem
och behov av satsningar pa kapacitetsstarka transporter.
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Region Stockholm saknar Arstabergs bytespunkt som objekt i forslaget till
nationell plan. Det ar en viktig investering for transportsystemet i stort, och
kommer paverka saval pendel- som fjarrtagen samt kommande
tunnelbaneutbyggnad positivt.

Bakgrund
Region Stockholm har pa uppdrag av regeringen fatt Trafikverkets forslag
till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—2037 pa remiss.

Den langsiktiga planeringen av det statliga transportsystemet innefattar
framtagande av en nationell plan och regionala lansplaner. Planerna
innehaller medel till investeringar och drift och underhall av
transportsystemet, loper over tolv ar och revideras vart fjarde ar.

Forslag till nationell plan tas fram av Trafikverket och redovisas for
regeringen, samtidigt som den sidnds ut pa remiss. Regeringen tar emot
remissvar och beslutar slutligen om innehaéllet i nationell plan, inklusive
eventuella dndringar av Trafikverkets planforslag.

Den nationella planen omfattar drift och underhall samt riktade
miljoatgarder i hela det statliga vagnatet. Darutover innehaller planen
investeringar pa statliga jirnvigar, nationella stamvagar, farleder och
slussar.

Den nationella planen innehéller medel till lansplanerna, men beslut om
innehallet i lansplanerna fattas av regionerna.

Region Stockholms yttrande

Stockholmsregionen som tillvaxtmotor

Stockholm &r en huvudstadsregion som fyller bdde ekonomiska,
administrativa, kulturella och sociala funktioner f6r samtliga delar av
landet. Goda forbindelser i Stockholmsregionen, och mellan Stockholm och
ovriga landet, ar darfor av brett nationellt intresse. Stockholmsregionen har
under de senaste tva decennierna varit en av Europas snabbast vixande
regioner och ar alltjamt den region i Sverige som vixer snabbast i absoluta
tal. En 6kad befolkning kraver storre infrastruktursatsningar for att stiarka
tillgdngligheten inom regionen och till andra viktiga malpunkter nationellt
och internationellt. Pendling, for bdde arbete och fritidsaktiviteter ar
sarskilt omfattande inom nirliggande regioner i Milardalen. Region
Stockholm ser darfor positivt pa att planforslaget innehéller utokade
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ekonomiska ramar och att en stor del av planforslagets prioriteringar bidrar
till att starka Stockholmsregionens transportsystem.

Av ovanstaende skal ar det darfor angelaget att samtliga foreslagna atgarder
i Stockholmsregionen behalls i den slutliga versionen av den nationella
planen for transportinfrastruktur.

Ambition om ett hallbart och transporteffektivt samhadille
Transportsystemets utveckling ska bidra till att uppfylla den nationella
malsattningen om klimatneutralitet till &r 2045. Totalt beraknas
planforslaget minska de ackumulerade utslappen med cirka en halv procent
av transportsektorns utslipp fram till 2037. Trafikverket bedomer att det
nationella malet for transportsektorn till 2030 inte kommer att uppnés och
sannolikt inte heller malet om klimatneutralitet till 2045 utan ytterligare
styrmedel. Region Stockholm anser att det ar viktigt att regeringen héller
fast vid de klimat- och transportmal som sedan tidigare ar beslutade.
Regeringen behover tydligt visa hur den nationella planen pa ett trovardigt
satt ska kunna bidra till att nd klimatmalen och 6ka transporteffektiviteten i
Sverige.

Region Stockholms mal &r att andelen resor med hallbara transporter ska
oOka till 75 procent ar 2035. For att nd bade nationella och regionala mal ar
det viktigt att framtida utredningar och infrastrukturplanering utgar fran
strategiska vagval som bidrar till att na nationella och regionala mal.

Region Stockholm understryker att provning av objekt ska goras med
vagledning av samhillsekonomisk nytta och utifran transportpolitiska mal.

Praktisera fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar en viktig utgangspunkt vid investeringar i
transportinfrastruktur. 2024 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att ta
fram forslag pa hur villkoren for statlig medfinansiering av
infrastrukturatgarder i steg 1 och 2 av fyrstegsprincipen kan fortydligas. I
béda dessa uppdrag foreslar Trafikverket att atgardstyper som
“trafikinformation” och "resplaner och program (Mobility Management)”
inte kan finansieras fran nationell plan och lansplaner.

Regeringen har betonat fyrstegsprincipens betydelse, men i nationell plan
saknas fortfarande verktyg for att finansiera dess tva forsta steg. For att
lansplaneupprattarna ska kunna siakerstilla en modern och effektiv
transportplanering bor regelverket uppdateras sa att lansplanerna kan
finansiera atgarder i fyrstegsprincipens samtliga fyra steg.
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Dagens regelverk begriansar finansieringen till steg 3 och steg 4, vilket leder
till dyrare och mindre flexibla 16sningar och att atgardsvalsstudier
resulterar i kostnadsdrivande steg 3- och steg 4-atgarder.

Synliggor storstadsregionernas sdarskilda forutsdatiningar
Planeringsforutsattningarna i storstadsregionerna skiljer sig ofta fran
resten av Sverige, vilket behover tydliggoras i nationell plan. Enligt
Trafikverkets forslag vantas resor med tag, 6vrig spartrafik (sésom
tunnelbana och sparvig) och buss 6ka med 47 procent, 42 procent
respektive 8 procent fram till 2045. Det ar en utveckling som i huvudsak
beror storstaderna i Sverige.

I Region Stockholms regionala utvecklingsplan prioriteras kapacitetsstarka
och yteffektiva firdmedel i form av géng, cykel och kollektivtrafik, i syfte att
bidra till att né nationella och regionala mal. Darfor ar det viktigt att
investeringar for framkomlighet och kapacitet i kollektivtrafiken prioriteras
i nationell plan i annu hogre grad, for att bAde majliggora hallbara resor och
minska trangseln.

Eftersom bade forutsiattningar och behov skiljer sig at mellan landets
storstadsregioner och 6vriga delar av landet, dar Stockholmsregionen star
for en betydande del av befolkningstillvaxten, ekonomisk tillviaxt samt
potential for héallbart resande, finns det goda skil att nationell plan
prioriterar kapacitetsstarka transporter i storstiderna genom att fortsitta
finansiera utbyggnad av sparbunden kollektivtrafik.

I storstadsregionerna ar statliga, regionala, mellankommunala och
kommunala ansvar titt ssmmanflatade och investeringar bars sillan av
enskilda aktorer. Darutéver finns stora utmaningar nir underhéll och
reinvesteringar ska ske samtidigt som transportsystemets grundlaggande
funktioner behover sikerstillas. Nationell finansiering av infrastruktur
behover anpassas for paket- och samverkanslosningar som ar vanliga och
nodvindiga i Stockholms ldn. I Stockholmsregionen finns sérskilt stora
behov av kollektivtrafikutbyggnad dar ett gemensamt ansvarstagande for
finansieringen ar nodvandigt.

Stockholms- och Sverigeforhandling

Region Stockholm konstaterar att kostnadsokningar for Stockholms- och
Sverigeforhandlingen inte ar med i forslag till nationell plan. Nu nar en
overenskommelse finns pa plats forutsatter regionen att aktuella medel
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inryms i den slutgiltiga planen. Detta utan att tranga undan de objekt som
nu ligger med i forslaget kopplat till Stockholms lan.

Positivt med okad kostnadskontroll

Region Stockholm stédjer Trafikverkets forslag att forbattra kostnads-
styrning och kostnadskontroll i planeringen och genomforandet av
infrastrukturobjekt. Det ar viktigt att det finns en effektiv och kostnads-
effektiv infrastrukturplanering varfor Region Stockholm i huvudsak stiller
sig positiv till detta forhallningssatt samt utgangspunkterna i planforslaget.

Region Stockholm vilkomnar att regeringen tydligt lyft fram att projekt ska
provas utifran samhallsekonomisk nytta, och att Trafikverket numera
omprovar de projekt som drabbats av stora kostnadsokningar i
utredningsprocessen och dir nyttorna inte 6kar i motsvarande grad.

Det ar bra att Trafikverket viger samman de samhallsekonomisk
varderbara effekterna med de icke varderbara effekterna, samt att detta
tydliggors och motiveras i bedémningarna.

Inom Region Stockholm genomf6rs storre investeringar framst till f6ljd av
otillracklig kapacitet samt viljan att mojliggora storre exploateringsprojekt.
Den samhaillsekonomiska kalkylmetodiken har bland annat svéart att
vardera bostadsexploatering och samhallsutveckling. Dessutom har
befintliga prognossystem for resandeprognoser svart att hantera tringsel i
fordonen i kollektivtrafiken. I och med detta ar det svart att géra bra
samhallsekonomiska analyser av de storre investeringsprojekten i
Stockholm. Modellen ar heller inte anpassad for att hantera cykel-
investeringar eller rakna ut nyttor med dessa. Region Stockholm anser att
Trafikverket behover fortsitta att utveckla den samhallsekonomiska
metodiken inom dessa omraden for att mojliggora effektiva projekt.

Prioritera vidmakthallande av jarnvagssystemet
Region Stockholm stir bakom planens prioritering att virna befintlig
infrastruktur genom tydligt fokus pa underhall och reinvestering.

Region Stockholm anser dock att Trafikverket behover ha en hogre
ambition for jirnvagsunderhallet dn vad som nu redovisas. Det finns stora
brister i Stockholmsregionens jarnvagsinfrastruktur dar haften av
pendeltdgstrafikens instéllda avgangar beror pa brister i den befintliga
infrastrukturen.

Underhallsskulden pa jarnviagarna i Stockholms lan orsakar idag betydande
samhallskostnader. Det ar darfor av yttersta vikt att planen prioriterar
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utokade ekonomiska ramar till underhall av jarnvag. Trafikverkets
bedomning ar att underhallet i jarnviagssystemet kommer att atertas i sin
helhet under perioden 2037 till 2050. Region Stockholm anser att en
forutsattning for att underhallet ska kunna atgirdas i sin helhet till 2050 ar
att en betydligt hogre andel av anlaggningen vidmakthéalls under
kommande planperiod &n de 10 procent som foreslas.

Det giller dven behovet av att utféra klimatanpassning av jairnvags-
anldggningen. Region Stockholm anser att Trafikverket bor ha en hogre
ambition for klimatanpassning av jarnvag an vad som nu redovisas i
planen, inte minst i Stockholms lan.

Bristerna i dagens underhéll handlar dock inte enbart om att sikerstilla
tillrackliga budgetmedel, utan 4ven om organisation, planering och
kompetens hos infrastrukturforvaltarna samt samverkan med
jarnvagsforetagen. Det handlar i grunden om att 6ka kapaciteten och
innovationstakten hos Trafikverket for att kunna 6ka jarnviagsunderhallet.

Prioriterade investeringar i jarnvdagssystemet

Jarnvagens konkurrenskraft behover stiarkas ur ett trafikslagsévergripande
perspektiv. Nuvarande kapacitet inom Stockholms ldn och ut mot
angriansande ldn dr underdimensionerad och det kommer vara svart att
garantera punktlighet och mota framtida behov utan att utoka jarnvags-
kapaciteten genom nya spar eller olika trimningsatgarder. Fler spar ger
dven bittre forutsattningar for hantering av det eftersatta underhéllet.

Marsta station

Det ar positivt att Marsta station och bangardsombyggnad finns med i
planforslaget. Stationen har idag trafiksakerhetsbrister och ett
efterslaipande underhall. For att tdcka pendeltagstrafikens behov bor den
planerade utformningen for stationen kompletteras med ytterligare
uppstillning. En investering i Mérsta station ar ocksa viktigt for resandet
till och fran Arlanda och for 6kad redundans i transportsystemet.

Stockholms Central/Tomteboda bangdrd

Det ar positivt att atgiarder vid Stockholms Central (Tomteboda) har lyfts in
i planforslaget. I objektet Tomteboda bangard ingar stora forbattringar som
innebar nya mojligheter for uppstallning och service av tag, nagot som
kommer att avlasta Stockholms Centralstation. Det ar en vardefull
investering for den nationella och regionala tagtrafiken och darmed gynnar
tillgdngligheten till Stockholm. Region Stockholm anser att tagtrafikens
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behov ska prioriteras och ser behov av en fortsatt dialog mellan
Trafikverket och Solna stad kring utvecklingen av Tomteboda.

Ostlinken/Mdlarbanan/Fyrspar Uppsala

Ur ett storregionalt perspektiv vilkomnar Region Stockholm att
Mailarbanan, Ostlanken och Fyrspar Uppsala—Stockholm finns med som
objekt med full finansiering. Genom att knyta samman arbets-, studie- och
bostadsmarknaderna i Stockholm-Malarregionen stiarks hela denna
geografis konkurrenskraft. Samtidigt tas Stockholm-Malarregionens
mangfald av attraktiva boendemiljoer, kompetenser och naringsmassig
specialisering tillvara. Region Stockholm vill understryka att mgjligheter till
tidigare fardigstidllande av Mélarbanan fortsatt behover provas.

Arstabergs bytespunkt

Region Stockholm saknar Arstabergs bytespunkt som objekt i forslaget till
nationell plan. I planforslagets scenario med tio procent hégre ram finns
dock objektet med. For Arstabergs pendeltigstation finns en 6verens-
kommen samfinansiering mellan lansplan och nationell plan. I Region
Stockholms forslag till reviderad Lansplan som nu ar ute pa remiss finns
Arstaberg med under forutsittning att det dven tillkommer finansiering
fran nationell plan. Objektet dr en viktig investering for hela regionens
transportsystem eftersom objektet skulle 6ka kapaciteten i stationsmiljon
och vid plattformarna. Atgirden skulle ocksé skapa effektiva byten mellan
buss, sparvagn och pendeltag, forbattra resandemiljon och forstarka
forutsattningar for en robust utveckling av pendeltagstrafiken. Den skulle
ocksa paverka kommande tunnelbaneutbyggnad positivt.

Oslo-Stockholm

Samtliga jarnvagskopplingar mellan Sverige och Norge har idag patagliga
brister, trots att Norge ar viktigt for var handel och ekonomi. Kortare
restider mellan Oslo och Stockholm kan bidra med betydande utslapps-
minskningar genom att utgora ett battre alternativ pa strackan som idag till
stor del trafikeras av flyg. En snabbare jarnviagsforbindelse i stréket skulle
dven gagna arbetspendling, naringslivet och Stockholmsregionens tillvaxt.
Nationell plan bor innehélla tydliga 16sningar for att utveckla straket Oslo—
Stockholm, med en utredning om en ny gransbana mellan Sverige och
Norge och mer investeringar langs med Malarbanan. Studien som
levererades av Trafikverket och Jernbanedirektoratet i oktober ar 2022,
rekommenderade att en ny gransbana bor utredas vidare med hanvisning
till stora resenirs och klimatnyttor Region Stockholm anser att stréket
Oslo—Stockholm ska lyftas som en prioriterad utredning i planforslaget.
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ERTMS

Det ar positivt att Trafikverket inser komplexiteten i att infora ERTMS i
Stockholmsomradet. De redan genomforda och planerade investeringarna
kommer att leda till att pendeltagstrafiken i huvudsak bedrivs pa egna spar
med begriansade beroenden mot regional- och fjarrtag. For att fullt ut
kunna realisera de investeringarna behover signalsystemet i Stockholms-
omradet ha egenskaper som motsvarar tunnelbanans signalsystem. Det
skulle kunna vara mojligt med ett utvecklat ERTMS nivéa3/hybrid system,
men det saknas idag i Trafikverkets standarder. Av det skilet ar det klokt
att som i planforslaget foreslas avvakta med en ERTMS-utrullning med
nuvarande specifikationer i Stockholmsomrédet. I planférslaget foreslas
nationell plan kunna medfinansiera ERTMS-utrustning pa fordon, vilket ar
positivt eftersom den nya tekniklosningen flyttar signalkostnader fran fast
infrastruktur till fordon.

Prioriterade investeringar i vaginfrastruktur

Maénga av objekten som finns med i forslaget bidrar till 6kad tillgédnglighet
och kommer forbattra framkomligheten i flera strak som ar viktiga for stora
delar av landet, bade for persontransporter och for naringslivets
transporter.

Brandbekdmpningssystemet i Sédra ldnken

Region Stockholm vilkomnar foreslagna atgarder pa Sodra lanken, vag 75.
Det dr en av landets mest trafikerade vagtunnlar och saknar helt och héllet
ett sprinklersystem. Med ett sprinklersystem okar framkomligheten genom
kortare restider och minskad restidsosiakerhet. Dessutom skapas battre
skydd mot anliggningsskador vid hindelse av brand. Atgirden kommer att
oka trafiksdkerheten samt trafiksystemets robusthet, vilket ar positivt.

E4:an norr om Stockholm

Kapacitetsbristen pa E4 norr om Stockholm resulterar i forlangda res- och
transporttider. Vagsnittet ar idag hart belastad och kapacitetstaket
overskrids regelbundet under morgon- och eftermiddagsrusningarna. Pa
striackan forvintas trafiken 6ka kraftigt, bland annat till f61jd av Forbifart
Stockholms 6ppnande. Breddningen mellan trafikplats Haggvik och
atgarderna mellan trafikplats Gladjen — trafikplats Arlanda okar
kapaciteten, och kan darigenom begransa problem med koer och trangsel
samt storningskanslighet for niaringslivets transporter. Region Stockholm
vill samtidigt betona betydelsen av att kollektivtrafiken ges utrymme inom
de foreslagna atgiarderna pa E4, exempelvis genom kollektivtrafikkorfalt.
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Forbindelse E4/E20 Sodertdlje

Aven infarterna i sédra Stockholm paverkas visentligt av Forbifartens
oppnande. Darfor ar investeringarna for att forbattra och bredda
Sodertaljebron viktig. Strackan pa E4/E20 mellan trafikplats Saltskog och
trafikplats Moraberg dr idag hart belastad samtidigt som stornings-
kinsligheten ir stor. Atgirden tillsammans med andra kapacitets-
forstarkningar (E4/E20 Hallunda-Varby) ger en forbattrad framkomlighet
pa E4/E20 mellan Stockholm och Sodertilje.

Region Stockholm konstaterar att det finns ett behov av utokad kapacitet
och minskad storningskanslighet for passagen vid Sodertélje kanal, bade
utifran den stora betydelsen for transporter till och fran Stockholm och
forutsiattningarna for Sodertiljes internationella naringsliv. I nationell plan
behover langsiktiga behov for en robust infrastruktur i denna passage lyftas
som prioriterad utredning. Denna utredning behover samtidigt ta hansyn
till de nyttor som redan skapas genom atgéarden att forbéttra och bredda
Sodertaljebron.

Objekt i nuvarande plan

Det dr angelédget att objekten frén tidigare plan finns kvar och genomfors.
Detta giller bland annat E4/E20 Hallunda—Varby, E4/E18 Hjulsta—
Jakobsberg och E4/Lv 259 Tvarforbindelse Sodertorn.

Tvdrforbindelse Sodertorn

For objektet Tvarforbindelse Sodertorn foresprakar Region Stockholm att
vagen genomfors i sin helhet utan omfattande kostnadsbesparingar, for att
bibehalla de nyttor och kapacitetsforstarkningar som kravs i transport-
systemet, inte minst for kollektivtrafikens framkomlighet. I gdllande RUFS
2050 finns mal om att 6ka kollektivirafikens attraktivitet mellan de
regionala stadskarnorna. Trafikverkets optimeringsforslag innebar en tydlig
forsamring jamfort med ursprungligt forslag, vilket i sin tur minskar
forutsattningarna for kollektivtrafikens framkomlighet. Forslaget kommer
med stor sannolikhet dven ha negativ paverkan pa andra regionala mal om
trafikbuller, luftkvalitet och klimatpaverkan. Borttagande av Tvar-
forbindelsens sodergaende ramper vid Masmo innebar att sodergaende
trafik hanvisas till Botkyrkaleden, och att trafikalstringen pa den hir leden
kommer att 6ka markant. Botkyrkaleden utgor ett viktigt strak for
nuvarande busstrafik och framtida planerad Expressbuss. Aven forslaget
om att ta bort Ostlig koppling till vig 226 vid Flemingsberg innebar stor risk
for betydande framkomlighetsproblem och kébildning pa 226
Huddingevigen, vilket bland annat paverkar tillgangligheten till
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Flemingsbergs stadskiarna. Forslaget innebar stor paverkan pa busstrafiken,
inte minst kommande expressbusslinjer. Vidare innebér forslaget ocksa att
den viktiga tvarkopplingen mellan Norviks hamn och E4 forsvagas, och att
tung trafik kommer att g genom tatbebyggda omréden.

Investeringar i komplexa tunnelsystem

Region Stockholm anser att det vore positivt om fler investeringar och
satsningar for komplexa tunnelsystem i storstader ingar i nationell plan.
Forutsattningarna for att forbattra befintlig infrastruktur i komplexa
miljoer som i storstader ar begriansade i de regionala planerna. Utifran ett
trafiksdakerhets- och framkomlighetsperspektiv, och med sa stor paverkan
pa trafiksystemets redundans bor ett antal av Stockholms végsnitt som inte
ingar i det nationella stamvagnitet omtolkas. Nagra av vagsnitten i
Stockholms ldn, paverkar 6vriga stamnatet i stor utstrackning, varfor det
blir sérbart om dessa atgarder ska hanteras i regionala lansplaner.

OPS-objekt i nationell plan

Planforslaget pekar ut ett par mojliga objekt for Offentlig-privat
samverkan-finansiering (OPS). Marknaden for OPS ar outvecklad och det
ar viktigt att en OPS-10sning inte leder till fordrdjda tidplaner. Utmaningen
med den sortens ldnga kontrakt ar att det ar svart att forutse framtida
behov av infrastrukturtjinsten, dar ett exempel med betydande utmaningar
ar Arlandabanan. Det kan leda till ett suboptimalt utnyttjande av
infrastrukturen eftersom kontraktet formades i en kontext som 20-30 ar
senare inte langre ar aktuell. Ska en OPS-finansiering viljas behover
ersiattningsmodellens drivkrafter beaktas och mgjligheter till olika former
av utvecklingssteg utéver det som forst forutsags tas hansyn till. Region
Stockholm vill ocksa péapeka att vid ett eventuellt genomfoérande dar OPS-
finansiering foreligger i Stockholms lan s behover Region Stockholm i ett
tidigt skede involveras i planeringen eftersom regionen ar huvudman for
kollektivtrafiken i lanet.

Behov av att starka Arlandas konkurrenskraft och
tillganglighet

Region Stockholm vill betona att utvecklingen av Arlanda ar en fraga av
nationell betydelse och ar darfor positiva till flera av de foreslagna
itgirderna i forslaget till nationell plan. Okad tillgéinglighet behover bidra
till malsdttningar om ett 6kat hallbart resande. Detta bidrar till att stiarka
Arlandas konkurrenskraft och tillgdnglighet.

Forutom atgarderna i nationell plan behover staten dven 16sa ut avtalet med
A-train for att 6ppna upp Arlandabanan for fler operatorer och finansiera
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ett borttagande av stationsavgiften for att komma till ratta med de hoga
biljettpriserna och bidra till en hogre andel kollektivtrafikresor till Arlanda.
Det ar viktigt att Arlanda blir en flygplats dit kollektivtrafik, flyg och
resurser kan centreras. Vid en eventuell avveckling av Bromma flygplats
behover samhallsviktiga funktioner sakerstillas pa Arlanda.

Region Stockholm anser att Arlandas utvecklingsforutsiattningar bor
starkas genom ett samlat grepp, i vilket ansvarsfordelning, finansiering och
malbild utreds i nara samverkan mellan staten, berorda regioner och
kommuner. Det ar en nodvandig forutsattning for att sikerstilla Arlandas
langsiktiga konkurrenskraft samt stiarka Sveriges internationella
tillganglighet och beredskapsforméga. Det ar ocksa viktigt att Arlanda ges
forutsattningar for att kunna bli ett foredome for framtidens flygtrafik och
bidra till utvecklingen av en fossilfri luftfart. Detta 4r nodvandigt for att na
malet om att luftfarten ska vara fossilfri till 2045.

Framja okad cykling

Region Stockholm anser att nationell plan behover ta hdnsyn till flera av
atgarderna som lyfts fram i Riksrevisionens rapport “Statens arbete med att
forbattra forutsattningarna for cykeltrafiken (RiR 2025:11)”, namligen:

e Liamna forslag till riksdagen som i storre utstrackning an idag gor
det mojligt att bygga friliggande statliga cykelvigar, foretradesvis
genom att atgiarda de begransningar som foljer av tolkningen av
begreppet allman samfardsel

e Utreda hur den statliga planerings- och genomférandeprocessen for
mindre eller medelstora infrastrukturatgarder kan effektiviseras sa
att de cykelatgiarder som planeras ocksa genomfors

e Utveckla verktyg for samhéllsekonomiska analyser for cykelatgarder

Region Stockholm framhéver sirskilt att genomforandet av statliga
cykelinvesteringar skyndsamt behover starkas och effektiviseras. Ménga
beslutade cykelobjekt blir idag forsenade eller ej genomforda.

Region Stockholm vill 4ven papeka att nuvarande tolkning av viglagen
forhindrar utbyggd cykelinfrastruktur lings motorvégar, vilket bromsar
utvecklingen for 6kad och saker cykling i lanet. Dessutom behover en storre
andel av den nationella planen satsas pa cykelinfrastruktur for att bidra till
malen om héllbart resande pa lokal, regional och nationell niva.

Stadsmiljoavtal
Region Stockholm delar Trafikverkets bedomning att medfinansiering fran
stadsmiljoavtal har bidragit till ett mer hallbart resande. Flera av regionens
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beviljade atgarder i stadsmiljoavtalen har forseningar i genomférandet
bortom utgangen av ar 2027. Det vore darfor onskvart om det gick att
senarelagga sluttiden inom stadsmiljoavtalen for att fa en mojlighet att
fardigstalla saval atgarder som motprestationer i avtalen. For att tacka det
fortsatta behovet av satsningar pa héllbara transporter och stadsmiljoer i
Sveriges storstader behover en utfasning av stadsmiljoavtalen kompenseras
genom utokad finansiering for dessa andamal.

Prioriterade utredningar
Trafikverket foreslar att ett begransat antal utredningar bor genomforas
infor kommande planrevidering.

Anpassningar till utbyggd tunnelbana med mera syftar till att klargora
ansvarsfordelningen avseende funktioner och kostnader mellan berérda
parter. Region Stockholm anser att det ar positivt att en sdidan utredning
initieras och delar asikten att en bred samverkan mellan Trafikverket,
Region Stockholm och lanets kommuner behovs.

Region Stockholm ar positiv till foreslagen utredning kring dtgdrder for
okad redundans 1 jarnvdgssystemet. Region Stockholm vill dock framhaélla
att redundans inte enbart bestar av fysisk infrastruktur, utan dven kan
inbegripa andra delar av den tekniska anldggningen, operativ forméaga samt
teknisk kompetensniva.

Region Stockholm &r positiv till férslaget om utredning kring
uppstdllningskapacitet. Utredningen har som dndamal att analysera hur ett
effektivt kapacitetsutnyttjande av uppstéllningskapaciteten ska
astadkommas i storstadsomradena, bland annat med hénsyn till
utvecklingen av Tomteboda bangard.

Utover forslagen ovan ar Region Stockholm positiv till fortsatt utredning av
dels forutsattningarna for Centralstationen i Stockholm, dels redundans-
behoven for vigtrafiken som korsar Sodertdlje kanal.

Ekonomiska konsekvenser
Beslutet bedoms inte medfora nagra ekonomiska konsekvenser for Region
Stockholm.

Anton Vistberg

Utvecklingsdirektor
Mikael Ranhagen
Enhetschef infrastruktur
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Beslutsunderlag

1. Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2026—2037 — Huvudrapport

2. Bilaga till Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastruktur 2026—-2037

3. Bilaga Regeringsbeslut om uppdrag till Trafikverket om att ta fram
forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen

4. Miljokonsekvensbeskrivning av Trafikverkets forslag till nationell
plan for transportinfrastruktur 2026-2037

Beslutsexpediering
1. Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Godkand av Anton Vastberg, 2025-10-27
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