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Yttrande: Trafikverkets forslag till
Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026 - 2038

Inledning

Region Jamtland Harjedalen har i yttrandet samverkat med ett stort antal lansaktorer
sésom lanets kommuner, Samling Naringsliv Jamtland Harjedalen, Handelskammaren
MittSverige, Foretagarna, LRF, Sveriges Akeriforetag, Norra Skog, Jimtland Hirjedalen
Turism med flera.

Jamtland Harjedalen ser att den i planen rejélt 6kade underhalls- och trimningsbudgeten ar
positiv for lanet. Jamtland ar geografiskt stort 1an med en spridd befolkningsstruktur och
behovet av en upprustning av vignatet ar angeliget.

Négra nya storre investeringar till Jimtland Harjedalen aterfinns inte i forslaget till
Nationell plan. Overhuvudtaget har det varit svart under flertalet planperioder att f&
infrastrukturinvesteringar till 1anet, trots bristerna i transportsystemet. Som exempel ar
endast 3 mil av totalt 60 mil Europavig genom ldnet motesseparerade. Till detta bor dven
namnas att den regionala transportplanens medel ar sd begrinsad att storre atgirder for
siakerhet och standard pa de regionala vigarna ar obefintliga. Sammantaget innebar detta
att det inte sker ndgon utveckling av transportsystemet i lanet av nagon stérre omfattning.
Trafikverkets nya kriteriesystem for prioritering av storre investeringar som presenteras i
planen ar problematisk. Systemet som innehaller fyra kriterienivaer ar i huvudsak inriktad
pa samhaillsekonomisk 16nsamhet. Andra viktiga parametrar sdsom griansoverskridande
strak och totalforsvarets behov ligger i den sista nivan och prioriteras i basta fall nar
séllningen genom samhéllsekonomisk kostnadseffektivitet gjorts. For samhallsbyggnad och
en utveckling av transportsystemet i hela landet behovs en helhetssyn och strategi, som
planen i dess utformning nu till stora delar saknar.

Sammanfattning

Regional utveckling och pendling — Trots de stora bristerna, inga nya storre
investeringar pa de nationella transportstriken genom Jimtland Hirjedalen
Trots att Trafikverket i forslaget till nationell plan 2026—2037 lyfter vikten av forbattrad
tillganglighet, saknas konkreta atgiarder i Jaimtland Hérjedalen for att stirka arbetspendling,
naringslivets transporter och regionforstoring. Planen innehéller inte ndgra nya namngivna
investeringar som direkt bidrar till att forbattra Jamtlands kopplingar till storre
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arbetsmarknader, for att underlitta daglig pendling inom lénet eller for den
gransoverskridande trafiken. Detta ar sarskilt bekymmersamt med tanke pa lanets
geografiska utmaningar och behovet av att stiarka den regionala attraktiviteten och
konkurrenskraften.

Region Jamtland Harjedalen efterlyser darfor:

- Tydligare prioritering av investeringar som forbittrar vig- och
jarnviagsforbindelser till Jimtland Hirjedalen
¢ Europavigarna E14 och E45
* E14/E45 Lockne — Optand. Objektet har funnits i forslaget till
nationell plan de senaste tva planrevideringar men ej liggande
forslag for 2026 - 2038. Hog prioritet for Jamtland Harjedalen.
¢ Mittbanan Storlien — Sundsvall. Tre mindre paket ligger kvar fran
innevarande plan. Storre och tidigare kapacitetsatgiarder sdsom fler och
langre motesstationer pa Mittbanan behdvs utifrdn 6kade trafikvolymer och
forsvaret/Nato.
¢ Inlandsbanan. Trafikverket foreslar minskat driftbidrag till Inlandsbanan
AB (IBAB) som forvaltar banan. IBAB behover fa ett 6kat driftsbidrag med
arlig indexuppriakning och dven medel for en upprustning av banan.
¢ Norra Stambanan ir betydande for Jamtlands koppling till Milardalen.
Dubbelspér strackan Ockelbo — Mo Grindar som foresléds i +10%
alternativet ar en atgard som skulle mgjliggora kortare restider. Ett
regionalt prioriterat mal ar att kunna resa med tag pa 4 timmar mellan
Ostersund — Stockholm.
¢ Ramtilldelningen till den Regionala transportplanen. For
utveckling och standardhdjning av det regionala vagnatet behver
ramtilldelning till Jimtland Harjedalens regionala transportplan 6ka.
Jamtland ligger i sarklass sdmst i landet nir det géller ekonomisk ram
contra antalet kilometer lansvag.

Utan ovanstdende insatser riskerar Jimtland att hamna efter i den nationella utvecklingen,
vilket strider mot planens ambition om en tillgénglig och hallbar transportinfrastruktur for
hela landet.

Utveckling av yttrandet

Uteblivna storre investeringar i Jimtland Hérjedalen himmar utvecklingen
Jamtland Harjedalen prioriteras inte for ndgot nytt investeringsobjekt i forslaget till
Nationell plan 2026 - 2037. Fran Regionen ser vi att de uteblivna satsningarna péa linets
transportinfrastruktur hAimmar utvecklingen och 6kar gapet mellan Jimtland Hérjedalen
och 6vriga regioner i Sverige. Lanet befinner sig i en stark utvecklingsfas med vixande
befolkning (se Trafikverkets basprognos 2045), betydande industriella och offentliga
investeringar, en snabbt expanderande besoksniring och en forstarkt strategisk roll genom
Nato-medlemskapet. Dessutom planerar staten for nya stora etableringar av bade fangelser
och utbildningsregemente i lanet. For att denna utveckling ska fortsétta kravs en modern
och tillforlitlig transportinfrastruktur som sakrar lanets tillganglighet till Malardalen, Norge
och ovriga Sverige. Transportsystemet i Jimtland Harjedalen byggdes till stora delar for
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lange sedan och uppgraderingar for bade sidkerhet och kapacitet ar angeldget for att méta
lanets utveckling och behov.

Bygg bort Linets storsta flaskhals!

E14 Lockne — Optand (forbifart Brunflo) ar ett av lanets hogst prioriterade objekt som skulle
om det prioriteras i Nationella planen 16sa en stor flaskhals i ldnets transportsystem.
Objektet som funnits med i Trafikverkets forslag vid de tvé senaste planrevideringarna ar
inte ens namnd i liggande forslag pa grund av att de samhallsekonomiska berdkningarna
beskriver objektet som “robust olonsam”. Nuvarande strackning av E14 och E45 genom
Brunflo titort (Ostersund Sodra) ir en av Jimtlands mest trafikerade och en ny dragning av
vagstraket via Lockne - Optand skulle bidra mycket till att forbattra sdkerheten och miljon i
samhallet. Dessutom skulle den nya strackningen bidra till bide arbetspendling och okat
bostadsbyggande vilket ocksa ar ndgra av de 6vergripande kriterierna i direktivet frén
regeringen. En stor del av trafiken genom sambhillet bestar av tunga transporter. Inom en
snar framtid kommer dven ett stort antal militdra godstransporter trafikera strackan.

Straktank pa jirnviag men inte alltid pa vig

Kompetensforsorjningen ar en avgorande faktor for fortsatt utveckling och tillvaxt i hela
landet och si dven i Jimtland Harjedalen. Tillgdngligheten och bra mojligheter till
arbetspendling ar avgorande for lanets foretag och offentliga verksamheter. Darfor ar det
med oro vi ser i Trafikverkets underlag hur stréktianket tappar forstaelsen for hur
arbetsmarknadsregionernas geografi ser ut. I E14-straket mellan Jimtland och
Visternorrland har vi tva stora arbetsmarknader Ostersund och Sundsvall med niistan 20
mils avstdnd dar investeringar och atgéarder i transportinfrastrukturen runt respektive
arbetsmarknad méste bedémas var for sig. Atgirder i den ena finden av vigstraket behdver
nodvandigtvis inte gynna den andra dnden. Samhéllsekonomi kan inte heller vara det allena
radande for investeringar i viktiga pendlingsstrak som detta.

Mittbanan Storlien — Ostersund — Ange - Sundsvall

De regionala banorna foreslés fa en lagre prioritet i forslaget till nationell plan. Mittbanan ar
en viktig bana for regional pendling men ocksa for gods. D& banan hianger ihop med
Merakerbanan pé norska sidan utgor den ocksa en viktig transportlink mot Norge. Utifran
att banan framgent ocksa kommer att vara viktig for tunga militara godstransporter fran
Norge ar det bekymmersamt att planen inte innehéller fler investeringar for att 6ka
kapaciteten och sikerheten. Banan som ar enkelsparig har bland annat f& méotesstationer
och stora sikerhetsbrister i form av ett mycket stort antal obevakade plankorsningar.
Banans strackning gér till stora delar i narheten av bebyggelse och jordbruksmark. Vilket
utifran persontrafik och kollektivt resande dr bra men mindre utifran 6kande
godstransporter. P4 banan ska framéat persontagen, timmertagen, évriga godstag samt
militdrens godstransporter fran Norge samsas. Aterkommande allmén information fran
Forsvarsmakten gor gillande att det planeras for mycket stora volymer gods som kommer
att transporteras fran Norge via Mittbanan in i Sverige. En ny stor terminal planeras mellan
Bricke och Ange for 1 000 meter 1anga tig. Terminalomradet kommer anviindas av i forsta
hand Férsvarsmakten och Nato for storskalig lagring av materiel och flygbransle. De
omfattande transporterna av militirt materiel och brinsle kommer stilla stora krav pa
kapacitet och sdkerhet langs Mittbanan. For att méta den 6kande trafiken behover banan
fler och langre motesstationer samt atgarder for att forbattra sikerheten. I forslaget till
nationell plan ligger nu endast tre mindre atgardspaket pa Mittbanan som hanger med fran
innevarande planperiod. Atgirderna som inte speglar de nya trafikvolymerna av militira
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transporter far anses ringa. Nya kapacitetsbedomningar behover goras for att inte
persontrafiken ska bli lidande.

Utpekade Jiarnvigsfloden — Norra Stambanan

Trafikverket pekar ut fyra prioriterade jairnvagsfloden i Sverige for dtgarder. Jamtland
Harjedalen tycker det ar bra att Norra Stambanan ligger bland dessa prioriterade banor.
Banan ar betydande for godstransporter men ocksé for persontrafik. Ett hogt stallt mal fran
Jamtland Hirjedalen &r att kunna 4ka tig mellan Ostersund och Stockholm p4 4 timmar,
idag ar kortaste restiden for strackan ca 5 timmar. Kapaciteten pd Norra stambanan har
tagits upp i flertalet utredningart. Banan som till stérsta delen bestér av enkelspar kommer
mot bakgrund av 6kande godsfloden frén norr med storsta sannolikt framgent fa problem
med kapaciteten. Dubbelspar pé striackan Ockelbo — Mo Grindar finns med i +10
alternativet, men borde utifrén mal om kortare restider och kapacitetsproblematik ha en
sjalvklar plats i planen. Likasa skulle dubbelspar Kilafors — Holmsveden 6ka kapaciteten i
systemet och redudansen till kustjarnvagen. Forslaget om fyrspar Uppsala — Stockholm ar
ett bra forslag som okar kapaciteten for flera ssmmangéende jarnvagsfloden.

Inlandsbanan

Inlandsbanan AB foreslas i planforslaget fa minskat driftsanslag for sin forvaltning av
banan. Detta rimmar daligt med de 6vergripande intentionerna i planen om satsningar
jarnvigen. Vi har kommunerna lings Inlandsbanan att tacka att banan finns kvar. For
behovet av banan finns och blir allt tydligare. For att kunna genomféra erforderlig drift och
underhall av Inlandsbanan med maél att kunna vidmakthalla dagens standard enligt de
anviandarorienterade prestandamaélen ser Inlandsbanan AB att driftsbidraget minst ska utga
fran dagens niva och avse de kostnader som foreligger motsvarande bantyp 5 som
Trafikverket forvaltar. Ar 2025 var driftsbidraget 266 miljoner kronor. Trafikverkets
planforslag skulle innebira en reduktion pa 100 miljoner for driftsbidraget och utan arlig
indexupprikning. For att vardesédkra drift- och underhéllsbidraget 6ver hela kommande
planperiod anser Inlandsbanan AB att bidraget bor minst bibehallas pa nuvarande niva och
fortsatt indexuppréknas arligen. Detta ar nodvandigt for att undvika tidigare situation dar
vardet av driftsbidraget urholkades genom inflation. Om planforslaget faststills i nuvarande
utformning skulle Inlandsbanan AB behova reducera omfattningen av drift och underhall,
vilket kan medfora att vissa strackor behover tas ur bruk eller att underhéllsinsatser maste
prioriteras till vissa bandelar.

Betydelsen av alternativa transportvagar blev tydlig under hostens 6versvimningar i
Visternorrland, da stora delar av jarnvagstrafiken i nord-sydlig riktning slogs ut. Samtidigt
har Inlandsbanans strategiska relevans 6kat de senaste &ren, sarskilt i ljuset av Sveriges
medlemskap i Nato och Forsvarsmaktens vaxande behov av robusta transportlosningar.
Inlandsbanan AB bedomer darfor att Trafikverkets planforslag i hogre grad behover beakta
de investeringar som kravs for att utveckla Inlandsbanan, liksom den nytta sddana
satsningar skulle innebira for hela landet.

Att Inlandsbanan AB lyfts som ett exempel pd Offentligt-Privat Samarbete i Trafikverkets
planforslag ar positivt. Den genomforda investeringsutredningen, i kombination med
framtagna tekniska underlag och en etablerad dialog med marknaden, innebar att
Inlandsbanan AB bedémer projektet som moget. Infrastrukturprojektet bedoms darmed

! Utbyggnadsstrategi for stambanorna genom Notrland TRV /2021/50613
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vara val lampat for ett Offentligt-Privat Samarbete, i det fall regeringen avser att gé vidare
med sddana projekt for att pdskynda upprustningen av jarnvagsinfrastruktur.

Nya modellen med fyra prioriteringsnivaer

Trafikverket har i planforslaget tagit fram en modell for prioritering av storre investeringar i
transportinfrastrukturen. Modellen innehaller fyra nivier med kriterier, dar
samhallsekonomisk lonsamhet ar 6verskuggande kriterier i de tre férsta och
gransoverskridande transportstrak och totalforsvarets behov ligger i klass fyra och har
diarmed den lagsta prioriteringsklassen. Objekt i kriterieniva fyra rankas efter att objekt med
samhillsekonomisk 16nsamhet i de hogre nivaerna har prioriterats. Det innebar att viktiga
strék och objekt i kriterie fyra far svart att kvala in. Objekt sdsom E14 Lockne — Optand
ovan, som ligger i det geopolitiskt utpekade griansoverskridande ostvistliga straket mellan
Ostersund och Trondheim prioriteras inte. Att ett strk av sddan betydelse for
Forsvarsmakten och Nato och som dessutom ar Jamtlands mest trafikerade inte prioriteras i
planen ar naturligtvis bekymmersamt. Med planens kriteriesystem riskerar nédvandiga och
viktiga investeringar i delar av landet att utebli. Redan bra infrastruktur prioriteras for att
bli &nnu battre och dalig infrastruktur far st kvar och bli &nnu siamre i jamforelse. Helheten
med ambitioner och strategi for en utveckling av transportsystemet riskerar att tappas bort i
jakten pa detaljer kring effekter och ekonomi. Samhallsbygget kantrar dir viktiga
transportstrak i delar av landet aldrig kommer att bli samhéllsekonomiskt 16nsamma.

Trimning och vidmakthillande

Region Jamtland Harjedalen ser positivt pa att en storre andel dn tidigare av den totala
infrastrukturbudgeten ldggs pa trimningsatgarder och vidmakthallande. Framforallt
vagsystemet i Jimtland Harjedalen har stora behov av upprustning, dir dven det finmaskiga
vagnitet behover underhall. Lanet har ett stort vignat, en spridd befolkningsstruktur med
manga mindre titorter. Lanet behover bra viagar for att fortsatt vara attraktivt for manniskor
att leva och verka i. Likasa ar Mittbanan betjant av trimningsatgirder sdsom bortbyggande
av obevakade plankorsningar och andra sikerhetsatgiarder men d4ven mindre
kapacitetsatgirder. Utifran forandrat klimat finns ocksa stora behov av atgarder for att
bygga infrastrukturen robustare.

Den héjda beloppsgréansen for trimningsatgiarder pa vag och jarnvig till 150 miljoner kronor
ar bra. Det innebér att Atminstone mindre investeringar i transportsystemet kan goras. Den
okade budgeten kommer innebara fler dtgirder dir kommuner paverkas. Mer insyn for
kommuner i planerade atgarder for eventuell samplanering kommer att behova initieras.
Medlens anvandning skulle med fordel kunna féljas upp pa en nationell niva for att
sikerstilla en spridningen i hela landet.

Hojda ramen till Enskilda vigar

Organisationer som LRF och Sveriges Akeriforetag har spelat in till remissyttrandet att den
ho6jda ramen for bidrag till drift av enskilda vagar dr mycket bra. I Jimtland Harjedalen
finns ett stort antal mil enskilda viagar. Ménga av dessa vagar ar viktiga for de grona
naringarna som till exempel skogsniringens transporter av skogsravara, som ar en av
Jamtlands och Sveriges storsta och viktigaste naringar. Vdagarna behover for att inte riskera
att stingas vid tjallossning och bléta rstider forstirkas pé olika sétt, darfor dr maéjligheterna
till ett 6kade underhallsbidrag vilkommet.
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Regionala Transportplanen — Jimtland har (fortfarande) bland de lagsta
ekonomiska ramarna

Den fordelningsmodell som departementet tillaimpar for fordelning av de ekonomiska
ramarna till landets Regioner skapar obalanser i landet. Medlen som ska anvandas for en
utveckling av det regionala vagnatet och vissa kollektivtrafikitgarder ger med de stora
ekonomiska skillnaderna olika forutsiattningar mellan regionerna. Region Jaimtland
Hérjedalen har trots sitt stora antal kilometer ldnsvig en av de absolut lagsta ekonomiska
ramarna i landet. Storre standard- och sdkerhetsatgarder sisom mittrackessepareringar
eller plankorsningsétgarder gar inte att planera in med den begrinsade ramen, ej heller
medfinansiering till storre kollektivtrafikdtgarder sisom resenirsterminaler. Detta har
Region Jamtland Hirjedalen pétalat till departementet i flertalet planomgéngar. En 6versyn
av systemet for ramtilldelning beh6ver absolut géras och om inte annat vid 6kad total
budget passa pé att utjamna ramarna.

Beredskap och totalforsvar, dialog med Regioner utifrin regional utveckling
och infrastruktur

Region Jamtland Harjedalen ser behoven av en dialog i en bredare kontext med Trafikverket
och Forsvarsmakten nar det giller beredskap och totalforsvar inkl militdrens transporter.
Det handlar om samplanering gentemot regionala transportplanen men ocksa
infrastrukturutveckling i ett bredare perspektiv. Ansvarsbilden ser annorlunda ut nu dn
tidigare. I och med att Sveriges Regioner nu har ansvaret for den regionala utvecklingen
inklusive infrastruktur ar forsvarsmaktens upprustning av intresse i den samlade bilden av
den regionala utvecklingen. Regionerna samordnar ocksd kommunerna och naringslivet i
fragor om transportinfrastruktur och dven dér finns ett behov av information utifran lokal
fysisk planering. Sammantaget kopplar den regionala utvecklingen ocks& mot nationella
transportplanen dir den totala bilden beh6ver sammanvigas for indentifiering av brister
och behov i det statliga transportsystemet.

Alternativ finansiering och EU-medel

EU:s Fonden for ett ssmmanldnkat Europa, FSE foreslés infor kommande programperiod fa
en hojning for infrastruktur- och energiatgarder fran dagens 25 miljarder till 51 miljarder
Euro. Den 6kade ramen kan innebéara storre mojligheter for Sverige att ta hem mer EU-
medel for infrastrukturinvesteringar. Logiken for ansokan fran FSE baseras i huvudsak pa
att ansokan endast kan goras for namngivna objekt i nationella planen. Mot bakgrund av de
mojligheter till finansiering av infrastrukturprojekt som EU-fonden kan ge i den kommande
programperioden borde fler potentiella projekt for alternativ finansiering finnas med i
planen. Dessutom, de medel som Sverige sedan beviljas av FSE borde g tillbaka till
infrastrukturbudgeten for att kunna finansiera fler projekt i landet.

Okade ramen till regionala kommunala flygplatser och vikten av redundant
statligt flygplatssystem

Regeringen har beslutat att h6ja stodet till de kommunala flygplatserna vilket dr vilkommet.
Harjedalens flygplats har en mycket viktig roll for tillgingligheten. For en liten kommun
som Harjedalen ar det tufft att ur den kommunala kassan bedriva en flygplats, darfor ar
okade statliga bidrag vialkommet. Flygplatsen i Harjedalen borde ocksé fa beredskapsstatus.
Inte minst under skogsbrianderna 2018 kunde konstateras vilken viktig roll Harjedalens
flygplats spelade i att kunna serva bade svenskt och utlandskt flyg i brandbekampningen.
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I den senaste flygplatsutredningen om Arlandas roll och konkurrenskraft foreslar utredaren
att den statliga flygplatsen Are/Ostersund airport ska f& upphandlad trafik i det fall det
kommersiella flyget skulle utgd. Detta ar ett bra forslag. Flygplatsen har en betydande roll
for Jamtland for 6verdagen resor mot Stockholm och adven internationella resor. Flygplatsen
kommer dven sannolikt spela en roll i Natos och Forsmaktens transportsystem. Planering
for eventuella investeringar pé flygplatsen for att klara sddana dtaganden behover ha en
framforhallning.

Trafikavtalen

Trafikavtalen ingér inte i nationella planen men Region Jamtland Harjedalen vill 4nda i
sammanhanget féra upp frigan om langsiktigheten i dagens system och problemet med
ettdriga budgetar och avtal. Budgeten for trafikavtalen som beslutas i hstbudgeten varje ar
bestammer vilken ekonomisk ram Trafikverket har for att teckna avtal om trafik. Detta for
att uppfylla statens dtagande om tillganglighet i hela landet. Den korta framforhallningen
och de korta avtalen innebar att Regioner och kommuner far utsté stora ekonomiska risker i
sina avtal med trafikoperatérerna. Risker som skulle kunna minimeras med langre budgetar
och béttre framforhallning, eventuellt genom att 14ggas in som en post i den ekonomiska
ramen for nationella transportinfrastrukturplanen.

REGION JAMTLAND HARJEDALEN

Jonas Andersson (S) Magnus Aspegren
Regionala utvecklingsndmndens ordférande Regional utvecklingsdirektor
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