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Region Dalarnas remissvar pa Trafikverkets
forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Region Dalarna har tagit del av Trafikverkets rapport — Férslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen 2026—2037 — inklusive bilagor och
underlagsrapporter.

Region Dalarnas synpunkter har sin utgangspunkt i det regionala
utvecklingsuppdraget, uppdraget som planupprattare for [ansplanen samt
som regional kollektivtrafikmyndighet. Remissvaret baseras pa malen om
hallbarhet, konkurrenskraft och tillganglighet i den regionala
utvecklingsstrategin, Dalastrategin 2030. Prioriteringar av objekt utgar fran
Dalarnas regionala systemanalys kompletterat med nya behov utifran
omvarldslaget och industrins starka tillvaxt inom gron omstalining och det
Okade transportbehovet kopplat till Hitachi Energys produktion av
kraftgeneratorer i Ludvika.

Lanets femton kommuner och Mellansvenska Handelskammaren har
beretts mojlighet att komma med inspel och synpunkter till detta remissvar.
Region Dalarna star aven bakom samarbetet Botniska korridorens
synpunkter.

Sammanfattning av synpunkterna
Dalarnas transportinfrastruktur ér av nationell betydelse.

Fortsatt utveckling av Dalabanan ar den hogst prioriterade
infrastruktursatsningen for Dalarna

e Region Dalarna valkomnar planforslagets atgarder for
restidsforkortning, inklusive ékad turtathet utmed Dalabanan, liksom
Heby motesspar. Region Dalarna ar aven positivt till Fyrsparet
Uppsala—Stockholm vilket ar avgérande for tillgangligheten Dalarna-
Stockholm. Infér kommande planomgangar ser Region Dalarna att
restiden Borlange-Stockholm ska vara likvardig med motsvarande
strackor till Stockholm fran Orebro, Linkdping eller Gavle. Det
kommer att vara centralt for Dalarnas framtida utvecklingskraft.

Postadress Besoksadress Kontakt Handlaggare
Region Dalarna Region Dalarna 023-49 00 00 Martina Hellgren
Box 712 Vasagatan 27 www.regiondalarna.se Utredare

791 29 Falun Falun 232100-0180 +46766975056

martina.hellgren@regiondalarna.se
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Hitachi Energy och naringslivets transporter

e Hitachi Energy i Ludvika har Sveriges genom tiderna storsta
industriorder samt flera efterféljande ordrar pa den nationella tio-i-
topplistan. Industriexpansionen vilken bidrar till varldens omstallning
kraver omedelbara jarnvagsatgarder. | forsta hand for genomférbara
godstransporter dar kapaciteten foér tungtransporter till hamnar
maste foérdubblas 2026-2037 och i andra hand for att starka
arbetspendling. Region Dalarna vardesatter den dialogen som
Trafikverket har med foretaget men vill se en taktokning.

e Okningen av néringslivspotten valkomnas men behdver forstarkas
ytterligare for att méta industrins behov av snabba atgarder.

Lansplanernas storlek

e Fordelningsmodellen for lansplanernas storlek behéver vara
transparenta och utgar fran principer som inte forférdelar 1an med
langa avstand, omfattande transportnat, 1ag befolkning och hég
godstransportandel.

OPS och alternativa metoder

e Projekt med OPS som metod och fér ett alternativt utférande och
alternativ finansiering ar positivt och maste utvecklas ytterligare
avseende metoder for projekt med alternativ finansiering.

Dalarna

Region Dalarna framhaller att transportinfrastrukturen ar avgérande for
bade lanets och Sveriges framtid. Straken i Dalarna ar av nationell
betydelse. Industrins gréna omstallning ékar transportbehovet, inte minst
genom Hitachi Energys rekordorder i Ludvika. Samtidigt ar besdksnaringen,
med bland annat Salenfjallen — varldens fjarde storsta vinterdestination — en
viktig basnaring dar éver 100 000 personer ror sig till och fran lanet veckovis
varje vinter.

Dalarna har ett strategiskt lage som lanken mellan Malardalen och norra
Sverige, samt mellan Gavle hamn i 6st och Norge i vast. Lanet, till ytan lika
stort som Belgien, genomkorsas av flera nationella vag- och jarnvagsstrak
som ar viktiga pulsadror i transportsystemet for godstransporter och
arbetspendling. Huvudstraken ar Dalabanan och Rv70 mot Stockholm, E16
och Bergslagsbanan i dst—vastlig riktning samt i nordsydlig riktning E45 och
Godsstraket genom Bergslagen, som ingar i EU:s transportkorridor
Skandinavien—Medelhavet.
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Transportsystemet i omradet har betydande brister och flaskhalsar vilket
paverkar export, beredskap och arbetspendling. Godstransporter pa jarnvag
till hamnar behdver starkas och restider for persontrafik kortas. Trots
jamforbara avstand till Stockholm har tagresenarer fran Borlange vasentligt
langre restider an exempelvis fran Orebro, Gévle och Linkdping — en
skillnad som maste atgardas.

Regeringens direktiv kopplat till Trafikverkets planforslag

Region Dalarna noterar att planforslaget i huvudsak forhaller sig val till
regeringens direktiv. Utdver de grundldggande principerna utifran
forordningar, transportpolitiska mal och fyrstegsprincipen ar de mest
framtradande utgangspunkterna for planforslaget:

- Samhaéllsekonomisk Ionsamhet. Ska vara vagledande for
prioritering av nya objekt och kriterier fér omprévning av objekt ska
redovisas.

- Vidmakthallande. Planférslaget tydliggor satsningar genom
trimningsatgarder samt mojliggor for fullstandigt atertag av underhall
pa vagar inom planperioden liksom for atertag av underhallsskulden
pa jarnvag till ar 2050.

- Kostnadskontroll. Trafikverket maste fortsatt jobba med alternativa
arbetssatt och metoder for att bromsa kostnadsékningarna.

- Sammanhangande strak och tydlig systemsyn. Kravs i
beddémningen av atgarder for att 6ka samhallsnyttan.

- Robust infrastruktur och totalférsvar. Planforslagets prioriteringar
visar tydligt pa en 6kad anpassning till totalférsvarets behov pa bade
vag och jarnvag.

- Alternativ finansiering och offentlig-privat samverkan.
Planforslaget ska foresla [ampliga objekt [ampliga for privat
finansiering och alternativt genomférande.

3 (11)
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Region Dalarnas synpunkter

Region Dalarna ser positiv pa flera av planférslagets satsningar, dar viktiga
prioriteringar for lanet finns med. Daremot saknas i vissa fall beskrivningar
av lésningar for vissa prioriterade behov. | andra fall beskrivs atgardsforslag
i ratt riktning men inte tillrackliga i sin omfattning.

Dalarnas prioriterade strak och namngivna objekt 2026-2037

Nedan féljer Region Dalarnas synpunkter avseende prioritering av strak och
namngivna objekt med tillhérande motiveringar.

1.

Dalabanan (Mora-Borlange-Uppsala (-Stockholm))

2. Atgéarder for Hitachi Energy, godstransporter péa jarnvag till och

o

fran Ludvika

Bergslagsbanan med anslutning till Gavle hamn via Gavle-Kringlan
E16 (Gavle-norska gransen (-Bergen))

Bergslagspendeln (Vasteras-Ludvika)

Dalabanan (Mora-Borlange-Uppsala (-Stockholm))

Atgarder for fortsatt utveckling av Dalabanan &r den hégst
prioriterade infrastruktursatsningen for Dalarna. Dalabanan ar
avgorande for regional arbetspendling och lanets tillganglighet till
Arlanda och Stockholm samt ar ett viktigt jarnvagsstrak for
godstransporter och totalférsvaret.

¢ Region Dalarna valkomnar planforslagets atgarder for
restidsforkortning till 93 minuter Borlange-Uppsala som
maste prioriteras genom att objekten Dalabanan, atgarder
for okad turtathet och kortare restid samt Heby
Motesspar genomfors enligt planférslaget. Bada objekten
har positiv nettonuvardeskvot (6ver 2 respektive déver 3) och i
den samhallsekonomiska bedémningen (SEB) bedéms de
som Lénsam.

e Planférslagets ambitionsniva ar inte tillracklig. Restidsmalet
for Dalabanan strackan Borlange-Uppsala har sedan manga
ar varit 89 minuter. Trafikverket har tagit fram en SEB for
detta restidsmal, Dalabanan, atgarder for 6kad turtathet
och kortare restid, 11 min restidsforkortning Uppsala-
Borlange. Denna SEB beddms som I6nsam med en positiv
nettonuvardeskvot. Atgarderna fér denna restidsférkortning
med ytterligare fyra minuter till malbilden 89 minuter saknas i
planforslaget. De atgarder som tillkommer jamfért med
planférslagets atgarder ar ytterligare linjeratningar och
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sparjusteringar vilka gors i samband med sparbyte Uppsala —
Sala. Dessa atgarder maste prioriteras in i Nationell plan
2026-2037.

¢ Nya malbilder for Dalabanan behovs. Restider
Mora/Borlange/Falun-Stockholm behdéver kortas ytterligare
och darfér maste forberedelser for fortsatta satsningar pa
Dalabanan ske under planperioden for att uppna féljande nya
malbilder pa sikt:

> | planrevidering 2030: Atgarder for restid Borlange-
Stockholm under 2 timmar

> Lang sikt: Atgarder for restid pa 1 timme och 40
minuters Borlange-Stockholm samt 2 timmar och 40
minuters restid Mora — Stockholm.

e Fyrsparet Uppsala-Stockholm pa Ostkustbanan ar en
forutsattning for god tillganglighet Dalarna-Stockholm och
dess genomférande inom planperioden ar viktigt for Dalarna.
Dalabanan och Ostkustbanan strackan Uppsala-Stockholm
bor ses som ett sammanhangande strak for tillganglighet
mellan Dalarna och Stockholm.

2. Atgirder for Hitachi Energy, godstransporter pa jarnvag fran
Ludvika

Den pagaende samhéllsomvandlingen med anledning av
Hitachi Energys expansiva produktion av kraftgeneratorer fér grén
omstallning i Europa och varlden kraver snabba atgarder pa jarnvag.
Hitachi Energy ar ett nationellt ekonomiskt intresse och av betydelse
for elektrifieringen i Sverige, Europa och varlden.

o Atgirder for att méjliggora for férdubbling av Hitachi
Energys tungtransporter fran Ludvika pa jarnvag till
hamnar maste paskyndas och tydliggoras i Nationell
plan 2026—-2037. Exempelvis atgarder pa Bergslagsbanan
och Godsstraket genom Bergslagen eller i andra
jarnvagsstrak inklusive atgarder till och i hamnar sasom
Norrkdping, Gavle och Uddevalla. Riktade insatser for Hitachi
Energys behov maste beskrivas i samband med beslut om
nationell plan 2026-2037, och utformas i dialog med Hitachi
Energy.




Falun

REMISSVAR 601

REGION Regionstyrelsen
Datum Diarienummer
DAI'ARNA 2025-12-08 2025/1570

Bergslagsbanan med anslutning till Giavle hamn via Gavle-
Kringlan

Bergslagsbanan ar ett betydande jarnvagsstrak for bade
person- och godstrafik. Det knyter ihop arbetsmarknadsregionen
Borlange-Falun-Gavle och férbinder Gavle och Géteborgs hamnar.
Det ar aven ett funktionellt redundansstrak for Godsstraket genom
Bergslagen, som ingar i EU:s transportkorridor Skandinavien-
Medelhavet i TEN-T.

Region Dalarna valkomnar planférslagets atgarder for
Bergslagsbanan, objektet Borlange-Falun, Kapacitets- och
hastighetshoéjande atgarder, vilket maste slutféras enligt
planforslaget for starkt gods- och persontrafik.

Atgarder for dubbelspar pa Bergslagsbanan strackan
Gavle Vastra-Forsbacka, i objektet Gavle-Kringlan
(Ostkustbanan), liksom atgarder avseende forbattrade
fléden till och fran Gavle hamn maste genomféras enligt
intentionerna i nationell plan 2022—-2033. Gavle—Kringlan
omfattar mer an ett nytt dubbelspar norr om Gavle och ar en
central nod for gods- och persontrafik i Mellansverige.
Projektet starker jarnvagssystemets redundans genom
investeringar i Ostkustbanan, Norra Stambanan och
Bergslagsbanan, inklusive ett triangelspar som forbattrar
godstransporterna till och fran Gavle hamn.

Bergslagsbanans kapacitet behover starkas. Infor nasta
planrevidering behéver féljande utredningar initieras eller
fordjupas:

» Utredning av méjligheterna till sparflytt Falun-
Borlange for att mojliggéra 6kat bostadsbyggande
mellan orterna

» Tydliggérande av brister och mdjliga atgarder vid
backarna vid Granstanda och Ryggen for att
mdjliggdra tyngre och mer tillférlitliga
godstransporter till och fran Gavle hamn.
(Kapacitetsutredning for Bergslagsbanan,
Trafikverket 2024-01-04)

Reinvesteringar sdsom sparbyte Ludvika-Borlange och
sparvaxelbyten Borlange-Gavle valkomnas och bor
prioriteras enligt planforslaget.
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Planférslagets atgarder i flodet Gavle-Goteborg pa
Bergslagsbanan och Norge-/Vanerbanan valkomnas och bér
genomforas enligt plan, daribland atgardspaket for
framkomlighet av 750 meter langa godstag. Straket Gavle
hamn-Gdéteborgs hamn via Bergslagsbanan och Norge-
/Vanerbanan vidare maste ses som en helhet.

4. E16 (Gavle-norska griansen (-Bergen))

E16 ar en Ostvastlig europaviag som forbinder TEN-T hamnen i
Gavle med Bergen och Oslo i Norge. E16 ar hogt prioriterad av
Region Dalarna och av stor betydelse for saval naringslivets
godstransporter, arbetspendling och besdéksnaringen som for
beredskap och totalforsvar. Efter E16 i Falun etableras aven ett av
Sveriges nya regementen, vilket genererar 6kade transporter av
saval gods som persontrafik. Atgarder for det ursprungliga
gransoverskridande straktanket for E16 har inte fatt fullt genomslag i
nationell plan i tidigare planomgangar.

E16 maste fardigstallas i sin helhet enligt intentionerna nar
vagstraket blev en gransdverskridande Europavag.

Objektet Borlange-Djuras maste genomféras enligt
planforslaget (etapp 2 och 3) inom planperioden. Region
Dalarna betonar objektets betydelse for trafiksakerhet och
tillganglighet i tva av lanets hogst prioriterade vagstrak E16
och riksvag 70. Alla tre etapper maste genomforas for att
uppna samhallsekonomisk I6nsamhet i objektet. Darmed ar
det av synnerligen stor vikt att pagaende utredning av etapp
2 leder till fortsatt planering i ny strackning.

Atgérder vid Yttermalung maste prioriteras for
trafiksakerhet och framkomlighet for saval oskyddade
trafikanter som for beséksnaringen och granséverskridande
godstrafik. En annan prioriterad stracka for standardhdjning
ar mellan Torsby i Varmland och Kongsvinger i Norge.

Objektet E16 Lonnemossa — Klingvagen,
motesseparering. Objektet ingar inte i planforslaget for
2026-2037 men finns med i planférslagets lista 6ver mojliga
atgarder vid ett 6kat anslag med 10% och bor prioriteras in i
nationell plan 2026-2037.
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Bergslagspendeln (Ludvika-Vasteras) behover utvecklas for
arbetspendling, i synnerhet avseende arbetspendling och
kompetensférsorjning till Hitachi Energy i Ludvika och Vasteras.

e Det ar positivt med féreslagna underhalls- och
trimningsatgarder i planférslaget, vilka bér genomforas.
Ytterligare trimningsatgarder enligt genomférda
funktionsutredningar maste genomféras inom planperioden
for att tillmoétesga nya mal om 6kad timmestrafik Ludvika-
Fagersta i Tag i Bergslagens langsiktiga program 2025-2035
liksom ytterligare plattform i Soderbarke.

e Restiden Ludvika-Vasteras (-Stockholm) behdver forkortas.
Infér nasta planperiod maste det utredas hur restiderna kan
forkortas genom trimningsatgarder eller som namngivna
objekt.

e Ett funktionsmal/restidsmal bor tas fram for stréackan i dialog
mellan berérda kommuner, naringslivsféretradare, regioner
och Trafikverket.

Namngivna objekt som forvantas genomféras inom planperioden

Trafikverkets forslag innehaller ytterligare namngivna objekt som Region
Dalarna sedan lange verkat fér och ser fram emot inom planperioden:

E45 Vattnas — Trunna (Mora-Orsa)

Region Dalarna ser mycket positivt pa att objektet ska férberedas for
byggstart 2029-2031. E45 ingar i TEN-T natet och ar en viktig del i
Inlandsstraket. Strackan utgor ett olycksdrabbat parti i ett hogt
trafikerat strak for arbetspendling, bestksnaring liksom transittrafik
for gods. Syftet med objektet ar att 6ka trafiksdkerheten samt
forbattra framkomligheten och tillgangligheten.

Godsstraket genom Bergslagen, objekten:
- Storvik-Frovi, Kapacitetspaket 1+2 samt Sandviken -
Kungsgarden motesstation

- Godsstraket, kapacitetshéjande atgarder

Region Dalarna ser mycket positivt pa objekten da de syftar till att
Oka kapaciteten pa Godsstraket genom Bergslagen och
Bergslagsbanan. Objekten ar viktiga da de ar belaget pa TEN-T-
natets transportkorridor Skandinavien— Medelhavet och tillhér
stomnatet for godstrafik. Objektet bidrar till att trafik med langa
godstag kan medges i den omfattning som kravs enligt TEN-T och
forbattrar framkomlighet och robusthet i straket.
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Till kommande planrevideringar

Vid kommande planrevideringar behéver ytterligare strak utvecklas utéver
ovan namnda prioriteringar:

Bergslagsdiagonalen Riksvag 50 — Straket hanterar stora
mangder godstransporter som genereras i straket men aven
transporter mellan norra och sédra Sverige. Det finns tydliga brister
i framkomlighet och trafiksékerhet, sarskilt vid Dalporten och
Silverhdjdsbacken. | kommande planperioder behdvs
trimningsatgarder eller namngivna objekt.

Riksvag 70 — Straket ar ett viktigt pendlingsstrak och ett huvudstrak
till och fran Stockholm/Malardalen med stor beséksnaringstrafik.
Efter att objektet E16/Rv70 Borlange-Djuras tre etapper ar
genomférda bor fortsatta atgarder for 6kad tillganglighet och
trafiksakerhet vidtas i straket norr om Borlange samt pa strackan
Sala-Enkoping.

Ovriga synpunkter pa planforslaget

Lansplanernas storlek — Region Dalarna upprepar att
fordelningsnyckeln fér lansplaner behdver utvecklas och
kompletteras infor nasta planrevidering. Dagens modell missgynnar
lan med langa avstand, omfattande vagnat, lag befolkning samt stor
andel godstransporter och besdksresor.

Utokad naringslivspott — Valkomnas men behdver utdkas
ytterligare for att mota den grona omstallningen och naringslivets
krav pa flexibilitet och snabba atgarder. Naringslivspotten ar oerhort
viktig for snabba atgarder for naringslivets behov och overflyttning
fran vag till jarnvag. Trafikverket (och branschorganisationerna)
behover tydligare sprida och kommunicera hur ansékan ur
naringslivspotten gar till och géra den mer kand for saval naringsliv
som fér kommuner och regioner. Det behdvs aven en tydligare
rapportering arsvis till berérda intressenter (kommuner, regioner,
handelskamrar) om hur naringslivspotten fordelas.

OPS som metod for alternativt utférande och alternativ
finansiering — Region Dalarna ser positivt pa det 6kade fokuset pa
alternativa finansieringsformer och metoder. Metoderna behéver
dock utvecklas vidare, da planférslaget endast namner OPS for
objekt som redan &r fullt finansierade i den nationella planen Aven
metoder fér genomfoérande av objekt som foreslas for alternativ
finansiering behdver utvecklas, till exempel Scandinavian Mountains
Railway (férlangning av Vasterdalsbanan) och Inlandsbanan.
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Atertag av underhall i vagnitet — Valkomnas. Dalarna har en hdg
andel statligt vagnat i forhallande till antal invanare. Okat
vagunderhall har efterfragats lange for effektivare godstransporter
och arbetspendling. Det bidrar aven till en mer robust infrastruktur
och totalférsvarets behov.

Atertag av underhallet pa jarnvig — Valkomnas. Det gynnar hela
jarnvagssystemet saval gods- som persontrafik men bidrar aven till
en mer robust infrastruktur och totalférsvarets behov. Daremot
behover atertaget av jarnvagsunderhall ske snabbare an
planférslagets malar 2050. Med planférslaget riskerar mindre
trafikerade banor att fa férsamrat innan underhallet hinner atertas.
Trafikverket bér uppmanas att intensifiera arbetet for effektivare
metoder fér genomférande av jarnvagsunderhall.

Utokat fokus pa trimningsatgarder — Valkomnas.
Trimningsatgarder klassas som valdigt Io6nsamma. Med 6kad
betydelse maste Trafikverket skapa storre transparens och tydlighet
kring vilka trimningsatgarder som dvervags samt nar och hur
regionala inspel kan paverka prioriteringen av trimningsatgarder. Det
behdver aven utvecklas ett perspektiv kring trimningsatgarder i
vagstrak och Over trafikregionsgranser for storsta nytta for till
exempel besdksnaringen eller utifran arbetsmarknadsregioner.

Riskreserven — Region Dalarna ser positivt pa riskreservens storlek
och dess betydelse for hantering av kostnadsfordyringar i objekt
med samhallsekonomisk Idnsamhet.

Utbyggnad till BK4 — Satsningen pa utbyggnad av 6kad barighet i
vagsystemet valkomnas. Okat barighet pa vag bidrar till effektivare
godstransporter samt till en mer robust infrastruktur och
totalférsvarets behov. Avseende BK4 i det kommunala vagnatet
behdver finansieringsfragan l6sas med statlig medfinansiering eller
liknande.

ERTMS - Satsningen pa 6kad utbyggnadstakt av det nya
signalsystemet pa jarnvag valkomnas. Konsekvenserna for
tillférlitighet och kapacitet i lagtrafikerade strak behéver utredas och
belysas, med anledning av att dessa strak ej prioriteras for
utbyggnad till 2042. Det finns &ven behov av férdjupning kring
finansiering av ombordutrustning pa tag.

Samhaillsekonomisk lonsamhet ska vara vagledande —
Regeringen ar tydlig i sitt uppdrag, men Trafikverket har valt att
lagga all vikt vid modellen for samhallsekonomiska bedémningar
(SEB), och gjort den till styrande i stallet for vagledande.
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Trafikverkets bedomningskriterier blir darfor inte rattvisande utifran
den samlade nyttan fér samhallsekonomin utan maste kompletteras
med fler kvalitativa aspekter som tydligare avspeglar behov for
utveckling och tillvaxt i alla delar av landet och bidrag till Sveriges
konkurrenskraft. Till exempel genom stérre hansyn till
sasongsvariationer i trafikfldoden och prioriterade gods- och
personstrak med lag arsdygnstrafik och lag befolkning men med
avgorande betydelse for tillganglighet och naringslivets
godstransporter.

Sammanhéangande strak och tydlig systemsyn - Regeringens
direktiv ar tydligt och valkomnas men mats inte upp av Trafikverkets
planforslag. For flera jarnvagsstrak har Trafikverket fortfarande inte
tittat pa nyttan av sammanhangande strék utan pa mindre objekt var
for sig. For vagstrak rader otydlighet kring hur dessa definieras och
avgransas. Det saknas en systemanalys Over transportsystemet i
Sverige som bygger mer pa hela strék for att f& ut nyttorna. Aven om
objekt kan vara oldnsamma i kalkylerna, aven med en kvalitativt
raster, sa behover stérre helheter bedémas for att undvika
snuttifiering.

Utredningar — Trafikverkets 6kade kostnadskontroll och minskade
forvaltningsram begransar mojligheterna till utredningar inom
nationell plan. Processen for hur och nar regioner kan paverka vilka
objekt som ska utredas i planens ar 7—-12 behéver tydliggéras och
vara likvardig mellan regionerna.

Enklare och billigare cykelatgarder med statliga medel - Staten
bor verka for att lagrum och regler gér det mdjligt att anlagga enklare
och billigare cykelvagar med statliga medel. Exempel pa detta ar att
underlatta for Sommarcykelvagar (Sommarcykelvagar Trafikverket
2019:180) och genom att andra i vaglagen for att latta pa kravet om
funktionellt samband, dvs att kunna bygga friliggande cykelvagar
utan krav pa direkt anslutning till allman vag.

Okat driftbidrag till kommunala/regionala flygplatser — Det 6kade
driftbidraget till regionala flygplatser ar mycket positivt och
nddvandigt for tillganglighet, beredskap och vard i alla delar av
landet. Okningen fran 2,5 till 6 miljarder kronor finns dock inte
finansierad i Nationell plan i nulaget och darfér behdver ramen for
nationell plan utdkas med motsvarande del.

Belysning - Belysning langs statliga vagar ar en viktig del av ett
tryggt och tillgangligt transportsystem, sarskilt vad galler langs gang-
och cykelvagar pa landsbygden. Ansvarsfordelningen behdver
tydliggéras mellan stat och kommun nar det galler investeringar i
belysning. Staten behdver sékerstalla finansieringslésningar som
mojliggér genomforande av atgarder. Trafikverket behdver, i dialog
med kommuner och regioner, utveckla riktlinjer och
finansieringsmodeller som skapar battre férutsattningar fér belysning
langs statlig vag.
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