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Ostsvenska Handelskammaren, OHK, lamnar féljande remissvar pa
Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037,
diarienr LI2025/01587

Ostsvenska Handelskammaren representerar och égs av ndringslivet i Ostergétland,
Sérmland och pd Gotland. Handelskammaren dr partipolitiskt obunden och verkar fér
tillvéixt och konkurrenskraft i 6stsvenska foretags intresse.

Ostsvenska Handelskammaren (OHK) har beretts méjlighet att yttra sig dver
Trafikverkets remiss Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037.

OHK valkomnar den utdkade budgetramen, ambitionen att aterta underhallsskulden,
satsningar pa investering/utveckling inom jarnvag, okningen av anslaget till LTP och
naringslivspott, intentioner att bidra till att na klimatmalen 2045 samt fokus pa
totalforsvarets behov och beredskap. Med det sagt, vill OHK med detta yttrande framst
lyfta de delar som rér var region. I beredningen av yttrandet har samrad skett med
medlemsbolag, kommuner, regioner och myndigheter i vart verksamhetsomrade.
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Att Ostléankens byggnation pagar och har finansiering i plan ar sjalvklart positivt.
Att Ostlanken fardigstalls fran Jarna till Linkoping ar lika vasentligt. En reviderad
tidplan med forsening i sodra delarna skulle fa betydande konsekvenser for saval
naringsliv som det offentliga. En etappvis trafikeringsstart ar efterstravansvard.
Det ar goda nyheter att planen innehaller tillaggsanslag for uppstallningsspar i
Linkoping och Norrkdping.

Ostlanken maste ses i ett stérre systemperspektiv. For att investeringen ska fa
full effekt behdver aven kapaciteten starkas pa strackan Jarna—Stockholm, samt
soder-vaster ut om Linkdping, inledningsvis mot Mjélby. Att inte bygga
Ostlankens spar efter Linkoping ar samhallsekonomiskt vardslost.

Sammanhallna strak. For att fa ut maximal nyttoeffekt i ett sammanhangande
transportsystem, kravs funktionella strak. Att nya stambanor lyftes ut ur planen i
december 2022 har fordyrat och forsenat projekt samt sankt fortroendet for
nationell plan. Behovet kvarstar och snuttifiering av svensk infrastruktur har blivit
modellen.

Exempel pa utebliven jarnvagsutbyggnad och atgarder som begransar
naringslivets tillvaxt idag ar strackorna Goteborg-Alingsas, Mjolby-Jonkoping-
Boréas, Jonkoping-Malmad-Hamburg som mojliggors via Fehmarn
Baltforbindelsen. Efter 2029 blir Sverige Skandinaviens flaskhals.

E 22 forbifart S6derkoping, utmarkt att projektet fatt startbesked och ar
finansierad i plan. Viktigt att den byggstartas 2026 och fardigstalls enligt tidplan
2030.

Tilleanglisheten for dispenstransporter till och fran Norrkdpings hamn maste

utredas i nartid inom NP for att kunna atgardas. Detta for att framtidssakra
naringslivets export (som Siemens Energy) och totalforsvarets tillganglighet.

Alla trafikslag behovs om civilsamhalle och totalforsvaret ska fungera. Vi
efterlyser tydliga atgarder for att stimulera overflyttning av gods fran vag till sjo-
och jarnvag, samt ett sammanhallet systemtank dar aven flygplatser ingar.

Gotlands tillgdnglighet till fastlandet maste sakerstallas. Det omfattar bade

statliga satsningar i den infrastruktur pa én, de delar av fastlandet som indirekt ar
en central del for Gotlands naringsliv, och farjetrafiken.
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e Langsiktiga, stabila spelregler for naringslivet maste till, utan hallbara beslut och
forutsattningar riskeras kapital, kompetens och tillvaxt.

e Fokus pa kompetensfdérsorining och hur bristen pa samhéllsbyggare kan
atgardas. Sverige star infor stora utmaningar vad galler underhall och
investeringar. Staten behover ta ett samlat grepp over kompetensforsorjning och
struktur mellan offentligt- och privat agda bolag i sektorn.

e Fullfol] ERTMS-satsningen. En tydlig plan for ERTMS utrullning och stod for
ombordsutrustning ar viktigt. Befintligt signalsystem ar foraldrat och osakra
prognoser for inférandet paverkar tagforetagens installationsplanering. Men tillat
reinvesteringar i ATC-systemet under tiden, sa tagtrafikens utveckling och 6kad
robusthet inte pausas i vantan pa det nya signalsystemet.

e OPS kan skapa fler infrastruktursatsningar, 6ppna upp for modeller avseende
bdde alternativ finansiering och organisering.

e FEtt forandrat och osakert sakerhetspolitiskt [age och Sveriges medlemskap i Nato
staller nya krav pa transportinfrastrukturen. Detta innebér att ordinarie styr-och
planeringsmodell inte racker till. Ett tydligt exempel ar Saabs verksamhet och
expansion i Linkoping. Den otillrackliga infrastrukturen i Linkoping utgor ett
konkret hinder for starkandet av total- och militart férsvar och kan inte l6sas inom
processen for nationell plan.

Utférligare standpunkter

Ostlanken

Ostlanken ar en avgdrande satsning for regionens fortsatta tillvaxt och utveckling. Att
hela strackan Jarna—Linkoping finns med i den nationella planen och att finansiering ar
sakrad ar positivt ur ett narings- och samhallsperspektiv. Samtidigt innebar forslaget att
skjuta sex miljarder kronor till nasta planperiod en kalkylerad forsening. Det skapar
osakerhet och paverkar foretags och offentliga aktérers mojlighet att fatta langsiktiga,
strategiska investeringsbeslut. OHK:s medlemmar ser inte med blida 6gon pa fler
forseningar i projektet.
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For att samhallsnyttorna med Ostlanken ska realiseras kravs att projektet genomfors i
sin helhet och utan ytterligare forseningar. Tidplanen for driftsattning maste hallas. En
etappvis utbyggnad dér trafik kan startas successivt ar onskvard, da det mojliggor att
nyttorna kommer samhallet till del i ett tidigare skede.

For att mojliggora effektiv samordning kravs hog transparens och tydlighet fran staten
kring den fortsatta planeringen.

Det ar positivt att uppstallningsspar i bade Norrkdping och Linkdping ingar i planen,
samt att strackan Linkoping—Mjolby nu prioriteras for utredning.

Ostlanken maste ses i ett storre systemperspektiv. For att investeringen ska fa full effekt
behover aven kapaciteten starkas pa strackan Jarna—Stockholm C, sa tagutbudet kan
utvecklas i hela Stockholm—Malardalsregionen. Aven séder om Linkdping finns behov av
kapacitetshojande atgarder. Att inte bygga Ostlankens spar efter Linkoping ar
samhallsekonomiskt vardslost.

Med Ostlanken pa plats skapas forutsattningar for att persontrafiken ska kunna
utvecklas — regionalt, storregionalt och nationellt — samtidigt som 6vriga banor far dkad
kapacitet for godstrafik. Det bidrar till storre arbetsmarknadsregioner, starkare
kopplingar mellan orter och 6kad redundans i jarnvagssystemet, vilket ar viktigt aven for
civil och militar beredskap.

Att hela investeringen bokférs som en satsning i Ostergdtland, trots att tre lan berdrs, ar
missvisande. Det ger en direkt felaktig bild av hur infrastrukturmedel fordelas per capita
och bor justeras for att korrekt spegla férdelningen.

Sammanhallna strak

Alla trafikslagen behdvs i ett sammanhangande transportsystem. For att ett starkt och
effektivt transportsystem ska kunna bidra till bade regional utveckling och starkt
internationell konkurrenskraft, kravs att man uppratthaller funktionella strak. Det ar
forst da vi far ut full nytta av infrastrukturen.

Att nya stambanor lyftes ut ur planen i december 2022 har fordyrat och forsenat projekt
samt sankt fortroendet for nationell plan. Behovet kvarstar och snuttifiering av svensk
infrastruktur har blivit modellen. Exempel pa utebliven jarnvagsutbyggnad och atgarder
som begransar naringslivets tillvaxt idag ar strackorna Goteborg-Alingsas, Mjolby-
Jonkoping-Boras, Jonkdping-Malmo-Hamburg som mojliggors via Fehmarn
Baltforbindelsen. Efter 2029 blir Sverige Skandinaviens flaskhals.
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Ostlanken maste ses i ett stérre systemperspektiv. For att investeringen ska fa full effekt
behover aven kapaciteten starkas pa strackan Jarna—Stockholm, samt soder-vaster ut
om Linkdping, inledningsvis mot Mjélby. Att inte bygga Ostlankens spar efter Linkdping
ar samhallsekonomiskt vardslost.

Avsaknad av tillforlitlig och robust infrastruktur innebar uteblivna eller minskade
investeringar, i varsta fall att foretag flyttar sin verksamhet utanfor Sverige. Staten maste
ta ett tydligare ansvar for hela det sammanhangande transportsystemet, formedla en
vision och involvera branschen i den. OHK ser garna att projekten forses med klart-ar i
stallet for startar, for att stimulera effektivare processer och innovation dar funktionella
strak prioriteras och flaskhalsar byggs bort.

E 22 forbifart S6derkodping

E22 Forbifart Soderkoping starker den lokala, regionala och nationella tillgangligheten.
Projektet fick byggstartsbesked i februari 2025 och det ar bra att den nationella planen
sakerstaller finansiering sa projektet fortsatt kan genomféras. Det ar vasentligt att
framdriften sakras, och att Forbifarten byggstartas 2026 och fardigstalls enligt tidplan
2030.

Hela E22 ar en transportled som héller Sydostsverige i rorelse, och stréackan runt
Soderkoping innebar en farlig och oonskad trafikinfarkt for gods och persontrafik pa vag
och viss man sjo. Nar hela E22 hanger ihop skapas en starkare helhet. Exporten starks,
logistiken forbattras och hela regionen far en konkurrenskraftig transportlank som
knyter samman Sveriges delar pa ett tryggt och effektivt satt.

Forbifart Soderkoping ar ett bra exempel pa projekt som tar plats i en mindre kommun,
men binder samman flera regioner och kommuner. Storleksforhallandet (mandat och

resurser) mellan Trafikverk och enskild kommun ar oproportionerligt. Detta forhallande
bor beaktas och utvarderas for att utveckla planeringsforutsattningar till andra projekt.

Tillganglighet till Norrk6pings hamn

Tillgangligheten till Norrkopings hamn ar avgorande for att mota naringslivets
nuvarande och framtida behov av effektiva, sakra och konkurrenskraftiga transporter.
Hamnen ar av riksintresse och en viktig nod i det europeiska TEN-T-natverket, vilket
staller sarskilda krav pa funktionalitet och tillganglighet. Dess geografiska lage — med

narhet till E4, E22, riksvag 51 och riksvag 56 samt goda jarnvagsforbindelser och
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flygplatser — gor den till ett nav for nationell och internationell go
Samtidigt ar den en strategisk resurs for totalforsvaret.

Under det senaste decenniet har betydande statliga och kommunala investeringar gjorts
1 och kring Norrkopings hamn, bland annat med ny kaj i Pampushamnen och
jarnvagsanslutning via Kardonbanan. Trots detta saknas fortfarande en vagforbindelse
som mojliggor dispenstransporter till hamnen. Detta begransar bade exportindustrins
effektivitet och Sveriges strategiska beredskap.

For att frigdra hamnens fulla potential kravs att en ny vag (i tidigare dialog med staten
kallad Handeloleden) mellan E4 och Norrkopings hamn — inkluderas i den nationella
planen for transportinfrastruktur. Handeloleden ar en forutsattning for att hantera tunga
och skrymmande laster, och utgor darmed en nyckelinvestering for naringslivets
konkurrenskraft. Den starker ocksa kopplingen mellan E4 och E22 och okar
redundansen i det nationella vagnatet.

Ett tydligt exempel pa behovet ar Siemens Energy i Finspang, som ar varldsledande
inom turbinproduktion och direkt och indirekt sysselsatter ca 15 000 personer i Sverige.
Foretaget exporterar mer an 90 procent av sin produktion — en stor merpart via
Norrképings hamn. Tillgdngen till hamnen ar avgérande for att foretaget ska kunna
behalla hela sin vardekedja i Sverige, med stora sysselsattningseffekter bade lokalt och
nationellt.

Slutligen bor det understrykas att Handeloleden ar ett prioriterat objekt i storregional
samverkan, dar sju regioner och éver 50 kommuner ingar. For att sdkra exportfloden,
industriell konkurrenskraft och militar mobilitet kravs att staten prioriterar utredning
inom nationell plan och ett snabbt genomforande av denna vagforbindelse.
Handeloleden ar inte bara en lokal angelagenhet — den ar ett nationellt intresse.

Alla trafikslag behovs

Tillganglighet till alla trafikslag gagnar intermodalitet och effektiv anvandning av
transportsystemet. Jarnvagen ar effektiv for stora godsvolymer och langvaga
persontrafik, medan vagtrafik erbjuder flexibilitet och tacker upp dar sparbunden trafik
saknas. Sjofarten ar avgorande for export och import i stora volymer, sarskilt via
strategiska hamnar som Norrkoping och Oxelosund. Flyget knyter samman regioner och
ar en viktig del av civil och totalforsvarets infrastruktur.

For att skapa ett robust, effektivt och hallbart transportsystem kravs att dessa trafikslag
samverkar — inte konkurrerar. Det ar forst i kombination de mojliggor bade ekonomisk
tillvaxt, starkt konkurrenskraft och ckad beredskap.
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For att sjofartens och jarnvagens fulla potential ska kunna utnyttjas kravs
konkurrensneutralitet mellan trafikslagen. Vi ser med oro pa hur tkade lots- och
banavgifter skapar merkostnader som snedvrider konkurrensen. Dessa hinder riskerar
att bromsa en nodvandig omstallning till mer klimatsmarta godstransporter.

OHK ser mycket positivt pa Trafikverkets forslag att upphandla ytterligare en isbrytare
inom ramen for en langsiktig isbrytarstrategi. Det starker sjofartens tillforlitlighet och
bidrar till att sdkra industrins export- och importfloden aret om.

Ostsvenska Handelskammaren vill understryka att EU:s krav enligt AFIR och EU ETS ar
juridiskt bindande och baérjar galla redan 2025, vilket kraver omedelbara insatser. For
att elektrifieringen av hamninfrastrukturen ska bli effektiv maste staten ta ett
helhetsansvar — genom tydlig styrning, finansiering och tekniskt stod. En nationell
handlingsplan ar helt avgérande for att svenska hamnar ska kunna leverera pa
klimatmalen och samtidigt starka sin roll i transportsystemet och totalférsvarets logistik.

I var region finns fyra flygplatser, varav tre ar utsedda till beredskapsflygplatser.
Flygplatserna ska dygnet runt halla en beredskap att ta emot luftfartyg som utfor akuta
eller av annat skal prioriterade transporter for bland annat halso- och sjukvarden, till
exempel ambulansflyg, samt for raddningstjansten, kustbevakningen, brandflyget samt
andra aktorer inom krisberedskap och totalférsvaret. Men avtalen skrivs pa ett ar i taget,
besked och medel delas ut i mycket sent skede. Detta paverkar mojlighet till planering,
schemalaggning och utveckling for flygplatserna.

Vivalkomnar att det statliga vagnatet ska dppnas for BK4. Det ar ett viktigt steg for att
mojliggora langre och tyngre lastbilar, vilket kan minska bade kostnader och utslapp per
transporterat ton. Det starker ocksa beredskapen och robustheten i transportsystemet.
Men for att BK4 ska fa full effekt maste aven kommunala vagar som forbinder det
statliga vagnatet med logistiknoder inga i losningen. Har ser vi ett tydligt behov av
samordning och statligt stod for att kommunerna ska kunna bidra till sammanhallna och
effektiva transportstrak.

Med ratt forutsattningar kan naringslivet bidra till ett mer konkurrenskraftigt, hallbart
och motstandskraftigt transportsystem — till nytta for hela samhallet.

Gotlands tillganglighet till fastlandet maste sakras
Satsningar pa infrastruktur pa on, de delar av fastlandet som indirekt ar en central del
for Gotlands naringsliv och pa farjetrafiken ar nédvandiga.
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Langsiktiga, stabila spelregler f6r naringslivet

OHK valkomnar regeringens och Trafikverkets 6kade fokus p& kostnadskontroll — det &r
nodvandigt for att f& ut mer infrastruktur for varje skattekrona. Samtidigt ar det
problematiskt att planprocessen inte ger tydliga besked forran 1-3 ar fore byggstart. For
foretag med langsiktiga investeringsplaner ar det alldeles for kort varsel for att kunna
samordna industrietableringar, logistiklosningar eller kompetensforsorjning. Det skapar
osakerhet, forsvarar affarsbeslut och 6kar risken att viktiga investeringar inte blir av eller
faller bort. Nar objekt omprovas kravs darfor noggranna konsekvensanalyser med
hansyn till naringslivets planeringshorisont. Dessutom ar det avgorande att regeringen
snabbt fattar beslut i de fall Trafikverket foreslar kostnadsbesparingar som paverkar
byggstart, sa att foretag inte lamnas i ovisshet.

Kompetensforsorjning

Ostsvenska Handelskammaren delar Trafikverkets bedémning att
kompetensforsorjningen ar avgorande for att kunna genomfdra investeringarna i den
nationella planen 2026-2037. Men sedan gor OHK, Nykdpings kommun och
Malardalsradet ungefar samma konstaterande, att medan Trafikverket lyfter
utmaningen, saknas tillrackliga atgarder. Nar over 80 procent av investeringsmedlen for
namngivna objekt foreslas ga till jarnvag, kravs en kraftfull satsning pa att bygga upp
kompetens inom bade nybyggnation och underhall — annars riskerar investeringarna att
falla pa resursbrist, inte ekonomi.

Staten behover ta ett samlat grepp over kompetensfdrsorjning och struktur mellan
offentligt- och privat agda bolag i sektorn.

Bristen pa jarnvagsteknisk personal ar redan akut, sarskilt i Stockholm—Malardalen.
Darfor maste kompetensforsorjning bli en integrerad del av genomférandet, med tydliga
ansvarsforhallanden, regional foérankring och finansiering for utbildningar och
ovningsmiljoer dar behoven ar som storst. Nykdping och andra orter i regionen star redo
att bidra.

Naringslivet vill se matbara resultat och partnerskap dar foretag, utbildningsanordnare
och myndigheter tillsammans sakrar framtidens samhallsbyggare. For att lyckas med
planens ambitioner kravs att vi samtidigt investerar i manniskorna som ska forverkliga
dem.
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Fullfolj ERTMS-satsningen

En tydlig plan for ERTMS utrullningen ar viktig, befintligt signalsystem ar foraldrat och
osakra prognoser for inforandet paverkar tagforetagens installationsplanering. Tillat
reinvesteringar i ATC-systemet under tiden sa att tagtrafikens utveckling och 6kad
robusthet inte pausas i vantan pa det nya signalsystemet. Ha god dialog med operatorer
och berorda regioner kring inforandet.

OPS

Ostsvenska Handelskammaren ser positivt pa att alternativa finansieringsformer,
inklusive OPS (offentlig—privat samverkan), lyfts fram som verktyg for att oka takten i
infrastrukturutbyggnaden. Naringslivet ar beroende av att viktiga projekt genomfors i tid
och till ratt kostnad — nagot som tyvarr ofta brister i dagens modell. OPS har potential att
bidra till battre kostnadskontroll, 6kad innovationskraft under byggskedet och mer
effektiva genomforanden, vilket ar avgdrande for att skapa fortroende och langsiktighet i
systemet.

Samtidigt ar det viktigt att finansieringen av infrastruktur aven fortsattningsvis vilar pa
den nationella planen och lansplanerna. Dessa ska vara grunden for prioriteringar och
ansvar. Men for att frigdra ytterligare resurser behdver alternativa modeller som
brukaravgifter, laneupplagg, EU-finansiering, alternativt ggnomférande och organisering
utforskas mer aktivt. Det forutsatter tydlig dialog med naringslivet och det offentliga for
att sakra affarsmodeller som méter reella behov och leder till 6nskade effekter — bade
pa kort och lang sikt. Varje projekt maste bedémas utifran sina specifika forutsattningar.
Med ratt utformning kan OPS bli ett viktigt verktyg for att framtidssakra infrastrukturen
och starka svensk konkurrenskraft.

Ett forandrat och osakert sakerhetspolitiskt lage

Det forsamrade sakerhetspolitiska laget och Sveriges medlemskap i Nato staller nya
krav pa transportinfrastrukturen. Transportsektorn behover starka sin formaga att
uppratthalla samhallsviktiga funktioner, bade vid fredstida kriser, vid hojd beredskap
och ytterst i krig. Detta innebar att befintliga styr-och planeringsprocesser inte racker
till.

Var region har en central roll i totalférsvaret men ocksa i internationell kontext utifran
Saabs verksamhet. Den otillrackliga infrastrukturen i Linkdping utgor ett tydligt och
konkret hinder for starkandet av totalforsvaret i allmanhet och det militara forsvaret i
synnerhet, och behovet av bradskande atgarder &r stort. Den nuvarande expansionen ar
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av sadan omfattning och art att ordinarier styr- och planeringsmodell ver nationell plan
inte ger godtagbara resultat och effekter.

Vi uppmanar regeringen att sakerstalla andamalsenliga rutiner, strukturer dar nationell
plan gar hand i hand med de satsningar pd infrastruktur som gors inom andra
budgetomraden. Laget ar akut.

Ostsvenska Handelskammaren véilkomnar méjligheten att inkomma med synpunkter.
Yttrandet har beretts av Maria Bjérk Hummelgren, vice vd och ndringspolitisk chef, samt
Charlotta Elliot, talesperson infrastruktur.

2025-12-19

Simon Helmér, vd
Ostsvenska Handelskammaren
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