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Remissyttrande pa nationell trafikplan 2026 — 2037
L12025/01587

Sammanfattning

Orsa kommun anser att Trafikverkets plan inte tillrackligt tar hansyn till inlandets transportbehov.
Kommunen efterfragar:

e Tidigarelagd byggstart for E45 Vattnas—Trunna

e Fortsatt utveckling av E45 norrut

e Revidering av planforslaget for att sakra och utveckla Inlandsbanan och Bollnasbanan,
inklusive bibehallet eller hojt driftsbidrag

e Trafikverket, i dialog med kommuner och regioner, ska utveckla riktlinjer och
finansieringsmodeller som skapar battre forutsattningar for belysning langs statlig vag.

Dessa atgarder ses som avgorande bade for Orsa, regionen och Sveriges framtida robusthet.

Bakgrund

Pa uppdrag av regeringen remitteras Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026—2037.

Underlag finns pa Trafikverkets webbplats: Nationell plan 2026-2037 - Bransch

Remissyttranden ska ha kommit in till Regeringskansliet (Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet) senast den 30 december 2025

Den nationella planen for transportinfrastruktur beskriver hur den statliga infrastrukturen for
jarnvagar, vagar samt sjo- och luftfart ska underhallas och utvecklas. Planen omfattar bland annat:

e drift och underhall av statliga vdgar och jarnvagar

e investeringar i statliga vagar, jarnvagar, farleder och slussar
o 3tgarder for att minska infrastrukturens miljopaverkan

o medeltill forskning och innovation

Orsa kommun som &r en del av Dalarnas kommuner vill med nedanstdende synpunkter belysa delar
som dr av stor vikt for var kommun men dven for hela Sveriges framtid.


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/nationell-plan/nationell-plan-2026-2037/
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Remissynpunkter

1) E45 - Inlandsvagen

E45 stracker sig i Sverige fran Goteborg till Karesuando och ar en viktig kommunikationsled genom
Sveriges inland. Utover den langvaga trafiken ar E45 en mycket viktig vdg for den lokala trafiken i
och mellan Orsa och Mora kommuner. Vagen ar ocksa en viktig transportled for naringslivets tunga
transporter och for all turisttrafik mot Harjedalen och Ostersund. E4s tillhér TNT-T natet i Sverige
och ska darfor leva upp till de krav som stalls fran EU pa dessa vagar.

1a) E45 Vattnas — Trunna (VMoo1)

Det ar mycket positivt att projektet kvarstar som namngiven investering. | och med att vagplanen
nu vunnit laga kraft ser vi mojlighet for tidigarelaggande av byggstarten, sa att den hamnariari-3
(2026 -2028) istallet for planerad byggstart ar 4-6 (2029-2031). Detta projekt ar samhallsekonomiskt
I6dnsamt och utredningen av denna vagstracka har pagatt mycket lange och férsvarar kommunens
egen samhallsutveckling. Den behdvs dven for att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten
langs E45.

1b) E45 norr om Orsa

Det ar viktigt att man, ndr projektet Vattnds-Trunna ar klart, fortsatter utvecklingen langre norrut pa
E45. Det har gjorts utredningar som visar pa att det behovs atgarder pa ett flertal strackor langs E45
norrut. En av dessa strackor ar till exempel Emadalen och bron éver Eman. Det har intréffat manga
olyckor vid just detta stalle. Vid olyckor langs denna del finns heller inga alternativa vagar utan all
trafik blir staende, vilket inte &r bra ur framkomlighetssynpunkt.

2) Inlandsbanan/Bollnasbanan

Orsa Kommun &r forvanad over att Inlandsbanan nedprioriteras i Trafikverkets forslag. Trots 6kad
trafik och att banan nyligen visat vikten av alternativ for omledning, foreslas sankt driftsbidrag och
inga medel for upprustning. Det riskerar att forsvaga en redan nedsatt infrastruktur vilket ar mycket
oroande. Industrin i norr vaxer och behoven 6verstiger kapaciteten i det svenska jarnvagssystemet.
Orsa kommun anser att planforslaget behover revideras for att ta hdnsyn till den underhallsskuld
som finns, och det faktum att hojt driftsbidrag krévs for att sakerstalla en grundlaggande
funktionalitet for Inlandsbanan. Driftsbidraget bor minst utga fran den niva som ar idag, med
fortsatt arlig indexupprakning. Utan ett stabilt och vardesdkrat driftsbidrag riskeras bade kapacitet,
effektivitet och Sveriges konkurrenskraft i det fall alternativ saknas for viktiga jarnvagstransporter.
Betydelsen av alternativa transportvagar blev tydlig under hostens versvamningar i
Vasternorrland, da stora delar av jarnvdgstrafiken i nord-sydlig riktning slogs ut. Samtidigt har
Inlandsbanans strategiska relevans okat de senaste aren, sarskilt i ljuset av Sveriges medlemskap i
Nato och Forsvarsmaktens vaxande behov av robusta transportlésningar. Kommunen bedémer
darfor att Trafikverkets planforslag i hogre grad behover beakta de investeringar som kravs for att
utveckla Inlandsbanan, liksom den nytta sddana satsningar skulle innebdra for hela landet.
Kommunen férvantar sig att banans betydelse beaktas i den fortsatta remissprocessen. En
upprustad Inlandsbana bidrar till flera olika delar, sa som:

e Okade transportméjligheter och omledningsmajligheter,
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e ett starkt totalforsvar,

o mojlighet till en klok klimatomstallningen,

e 06kning av kapacitet & naringslivets konkurrenskraft,

e enstdrkt samhallsekonomisk utvecklingen i stora delar av landet genom hallbara och
effektiva transporter pa jarnvag.

Genom forslaget om sdnkt stéd for driftkostnader Idngs Inlandsbanan ser kommunen inte att man
jobbar mot ett klimatvanligt och forsvarstarkt mal. Det behovs 6kad investering i banan inklusive de
tvarbanor som gar mellan Inlandsbanan och stambanan, dar Bollndsbanan ar en av dessa tvarbanor.
Sarskilt med tanke pa naringslivets behov, totalférsvarets behov samt behov av redundans med
tanke pa det forandrade klimatet och dess paverkan pa jarnvdagen som vi ser idag.

3) Belysning langs allmanna vagar

Belysning ar en viktig del av ett tryggt och tillgangligt transportsystem, sarskilt i tatorter och langs
gang- och cykelvdagar men dven utanfor tatort dar det finns utbredd bebyggelse och dar man kan
forvanta sig att oskyddade trafikanter vistas. Det finns ett behov av att tydliggora
ansvarsfordelningen mellan stat och kommun nar det galler investeringar i belysning, samt att
sdkerstalla att det finns finansieringsldsningar som mojliggor genomférande av nédvandiga
atgarder. Orsa kommun anser att Trafikverket, i dialog med kommuner och regioner, ska utveckla
riktlinjer och finansieringsmodeller som skapar battre forutsattningar for belysning langs statlig vag.
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