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Nya Ostkustbanan éverlamnar hdar en kompletterande skrivelse med tillhérande fakta-PM
som bilagor. Skrivelsen ar en komplettering till vart tidigare inskickade remissvar
avseende Trafikverkets forslag till nationell plan fér transportinfrastrukturen.

Reaktionerna pa Trafikverkets forslag att ersatta den planerade dubbelsparsutbyggnaden pa
Ostkustbanan med férlangda métesspar har varit omfattande. Detta framgar tydligt av
remissvaren och av de yttranden som skickats till regeringskansliet fran enskilda foretag,
naringslivsorganisationer, ledande tagoperatorer samt andra intressenter.

Sedan 2014 har Trafikverket, i samverkan med kommuner, regioner och andra aktorer, planerat
for en utbyggnad av Ostkustbanan till dubbelspar. Planeringsarbetet har kommit Iangt. For
etappen Kubikenborg—Dingersjo finns i dag en fardig jarnvagsplan, och projektet ar redo for
genomférande. Dartill har bade Sundsvalls kommun och Gavle kommun avtal med staten
rérande dubbelsparsutbyggnaden. Mot denna bakgrund framstar Trafikverkets forslag att helt
stryka etappen Kubikenborg—Dingersjo och goéra "omtag” med etappen Gavle—Kringlan
svarbegripligt, saval utifran identifierade brister och behov som planeringslage och ingangna
avtal.

Etappen Kubikenborg—Dingersjo har darutdver sarskild betydelse eftersom den ar avsedd att bli
den forsta storre tilldampningen i Sverige av landbroar i stérre skala. Denna byggteknik beddoms
kunna bidra till lagre byggkostnader och ar av betydelse for teknikutveckling och
kostnadseffektivitet i framtida jarnvagsprojekt. Om projektet inte genomférs finns en risk att
denna utveckling fordrdjs vasentligt.

Aven etappen Gavle—Kringlan ar av strategisk betydelse for det svenska jarnvagssystemet.
Gavle utgor en central knutpunkt dar flera nationellt viktiga strak sammanstralar, och
kapacitetsbristerna i och omkring Gavle paverkar darmed jarnvagssystemets funktion i ett
bredare perspektiv.

Trafikverket har i sitt planforslag aviserat ett omtag for Gavle—Kringlan med hanvisning till
kostnadsutvecklingen. Nya Ostkustbanan delar uppfattningen att kostnadskontroll och
kostnadsreducerande atgarder ar viktiga inom hela investeringsportféljen. Samtidigt behdver
kostnader alltid vagas mot den nytta som uppnas. Fér Gavle—Kringlan beddéms nyttan vara
betydande i férhallande till investeringen. Projektet bidrar till 6kad kapacitet, forbattrad robusthet
och o6kad punktlighet i ett nationellt perspektiv och ar en férutsattning for att kuststraket och
angransande banor ska kunna fungera dndamalsenligt. Produktionskostnaden for en km jarnvag i
etappen Gavle—Kringlan ar avsevart lagre an motsvarande kostnader i andra storre
jarnvagsprojekt, vilket borde tala for Gavle—Kringlan — inte emot!
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| den atgardsplan som Nya Ostkustbanan har Iamnat till Trafikverket har vi redovisat konkreta
forslag till kostnadsbesparande atgarder. Vi finner det obegripligt att Trafikverket — trots protester
fran Hudiksvalls kommun och andra — framhardat i att projektera fér 250 km/h genom Hudiksvalls
stadskarna. Vi har aven funnit det markligt att Trafikverket projekterar Bergslagsbanan for en
hastighetsstandard om 250 km/h, trots att det saknas bade trafikala och fordonsmassiga
forutsattningar for att en sadan hastighet kan férvantas nyttjas pa denna bana. En mer
andamalsenlig dimensionering pa dessa delstrackor beddoms kunna sanka kostnaderna utan att
forsamra funktion, kapacitet eller maluppfyllelse.

Var samlade bedémning ar darfér att Gavle—Kringlan ar en investering som bor fullféljas, och att
projektet snarare bor justeras och optimeras an omprévas i grunden.

Som underlag till denna skrivelse bifogas ett antal fakta-PM som belyser olika aspekter av
Trafikverkets planforslag:

¢ PM som jamfér nytta och kostnader mellan stérre namngivna investeringsprojekt och visar
att Nya Ostkustbanan, givet Trafikverkets egna prioriteringsprinciper, borde varit en
sjalvklar del av nasta nationella plan.

e PM som redovisar hur Trafikverkets forslag forhaller sig till EU:s bindande TEN-T-krav. Vi
konstaterar att forlangda métesspar inte ar en atgard som leder till maluppfyllelse, utan
riskerar att befasta kvarstaende kapacitetsbrister och sankta hastigheter. Denna slutsats
borde aven Trafikverket ha redovisat for regeringen, nu ndmner man inte att féreslagen
atgard innebar at Sverige inte kommer at uppfylla EU:s mal.

e PM som visar vara inspel — inklusive obesvarade fragor — i Trafikverkets arbete med
strdkanalysen.

¢ Vidare bifogas den atgardsplan som Nya Ostkustbanan tidigare har lamnat till
Trafikverket, med foérslag pa prioriteringar, justeringar och kostnadsbesparande atgarder
infor arbetet med nationell plan. Var beddomning ar att Trafikverket inte alls har beaktat
dessa synpunkter, trots aterkommande dialoger och méten pa regional niva. Dartill
bifogas kapacitetsutredningen fran 2011, dar Trafikverket redan da konstaterade att
foérlangda moétesspar natt vags ande som metod och inte kan |I6sa de strukturella
kapacitetsproblemen pa kustjarnvagen.

e Vi har ocksé stéllt samman ett enkelt PM som visar hur Trafikverket 2014, 2018 och 2022
prioriterat ned Nya Ostkustbanan, och att regeringen varje gang har prioriterat upp Nya
Ostkustbanan. Vi hoppas och tror att regeringen for fijarde gangen ska ge Trafikverket
baklaxa.

Vi noterar slutligen att flera remissinstanser har pekat pa riskerna med att lamna en lang och
kapacitetsmassigt begransande flaskhals mitt i det nationella och europeiska jarnvagssystemet.

Var férhoppning ar att denna kompletterande skrivelse och de bifogade underlagen ska bidra till
en mer fullstandig och transparent belysning av konsekvenserna av Trafikverkets forslag samt
tydliggéra behovet av att fullfolja den planerade dubbelsparsutbyggnaden av Nya Ostkustbanan.

Med vanlig halsning

Ingela Bendrot
Vd Nya Ostkustbanan
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