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Om Norrbottens Handelskammare

Norrbottens Handelskammare ar en oberoende, opolitisk medlemsagd naringslivsorganisation. Vi ar
helt privata och ags, styrs och finansieras av vara medlemmar. Norrbottens Handelskammares
uppdrag ar lika viktigt som tydligt — att driva ett aktivt och synligt paverkansarbete for att Norrbotten
ska utvecklas till Sveriges mest attraktiva tillvaxtregion. Vara fokusomraden &r infrastruktur,
internationell handel samt kompetens. Vi ingar i ett av varldens storsta och aldsta affarsnatverk med
nara 50 miljoner medlemsféretag och 12 000 handelskamrar i hela varlden. Norrbottens
Handelskammare grundades 1904 och ar landets nast dldsta. Idag har vi ca 340 medlemsforetag i
regionen och dessa medlemsforetag har tillsammans totalt 28 000 anstéllda och en omsattning pa
132 miljarder kronor.

Ekonomin i Norrbotten vaxer och darmed godstransporterna

Norrbotten star infor de stérsta och mest omfattande investeringarna nagonsin. Fram till 2040
kommer 6ver 1000 miljarder kronor att investeras i lanet och 75% av dessa ar foretagsinvesteringar.

Enligt Trafikverkets Basprognoser 2024 beraknas nationellt den totala godsméangden fram till ar 2045
Oka fran 533 miljoner ton (2019) till 646 miljoner ton (2045) vilket motsvarar +21% och denna tillvaxt
sker till stor del i Norrbotten med Malmprodukter, tra, papper och massa samt kemi-och
gummivaror. (Trafikverkets Basprognoser 2024)

Dessa enorma pagaende och kommande investeringar staller krav pa att investeringarna inom
transportinfrastruktur intensifieras, och att paborjade infrastrukturinvesteringar paskyndas for att
skapa hallbara och kostnadseffektiva transporter. | Trafikverkets Basprognoser (2024) ar Norrbotten
en av de mest godsintensiva regionerna i landet, dar malmen utgoér Sveriges storsta varuflode (179
Mt 2019 -> 223 Mt 2045). Lagg dartill den 6kade stalproduktionen i lanet samt vara skogsprodukter
och Norrbottens strategiska roll i Sveriges totalforsvar.
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EU-perspektivet

Sverige maste uppfylla ataganden inom TEN-T utifran vara gemensamma malar 2030 och 2050.
Det saknas ett tydligt EU-perspektiv i forslaget till nationell infrastrukturplanering i Sverige.
Samordningen med de europeiska transportpolitiska malen ar svag, sarskilt nar det galler den
gransoverskridande dimensionen. Projekt som dr samhallsekonomiskt I6nsamma och som bidrar till
battre transportfléden i ett europeiskt perspektiv har inte prioriterats pa samma satt som nationellt
initierade projekt, vilket riskerar att medfora att Sverige inte nar EU-malen i tid.

Medfinansiering fran EU

Pagdende Oversyn av forordningen for det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) ar ett viktigt
arbete av stor betydelse for de kommande arens arbete med att utveckla framtidens infrastruktur.
Sverige behover ta en aktiv och tydlig roll i férhandlingarna och sakerstalla att hela Sverige synliggors
i kommande forordning. Genom ett bredare utpekande av noder och strackor med mera skapa
mojligheter for att 6ka finansieringen fran EU.

Norrbottens Handelskammare vill lyfta initiativet Platform North som en majlighet att starka de
gransoverskridande kopplingarna till Finland och Norge, och samtidigt bidra till att Sverige far 6kad
medfinansiering fran EU till utbyggnad av viktig infrastruktur. Platform North kan bli en kraftsamling
for att paskynda utbyggnaden av jarnvagssystemet i norra Sverige, sarskilt langs
stomnatskorridorerna. Norrbottens Handelskammare foreslar att regeringen aktivt stodjer och
vidareutvecklar Platform North som ett strategiskt verktyg for att mobilisera resurser, samordna
aktorer och stdarka Sveriges position i EU:s infrastruktursamarbete.

Vagnatet

Norrbottens Handelskammare ser positivt pa att underhallsskulden pa det statliga vagnatet ska
atertas under planperioden, liksom att BK1-vagar uppgraderas till BK4. Dessa satsningar ar valkomna
och mycket efterlangtade fér manga av Norrbottens naringar som ar beroende av langre och tyngre
fordon for effektiva transporter pa vag, och som darmed minskar transporternas miljopaverkan.
Viktigt att ocksa axellasterna hojs for att mojliggéra nyttan med tyngre och langre fordon.

Vi ser dven en risk om de kommunala vagarna, som ofta utgor forsta eller sista lanken i
transportkedjan, inte uppgraderas i takt med det statliga natet riskerar nyttan av BK4 att ga forlorad.
Norrbottens Handelskammare ser darfor ett behov av att Trafikverket, i samverkan med regioner och
kommuner, utvecklar stédstrukturer och incitament for att moéjliggoéra barighetsatgarder dven i det
kommunala vagnatet. Mojligheten for kommuner att séka investeringsstod bor tydliggéras och
forstarkas, sa att hela transportkedjan kan fungera effektivt och robust.

E10:an
E10:an ar en pulsader i lanet och med en stor andel. Norrbottens Handelskammare anser att beslut
Norrbottens Handelskammare
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om viltstangsel samt strackor for motesseparering langs vag E10 bor omproévas och prioriteras i den
fortsatta planeringen da den gréna industriutvecklingen innebar stora satsningar i Malmfalten dar
E10 &r den enda lanken for vagtransporter och dirmed viktig. Okade transporter, sdvil gods- som
persontransporter innebar att atgarder for att sakerstélla framkomligheten och sdkerheten behdver
fortsatta.

Vagnatet, foljande punkter pekar Norrbottens Handelskammare sarskilt pa:

e Vivilkomnar Trafikverkets forslag att underhalla de vagar vi har. Med forslaget ar da
underhallsskulden atertagen under planperioden fram till 2037.

e Vagnatet ar en forutsattning for utveckling i hela regionen. Vi vill se fortsatta satsningar pa
de statliga vagarna i Norr och ser mycket positivt pa fortsatt utbyggnad av BK4 samt
utveckling av tyngre och langre fordon samt en héjning av totala axellasterna for att
mojliggdra nyttan for naringslivet samt miljon.

e E10 ar ett strategiskt strak och strackan mellan Kiruna och Gallivare ar enda
forbindelselanken vilket kan innebara stora konsekvenser och ett allvarligt hot mot
sambhallsviktiga funktioner och naringslivets konkurrenskraft vid blockering av viagen. Darfor
bor viltstangsel samt strackor for motesseparering prioriteras.

e Utveckla underhallsstrategier som sakerstaller hur underhall och trafikering av gods och
persontransporter kan genomféras parallellt pa ett effektivt satt.

o Sakerstall att hela vagsystemet hanger ihop genom att utveckla stodstrukturer och
incitament for barighetsatgarder.

e Tillgang till laddinfrastruktur, personbilar och tunga fordon, ar enligt underlaget den enskilt
viktigaste framgangsfaktorn for snabb elektrifiering.

e Staten bor ta ett stort ansvar for att sdkra utbyggnaden av laddinfrastruktur i hela landet.

e Tillat lastvikt om exempelvis 75 ton, vilket motsvarar drygt 100 ton totalvikt, genom hojd
tillaten axellast fran 9 till 10 ton. Detta ar en forutsattning for att mojliggora elektrifiering av
tunga lastbilstransporter pa langa distanser. Darutover kravs uppdaterade regelverk for
utformning av lastbilsekipage sa att elektrifiering kan genomfdras i praktiken. Ellastbilar ar i
dag cirka 2,5 ganger dyrare i inkop an diesellastbilar och har dessutom lagre nyttjandegrad
till foljd av stillestand vid laddning. Anpassade vikt- och fordonsregler ar darfér nédvandiga
for att uppratthalla transporteffektivitet och konkurrenskraft.

e Sitt begransning pa axelvikt och inte bruttovikt.

Jarnvag

Godsvolymerna i Sverige vantas 6ka med omkring 21 procent till 2045, med den storsta tillvaxten i
Norrbotten. Regionen ar redan en av landets mest godsintensiva, och 6kande malmfléden, vaxande
skogs- och kemiindustri samt ny fossilfri stalproduktion driver snabbt upp kapacitetsbehoven.
Jarnvagen i norra Sverige ar dessutom central for totalforsvaret. For att mota denna utveckling kravs
ett tydligt nationellt systemperspektiv dar kapacitet och robusthet sakerstalls genom hela landet —
fran Norrbotniabanan, Malmbanan och Stambanan genom 6vre Norrland till de stora noderna i
Mellansverige och vidare mot kontinenten. Flaskhalsar och bristande redundans riskerar att hamma
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bade exportindustrins konkurrenskraft och Sveriges strategiska formaga. Med Fehmarn Balt-
forbindelsens 6ppning blir ett konkurrenskraftigt svenskt jarnvagssystem annu viktigare for att nyttja
kopplingen till Europa och minska transportkostnaderna for svensk export.

Banavgifter — en akut konkurrensfraga

Banavgifterna for tunga godstag har 6kat med 6ver 500 procent mellan 2012-2025, vilket har lett till
att gods flyttats fran jarnvag till vag. Det forsvagar industrins konkurrenskraft och motverkar
klimatmalen, sarskilt i Norrbotten déar jarnvagen ar avgérande for export och forsorjningsberedskap.
Samtidigt ar drift- och underhallsinsatserna pa flera godsdominerade banor mycket begrénsade, trots
att dessa trafikeras av de aktérer som betalar de hogsta avgifterna.

Att hoja ramen for banavgifter till 34,5 miljarder kronor strider mot principen att avgifter ska baseras
pa marginalkostnader och gar emot regeringens godstransportstrategi. Norrbottens
Handelskammare anser att nivan bor sankas till 29,8 miljarder kronor, motsvarande
banavgiftsintakterna 2024. En rimlig avgiftsniva ar avgorande for att sdkerstalla konkurrenskraft,
kostnadseffektiva transporter och fortsatt overflyttning fran vag till jarnvag.

Norrbotniabanan

Vi ser positivt pa att Norrbotniabanan fortsatt prioriteras, att utbyggnaden tilldelas 6kade medel och
att viktiga atgarder i anslutande strak ingar i planforslaget. Samtidigt kvarstar ett antal centrala
fragor som behdver hanteras for att skapa forutsattningar for en effektiv, sammanhallen och
tidsmassigt robust utbyggnad. Detta galler framfor allt avsaknaden av ett tydligt malar for
fardigstallande, den foreslagna byggtakten pa strackan Skelleftea—Lulea, samt oklara forutsattningar
for planerade resecentrum.

Vi vill understryka Norrbotniabanans strategiska betydelse for klimatomstallning, regional utveckling,
naringslivets konkurrenskraft och totalforsvarets behov. Projektet utgor en central del av Botniska
korridoren och det europeiska TEN-T-natet. Norrbotniabanan ar ett gott exempel pa hur regeringen
far mer infrastruktur fér pengarna och pa samma gang gor stora nyttor for bade gods- och
persontrafik, klimat och regional utveckling. Samtidigt finns det skal att reflektera éver hur planen
prioriterar ur ett storre strakperspektiv. Om flaskhalsar pa Nya Ostkustbanan inte byggs bort riskerar
nyttan av hela kuststraket att undermineras. Det visar hur viktigt det ar att se till helheten, att
investeringar hanger ihop och forstarker varandra. Samhallsekonomiska kalkyler ar ett viktigt
verktyg, men de fangar inte alltid strakperspektiv, langsiktig klimatnytta eller regional tillvaxt.

En jarnvdg langs hela Norrlandskusten visar tydligt att helheten har en storre nytta an summan av
delarna och behover darfor hanteras darefter. Region Norrbotten anser att hela Botniska korridoren
behover betraktas som ett sammanhéngande strak for att starka konkurrenskraften i norra Sverige
och maijliggora hallbar tillvaxt. For att investeringar i gruvor, industrier och hamnar ska ge full effekt
kravs att hela Botniska korridoren fungerar som en sammanhéngande transportkedja. Med
Trafikverkets planforslag riskeras att de positiva effekterna inte fullt ut kan realiseras.

Norrbottens Handelskammare
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Vi ser darfor behov av fortsatt prioritet, en tydlig tidsplanering med ett faststallt malar och en
fordjupad dialog om alternativ finansiering, maojligheten till bildande av projektbolag for att slutféra
genomférandet av Norrbotniabanan.

Projektbolag som motor for 6kad framdrift

For att sdkerstalla en snabb, effektiv och sammanhallen utbyggnad stodjer vi Norrbotniabanan ABs,
forslag till alternativt genomforande, att gora en projektbolagsldsning fér bygget mellan Skelleftea
och Lulea. Ett bolag som skulle kunna dgas av staten, berérda kommuner och regioner. Detta bolag
foreslas fa ansvaret for byggandet av Norrbotniabanan pa strackan Lulea — Skellefted. Planeringen
och projekteringen for strackan Umea (Dava)-Skelleftea ar redan langt framskriden och kommer att
fardigstallas av Trafikverket som planerat.

Fordelarna med ett projektbolag ar att det skulle ge stérre samverkan och insyn. Representanter for
staten, Trafikverket, berdrda kommuner och regioner langs banan sitter i en gemensam
bolagsstyrelse. Detta mojliggdr en organisation dar de olika samverkansparterna har god insyn med
helikopterperspektiv i projektet. Genom att ta Ian, inklusive till rdntorna, i stallet for statliga arliga
anslag, ger en trygg och jamn finansiering. Lanefinansiering synliggér dven rantekostnader och
kostnader vid férseningar.

EU-medel gar till projektet och inte som idag till statens egen kassa. Genom att anvdnda lan kan
projektet sdkerstalla en stabil och forutsagbar finansiering, vilket minskar risken for
budgetunderskott och finansieringsproblem. Ett projektbolag har ett tydligt fokus pa att leverera i tid
och inom bolagets faststallda budget.

Malmbanan — en strategisk nationell investering

Malmbanan &r en avgorande pulsader for svensk och europeisk industri samt en central lank for
forsorjning av Finland och norra Norge vid kris eller konflikt. Darmed har banan stor betydelse for
Sveriges sdkerhet och vara ataganden inom Nato.

Detta gor Malmbanan till ett tydligt statligt ansvar. Trots detta féreslar Trafikverket inga nya
investeringar utéver redan beslutade atgarder, vilket ar problematiskt med tanke pa banans héga
belastning, aterkommande stérningar samtidigt som vi ser att kapacitetbristerna kommer att 6ka
ytterligare de kommande aren. Detta géller i synnerhet Malmbanans norra delar mellan
Kiruna/Svappavaara och Narvik. Ett etappvis utbyggt dubbelspar pa de mest kritiska strackorna
behdver utredas och prioriteras som en nationell strategisk investering.

For att starka konkurrenskraft, robusthet och forsérjningsberedskap kravs ett systemovergripande
statligt ansvar. Det ar positivt att planen nu lyfter behovet av 6kad samordning, bland annat genom
aterkommande samarbete mellan Sverige och Norge. Med Malmbanans betydelse for hela
Nordkalotten maste dven den gransoverskridande samverkan kring prognoser, kapacitet och
investeringar sakerstallas.
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Pa kort sikt kan kapaciteten 6ka pa norra delen av Malmbanan genom att 6ka storsta tillatna axellast,
STAX fran 30 ton till 32,5 ton inklusive tre forlangda stationer mellan Kiruna och Narvik detta skulle
innebéra ca 10% i 6kad kapacitet. Exempelvis skulle LKAB kunna 6ka lasten med 10% pa varje tag.
Sveriges framtida konkurrenskraft férutsatter en fungerande Malmbana — och det ar statens ansvar
att sdkerstalla detta.

Dubbelspar Lulea—Boden — en avgorande lank som saknas

Det ar med stor férvaning och oro som vi konstaterar att dubbelspar mellan Luled och Boden inte
finns med i planforslaget trots att Regeringen under mandatperioden har varit tydlig med att projekt
behover tidigarelaggas for att moéta industrins transportbehov. Trafikverket har samtidigt konstaterat
att jarnvagen i Norrbotten star infor stora kapacitetsbrister, dar strackan Lulea—Boden ar mest akut
vilket ar en forutsattning for att kunna paborja byggnationen enligt planeringen 2029—-2030. Detta ar
en av de mest kapacitetsbegransade strackorna i hela Sverige dar begransningar paverkar hela
Malmbanans kapacitet. Redan idag paverkar flaskhalsen bade gods- och persontrafik negativt.
Pendeltagstrafik har fatt stéllas in och ersatts av bussar pa grund av brist pa tillgdngliga taglagen i
attraktiva tider, vilket skapar hinder fér utvecklingen av regionaltagstrafiken samtidigt som industrins
transporter riskerar att hdmmas i takt med att volymerna okar. Planférslaget innehaller visserligen
flera kapacitetshojande atgarder, men dessa dr redan under genomforande och helt nédvandiga for
att hantera dagens situation. Med den utveckling som vidntas de kommande aren riskerar jarnvagen
att na kapacitetstaket, vilket gér det an mer angelédget att dubbelspar mellan Luled och Boden
prioriteras.

Mot den bakgrunden &r det anmarkningsvart att dubbelsparet nu inte prioriteras i planférslaget och
att arbetet med jarnvagsplanerna avslutas. | ett senare regeringsuppdrag konstaterade Trafikverket
dessutom att industrins vilja att bidra med delfinansiering ar 1ag och att alternativa
finansieringslosningar inte ar tillrackligt. Det understryker ytterligare behovet av statlig finansiering.
Strackan mellan Luled C och Notviken ingar dessutom i Norrbotniabanan och det ar darfor 6nskvart
att bada projekten samordnas och genomférs samtidigt for att halla nere kostnaderna och undvika
framtida stérningar.

En byggstart av Norrbotniabanan fran Lulea skulle dven kunna férkorta den totala byggtiden genom
att mota den pagaende utbyggnaden fran séder och pa sa satt direkt bidra till 6kad kapacitet pa
strackan Boden — Lulea.

Sammanfattningsvis ser Norrbottens Handelskammare att det utan statlig finansiering ar mycket
svart att realisera dubbelsparet i sin helhet inom en rimlig tid. Staten har ett grundlaggande ansvar
for att finansiera och utveckla den nationella infrastrukturen. Néar stora industriinvesteringar nu sker i
norra Sverige med betydelse fér hela Europas konkurrenskraft, forsorjningstrygghet och
samhéllsomvandling / samhallsutveckling, grona omstéllning &r det avgérande att staten visar ett
tydligt ansvar samtidigt som féretagen tar ansvar for investering i sina respektive verksamheter.
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Malmbangarden

Bangardssystemet i Lulea ar sarskilt kritiskt och har en avgérande systemfunktion for hela
Malmbanan. Aven om &tgéarder som finansieras i nationell plan och i naringslivspotten genomférs
kravs en uppdaterad bangardslosning for att undvika en trafikinfarkt 2027. Vilket i sin tur ger
foljdverkningar pa Malmbanans kapacitet, inklusive strackan Luled-Boden, och pd hamnens
kapacitet. Under kommande femarsperiod prognostiserar industrin fordubbla antalet transporter.
For att hantera situationen behovs, utéver de planerade atgarderna, ytterligare atgarder for att mota
kapacitetsbehovet pa Malmbangarden sdsom nya vaxlar och spar samt forlangning av spar.

Agarskapet och ansvaret dr delat mellan kommun, naringsliv och Trafikverket. Fér att skapa
samordningsvinster pagar ett gemensamt arbete med behovsanalys och |6sningar for att hantera den
tidskritiska situationen och samtidigt optimera och skapa mervarden.

For att undvika en trafikinfarkt kravs kraftfulla investeringar i dubbelspar Luled — Boden och
Malmbangarden. Att Trafikverket valt bort en dubbelsparutbyggnad av samhallsekonomiska skal
visar pa en kalkylmodell som underskattar godstrafikens samhallsnytta. Modellerna ar utformade for
persontrafikens tidsvinster snarare an industrins transport behov och langsiktiga konkurrenskraft.
Effekter som 6kad exportkapacitet, forsorjningssakerhet, minskat vagslitage, klimatnytta och
sysselsattning inom naringslivet vags in for svagt. Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att
modernisera kalkylmodellerna sa att de battre avspeglar det strategiska vardet av godstransporter
och totalforsvar.

Ratt till ersattning vid militdr anvandning av infrastruktur

For att fa en sa heltdckande bild av behoven deltar dven Férsvarsmakten i dialogen om
Malmbangarden och infrastrukturen. Vi kan konstatera att forsvarets behov inte tacks in i den plan
som Trafikverket nu har presenterat men ser anda ett stort varde om planeringen av naringslivets
behov kan koordineras med forsvarets behov i sa stor utstrackning som majligt. | en utsatt situation
kan prioritering av den militdra mobiliteten skapa undantrangningseffekter som kan fa enorma
ekonomiska konsekvenser for naringslivet och i forlangningen staten. Det ar darfor angelaget att i
alla lagen planera for ett “dual-use” system som klarar dessa pafrestningar. Vi vill darfor
uppmarksamma regeringen pa EU-kommissionens forslag till férordning om utnyttjande av
jarnvagsinfrastrukturkapacitet i det gemensamma europeiska jarnvagsomradet (COM(2023) 443
final), som for narvarande ar under behandling inom EU:s lagstiftningsprocess. Forslaget innebar att
militdr kapacitet far foretrade i jarnvagsinfrastrukturen och samtidigt kan ersattningskrav stéllas till
staten for undantrangning. Det ar rimligt att staten kompenserar de aktorer vars verksamhet
paverkas ndr infrastruktur anvands for totalférsvarsandamal. Vidare ar det avgérande med
redundans i systemet for att klara omfattande trafikstérningar och fortsatt kunna transportera
samhallskritiska produkter. Det maste finans alternativa transportvagar i sa stor utstrackning som
mojligt. Darfor ar det av hogsta vikt att transportsystemet planeras och byggs utifran detta, samt att
Oka barigheten pa saval vag som jarnvag.
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Inlandsbanan

| borjan av september 2025 drabbades Vasternorrland av kraftiga regn och omfattande skyfall.
Foljderna blev tva ursparade godstag till féljd av underminerade banvallar och hoga vattenfloden.
Bade Bothniabanan, Adalsbanan och Norra stambanan blev samtidigt oframkomliga, vilket i
praktiken skar av Norra Sverige fran ovriga landet.

| denna situation var Inlandsbanan den enda nord—sydliga jarnvagsférbindelsen som fortsatt var
intakt. Tack vare att trafiken kunde ledas om via Inlandsbanan uppratthoélls viktiga gods- och
industrifloden trots omfattande storningar langs kustbanorna. Handelsen blev darmed ett tydligt
”stress-test” for robustheten i det svenska jarnvagsnatet och visade hur avgérande alternativa strak
ar for att sakra kontinuitet vid extrema vaderforhallanden.

Som parallellférbindelse till Stambanan genom 6vre Norrland har Inlandsbanan en strategisk funktion
bade for naringslivet och for totalforsvaret. Den ger 6kad kris- och stérningsberedskap nar
industrifloden eller forsvarstransporter behover alternativa rutter.

For att denna funktion ska kunna utnyttjas fullt ut krdvs dock att banans kapacitet starks. En
uppgradering till Stax 25 ar nédvandig for att Inlandsbanan ska kunna hantera dagens och framtidens
tyngre godstag. Det skulle mojliggora effektiv omledning vid storre infrastrukturstérningar, skapa
redundans i transportsystemet och sakerstalla att industrins och forsvarets behov kan motas aven
under extrema forhallanden.

Jarnvag, féljande punkter pekar Norrbottens Handelskammare séarskilt pa:

o Aterinfor dubbelspar Luled-Boden i den nationella planen 2026-2037.

e Genomfor direktinvestering i Malmbangarden for att sakerstalla tidskritisk kapacitet for
industrier och totalforsvar.

e Vikraver ett tydligt och gemensamt malar for Norrbotniabanans fardigstallande hela strackan
Umea-Lulea. Utan ett sadant riktmarke blir det svart for kommuner, regioner och operatorer att
genomfora sina ataganden, exempelvis investeringar i resecentrum och nya tag.

e Byggstarten for strackan Skellefted—Lulea ligger sent i planen. Den pagaende byggtakten (cirka
0,5 km per ar) framstar som otillracklig och bor omprévas, sarskilt i ljuset av utbyggnadstakten
som géllde for Botniabanan. Sakerstall att jarnvagsplanen fardigstalls och att byggstart kan ske i
nartid.

e En byggstart av Norrbotniabanan fran Lulea skulle direkt bidra till en 6kad kapacitet pa strackan
Boden — Lulea.

e Overvag alternativt genomférande for Norrbotniabanan, en effektiv framdrift, genom att bilda
projektbolag.

e Etappen Gammelstad — Notviken inkluderas i enlighet med Trafikverkets forslag vid utékad
finansiering.

e Regerigen bor ge Trafikverket i uppdrag att modernisera kalkylmodellerna sa att de béattre
avspeglar det strategiska vardet av godstransporter och totalforsvar.
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Sjofart

Sjofart ar ett energieffektivt trafikslag som behover férstarkas. Cirka 90% av all import och export till
och fran Sverige sker sjovagen men knappt 10% av godset fortsatter med sjéfart nationellt. Har finns
en stor potential att nyttja sjofarten i annu stérre omfattning. For att sjofarten ska fungera och
utvecklas maste samspelet med 6vriga delar av transportsystemet starkas eftersom néastan allt gods
kommer till eller ska vidare fran hamn med andra transportslag.

Det innebar att anslutningar, terminaler och hamnar behover utvecklas parallellt med den 6vriga
transportinfrastrukturen. Detta ansvar ligger idag i hog grad pa kommunerna. Det finns darfor ett
behov av ett 6kat statligt ansvar for att sakerstélla investeringar, anslutningar och drift av
omlastningsnoder for att andra privata och statliga investeringar ska fa avsedd effekt och bidrag till
omestallningen av transportsystemet.

Hamnperspektivet

Norrbottens Handelskammare vill sarskilt betona vikten av ett hamperspektiv /fokus pd hamnarna
for att mota det vaxande transportbehovet. Tillgdngligheten till vdra hamnar i Norrbotten, inklusive
Narviks hamn, ar avgorande for naringslivet. Ett helhetsperspektiv kravs, dar samspelet mellan
jarnvag, hamnar, omlastningsnoder och bangardar starks for att mojliggora okad intermodalitet och
ett effektivt transportsystem dar vi efterfragar ett tydliggérande kring ansvar Trafikverket-kommun.

Malmporten

Ett tydligt exempel ar Luled Hamn med projekt Malmporten som ar en mycket omfattande och
angelagen investering for att starka sjofartens langsiktiga konkurrenskraft med tydliga nyttor for hela
landet. Dar tar staten ansvar for den statliga farledsférbattringen, men investeringen innebar
samtidigt krav pa omfattande och nodvandiga atgarder i hamnomradet som kajer, terminaler samt
kostnadseffektiva lastnings- och lossningslosningar. Har ser vi att staten bor ta ett storre ansvar i
infrastrukturinvesteringar som ar av nationell angeldgenhet. En annan stor osdkerhet handlar om
finansieringen av Sjofartsverkets verksamhet. Finansieringen sker i huvudsak genom farledsavgifter
och lotsavgifter som kontinuerligt hojs och betalas av handelssjofarten, det vill séga svensk industri
och handel. Detta sdnker sjofartens konkurrenskraft och féretagens internationella konkurrenskraft.

Isbrytning och isbrytare

Vi ser mycket positivt pa att en ny isbrytarstrategi tas fram och att regeringen och Trafikverket
erkdnner isbrytningens roll som en del av Sveriges kritiska infrastruktur. Isbrytning ar avgoérande for
att uppratthalla Sveriges exportkapacitet, regionala tillgdnglighet och nationella forsérjningstrygghet
— inte minst i ljuset av de omfattande industriinvesteringarna i norra Sverige.

Forslaget innefattar ytterligare en isbrytare men vi hade garna sett att planen dven omfattade
finansiering for en tredje ny isbrytare, men vill samtidigt betona vikten av att férsvara den
prioritering som nu foreslas.
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Vi vill framhalla att ytterligare medel for nyanskaffning av isbrytare kommer att behéva tillféras inom
en ndra framtid. Isbrytning ar inte langre enbart en logistisk eller regional fraga — utan har blivit en
strategisk funktion for hela Sveriges konkurrenskraft, forsérjningsberedskap och nationell sdkerhet.
Vi uppmanar darfor regeringen att tidigareldgga de planerade investeringarna av nya isbrytare.

Mot bakgrund av Sveriges och Finlands medlemskap i NATO, samt det férdjupade nordiska
forsvarssamarbetet, dr det av storsta vikt att kommande upphandlingar av isbrytare utformas sa att
de stérker bade Sveriges och regionens sdkerhetsintressen. Framtida upphandlingar bor darfor stédja
dubbel anvandbarhet, dual use av fartyg som kan verka i saval civila som militdra sammanhang.

Sjofart, Norrbottens Handelskammare pekar sarskilt pa:

o Vivill understryka att tva nya isbrytare under en tioarsperiod inte ar tillrackligt for att méta
de dokumenterade behoven — varken ur Sjofartsverkets eller naringslivets perspektiv.

e Drift och underhall av isbrytning boér liksom snérdjning av vag och jarnvag finansieras via
statliga anslag for att uppna konkurrensneutralitet mellan transportslagen.

e Sjofartsinvesteringar maste beakta hela investeringsbehovet. De olika huvudmannens
investeringar maste synkroniseras.

e Fjarrlotsning behover en genomférandeplan, detta skulle rdda bot pa lotsbrist i norra Sverige
och sanka kostnaderna for sjofarten, samt oka tillgangligheten.

e Aven férbattring av den transportslagsévergripande infrastrukturplaneringen bér ske for att
tydligare innefatta sj6fart och hamnar/terminaler. Sjéfartsinvesteringar maste beakta hela
investeringsbehovet. De olika huvudmannens investeringar maste synkroniseras.

e Infor en naringslivspott for atgarder dven for sjofart som idag endast innefattar jarnvag.

e Skapa incitament for omlastning till mer energieffektiva trafikslag genom att utveckla
hamnar, terminaler och samlastning samt anpassa regelverk och avgiftssystem for de olika
trafikslagen.

Flyg

Arlanda som nationell nod for konkurrenskraft

Tillforlitliga flygkommunikationer @r en avgdérande del for naringslivet och dess utveckling i norra
Sverige. | Norrbotten finns totalt fem flygplatser, tva statliga Lulea och Kiruna, och tre regionala
flygplatser, Arvidsjaur, Gallivare och Pajala dar de tre regionala flygplatserna alla har statligt
upphandlad trafik for att kunna erbjuda en rimlig tillgédnglighet.

Tack vare flygplatserna finns idag ett utvecklat lokalt och internationellt naringsliv utifran de olika
foretagsbranscher samt platsernas specifika forutsattningar. Utveckling som tillsammans bidrar till
regional utveckling men ocksa starkt konkurrenskraft i form av industriinvesteringar och
samhallsomvandling. Flygtrafiken har dessutom stor betydelse for att sdkerstalla samhallsviktiga
funktioner sasom halso- och sjukvard i lanet, samhallets beredskap, forsvar, tillganglighet till
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utbildning och vart naringsliv. Att kunna resa till Arlanda och Stockholm 6ver dagen och via Arlanda
ar av hogsta vikt och darfor inte en regional fraga, utan en nationell angelagenhet.

Flygplatserna i Norrbotten star for ndra en tredjedel av alla inrikesresor till Arlanda, vilket
understryker betydelsen av Arlanda och anslutningsflygets roll i den nationella och internationella
tillgangligheten.

Samhallsviktiga flyglinjer och totalforsvarsperspektiv

| norra Sverige ar flyget inte bara ett fardmedel — det dr en samhallsbdrande infrastruktur.

Aven inom Norrbotten ir avstanden stora vilket férstirker behovet av fungerande kommunala och
regionala flygplatser for att sdkerstalla interregional tillgdnglighet och samanhallning. Dartill har
flygplatserna dven en central funktion for samhallsservice, sjuktransporter, raddningstjanst och
totalférsvar. Behov som under de senaste aren blivit allt starkare och tydligare utifran siakerhetslage
men ocksa andra erfarenheter sdasom pandemi och klimatférandringar.

Flyget, foljande punkter pekar Norrbottens Handelskammare sarskilt pa:

e En analys av anslutningsflyg och regional och internationell tillgdnglighet till och fran Arlanda.

e Enkartlaggning av flygbaserat arbetsresande, flygresor 6ver dagen fran hela Norrbotten till
Arlanda, fly in—fly out, som idag skapar ett betydande reseunderlag via Arlanda.

e Ensadkrad finansiering av samhallsviktiga flyglinjer i ett totalférsvarsperspektiv.

e Sakerstall langsiktig statlig finansiering for drift och utveckling av de icke-statliga
flygplatserna.

e Tydliggor statens ansvar for icke-statliga flygplatsers markinfrastruktur, sarskilt i
glesbefolkade |an dar dessa ar avgorande for tillganglighet och beredskap.

Underhall ger mer infrastruktur for pengarna

Norrbottens Handelskammare valkomnar regeringens satsning pa underhall, trimningsatgarder,
isbrytarkapacitet och satsningar genom néringslivspotten och haller med om att det &r
kostnadseffektivt att ta hand om befintlig anlaggning. Att Trafikverket dessutom har satt ett malar
for atertagande av underhall pa jarnvag ar positivt. Samtidigt ifragasatter vi rimligheten i att 85—90
procent av dtgirderna ska genomféras férst i nista planperiod. Aven om underhéllssatsningen pa
jarnvag ar nodvandig sa ser vi redan idag stora utmaningar med att genomfora kritiskt underhall
parallellt med det 6kade trafikbehovet. Pa Malmbanan ar situationen sarskilt svar med extremt korta
underhallsperioder och en bana med hart slitage och ett kraftigt kapacitetsuttag. | samband med
underhallsperioder blir situationen extra tydlig och riskerar att skapa motstaende intressen mellan
olika néringar som inte bidrar till en positiv och hallbar samhallsutveckling. Att banan dessutom &r ett
gransoverskridande strak staller stora krav pa samordning mellan lander saval operativt som
nationell langsiktig planering.

Norrbottens Handelskammare vill dven lyfta det positiva initiativ som Trafikverket bjudit in till,
Malmbanegruppen, for att i bred samverkan och god dialog med olika intressenter hitta framkomliga
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vagar for att minska konsekvenserna och nyttja den tillgangliga kapaciteten effektivt. For att kunna
genomfora ett effektivt jarnvagsunderhall och samtidigt minska konsekvenserna for trafikeringen
foreslar Norrbottens Handelskammare att underhallsstrategier i tagplaneringen utvecklas som
beaktar de olika naringarnas behov, utifrdn bade godstrafik och persontrafik. Strategin behover
inkludera en hog grad av flexibilitet, transparens samt mojliggora for samplanering mellan aktérerna
efter banan. Det kommer mojliggora for en effektivare och behovsstyrd tagplanering.

Lanstransportplanernas roll i transportsystemet

Lanstransportplanerna ar ett viktigt verktyg for att méta regionala behov och bidra till ett
valfungerande transportsystem i hela landet. Men deras ekonomiska ramar ar i dag alltfor
begrdansade — sarskilt i [an som Norrbotten, dar de geografiska forutsattningarna innebar ett mycket
omfattande vagnat med lag trafikintensitet men hogt samhallsvarde.

| Norrbotten utgor de regionala statliga vagarna hela 85 procent av det statliga vagnatet — en av de
hogsta andelarna i landet. Det innebar att lansplanen i praktiken bar ett mycket stort ansvar for att
uppratthalla tillganglighet, trafiksdkerhet och barighet i ett glest befolkat omrade med langa avstand
och fa alternativa fardvégar. Detta star i kontrast till mer tatbefolkade Ian, dar en storre andel av
vagnatet ar nationellt prioriterat och ddarmed finansieras via den nationella planen.

Underhall & Linstransportplaner, Norrbottens Handelskammare pekar sarskilt pa:

*Utveckla underhallsstrategier som sadkerstaller hur underhall och trafikering av gods och
persontransporter kan genomféras parallellt pa ett effektivt satt.

*Sakerstall att hela vagsystemet hanger ihop genom att utveckla stédstrukturer och incitament for
barighetsatgarder, BK4 dvs statligt, regionalt och kommunalt.

Riksintressen inom Transportinfrastrukturen

Norrbotten rymmer flera av Sveriges viktigaste riksintressen inom transportinfrastrukturen.
Malmbanan, Luled hamn/Malmporten, SSAB:s anldggning i Luled och E10 &r centrala fér nationens
exportkapacitet, klimatomstallning och forsérjningsberedskap. Dartill spelar Stegra, LKAB:s gruvor
samt Kaunis Irons gruvor och Stambanan genom 6vre Norrland en avgorande roll fér Sveriges och
EU:s strategiska ravaru- och industrifléden. Norrbotten ar samtidigt en nyckelpunkt foér
totalforsvaret, med Boden garnison inkl. K4 i Arvidsjaur, F 21 och granséverskridande transportlankar
mot Finland och Norge.

Mot denna bakgrund ar det nédvandigt att den nationella planen tydligt prioriterar investeringar i
dessa riksintressen. En robust och kapacitetsstark infrastruktur i Norrbotten ar inte enbart en
regional fraga — den ar en férutsattning for Sveriges konkurrenskraft, klimatomstallning och sdkerhet.
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Samrad

| beredningen av remissen har samrad skett med Norrbottens Handelskammares Logistikrad, Region
Norrbotten, Lansstyrelsen Norrbotten, Norrbotniabanan, Swemin, Skogsindustrierna samt Botniska
korridoren. Norrbottens Handelskammare staller sig bakom dven deras yttranden.

Slutord

Norrbottens Handelskammare vill med detta remissvar bidra till att belysa de projekt som ar mest
angelagna ur ett naringslivsperspektiv och som ar avgorande for Sveriges langsiktiga konkurrenskraft.
Vi ser positivt pa fortsatt samplanering och dialog med regeringen och berérda myndigheter for att
sakerstalla att den nationella planen stodjer den snabba samhallsutveckling som nu sker i Norrbotten
och som ar till gagn for hela landet.

Vi star till férfogande for fortsatt dialog.

Linda Nilsson, VD Norrbottens Handelskammare & ordférande i
Norrbottens Handelskammares Logistikrad

Kyrkogatan 13

SE-972 32 Luled

Tel: +46 (0)70-546 99 26
linda@norrbottenshandelskammare.se

www.norrbottenshandelskammare.se
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