£
NORRBOTNIABANAN

Skelleftea, 2025-12-18 DNR LI2025/01587

Gemensamt remissvar fran Till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
Norrbotniabanan AB och li.remissvar@regeringskansliet.se
Norrbotniabanegruppen li.transport.remissvar@regeringskansliet.se

Remissvar gillande Trafikverkets forslag
till nationell plan for transportinfrastrukturen
2026-2037

Norrbotniabanan AB och Norrbotniabanegruppen tackar for maéjligheten att Iamna remissvar
pa Trafikverkets inriktningsunderlag. Vart fokus i remissvaret ligger pa Norrbotniabanan; i
ovrigt stodjer vi Botniska korridorens yttrande.

Det ar gladjande att infrastrukturprojektet Norrbotniabanan fortsatt prioriteras i Trafikverkets
forslag till nationell transportinfrastrukturplan 2026—2037 da projektet bidrar till svensk
konkurrenskraft och ett led i att uppfylla EU:s mal om ett sammanlankat och resilient
transportsystem.

Sammanfattning

Norrbotniabanan AB och Norrbotniabanegruppen valkomnar Trafikverkets forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen 2026—2037. Vi ser positivt pa att Norrbotniabanan fortsatt
prioriteras, att utbyggnaden tilldelas 6kade medel och att viktiga atgarder i anslutande strak
ingar i planforslaget.

Samtidigt kvarstar ett antal centrala fragor som behover hanteras for att skapa férutsattningar
for en effektiv, sasmmanhallen och tidsméssigt robust utbyggnad. Detta galler framfér allt
avsaknaden av ett tydligt malar for fardigstallande, den foreslagna byggtakten pa strackan
Skelleftea—Lulea samt oklara férutsattningar for planerade resecentrum.

Vi vill understryka Norrbotniabanans strategiska betydelse for klimatomstallning, regional
utveckling, naringslivets konkurrenskraft och totalforsvarets behov. Projektet utgdr en central
del av Botniska korridoren och det europeiska TEN-T-natet.

Vi ser darfor behov av fortsatt prioritet, en tydlig tidsplanering med ett faststallt malar och en
fordjupad dialog om alternativ finansiering och genomférande.
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Inledning

Norrbotniabanan — en strategisk investering for Sverige och Europa

Norrbotniabanan ar ett strategiskt projekt som starker industrins konkurrenskraft, forbattrar
arbets- och utbildningspendling samt mdjliggdr klimatsmarta transporter i norra Sverige.
Banan ingar i det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) och har darmed betydande nationell
och europeisk relevans.

Projektet svarar mot transportpolitiska mal och framtida utmaningar genom att minska
utslapp, forbattra trafiksdkerheten och avlasta befintliga flaskhalsar. Norrbotniabanan
beraknas minska koldioxidutslappen med cirka 80 000 ton per ar genom overflyttning av gods
fran vag till jarnvag och 6kad kollektivtrafik.

Dess gransnara lage starker kopplingarna till Finland och 6vriga Norden och skapar ett
sammanhdngande kuststrdk med hog samhallsekonomisk nytta.

Med hog samhéllsekonomisk potential 6kar Norrbotniabanan kapaciteten, robustheten och
redundansen i transportsystemet. Trafikverket har i sin planering beaktat strakperspektivet,
dar angelagna strak analyseras systemvis for att identifiera atgarder som mest effektivt
reducerar brister och uppfyller transportpolitiska mal. Norrbotniabanan ar ett tydligt exempel
pa en investering som moter dessa kriterier.

Sammanfattande synpunkter pa Trafikverkets forslag

Vi vialkomnar féljande forslag:

e att Norrbotniabanan i sin helhet finns med som ett prioriterat projekt i planen.

e att ytterligare 11 miljarder kronor tilldelas den norra etappen Skellefteda—Luled, vilket
tydliggor statens langsiktiga atagande.

e att dubbelsparsutbyggnaden Umed C—-Ume& O genomférs, vilket dven effektiviserar
den kommande trafikeringen pa Norrbotniabanan.

e att ny dragning av E4 genom Skelleftea foreslas, vilket underlattar samordningen
mellan vag- och jarnvagsprojektet.

e att strackan Skelleftea—Lulea lyfts fram som majlig kandidat for alternativ finansiering
och genomférande.

Vi instimmer i bedémningen att Norrbotniabanan bidrar till:

e klimatomstallningen genom overflyttning av gods fran vag till jarnvag.
e regional utveckling och 6kad tillganglighet i norra Sverige.

e starkt totalférsvar och 6kad robusthet i transportsystemet.

Norrbotniabanan AB
Pited kommun, 941 85 Pitea, norrbotniabanan.se

Norrbotniabanegruppen
Skellefteda kommun, Samhallsutveckling, 931 85 Skelleftea
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ett sammanhangande transportstrak langs Norrlandskusten, i linje med regeringens
direktiv om straktank.

att CEF fortsatt bedoms vara en viktig finansieringskalla under perioden 2026—-2034,
och att Norrbotniabanan —som &r en prioriterad lank i TEN-T-natet och utpekad
Project of Common Interest (PCl), 4r en mojlig mottagare av sddana medel.

Kvarstaende fragetecken

Det saknas fortfarande ett faststallt malar fér ndr Norrbotniabanan ska vara
fardigstalld till Skellefted och vidare till Luled. Utan ett sddant riktmarke blir det svart
for kommuner, regioner och operatorer att genomfora sina ataganden, exempelvis
investeringar i resecentrum och nya tag. Vi kraver darfor ett tydligt och gemensamt
malar.

Byggstarten for strackan Skellefted—Lulea ligger sent i planen. Den pagaende
byggtakten (cirka 0,5 km per ar) framstar som otillracklig och bér omproévas, sarskilt i
ljuset av utbyggnadstakten som gallde for Botniabanan.

Varken Robertsfors resecentrum eller Skelleftea resecentrum finns med i
planforslaget, trots deras betydande nationella och regionala nytta. Avsaknaden av
besked skapar osdkerhet i kommunernas planering.

Kvarstaende fragor om kopplade infrastrukturprojekt

VA

Strackan mellan Boden och Luled ar en del av den sarskilt utpekade korridoren "Project
of Common Interest". Strackan ar i stort behov av dubbelspar da kapaciteten pa
strackan ar mycket anstrangd. Diskussioner pagar om att minska persontrafiken, vilket
ar mycket oroande da detta riskerar att hdmma den regionala utvecklingen och
forsamra totalforsvarets formaga. Dubbelspar ar ocksa viktigt for att sdkerstélla
effektiva forbindelser mellan Norrbotniabanan och norrut till Kiruna och Narvik samt
Osterut till Haparanda och Uleaborg.

Strackan mellan Luled C och Notviken ingar dessutom i Norrbotniabanan och det ar
darfor onskvart att bada projekten samordnas och genomfors samtidigt for att halla
nere kostnaderna och undvika framtida stérningar.

En byggstart av Norrbotniabanan fran norr skulle dven kunna forkorta den totala
byggtiden genom att mota den pagaende utbyggnaden fran sdder

Strackan Boden—Haparanda och vidare in i Finland har fatt en allt stérre betydelse ur
forsvarssynpunkt. Det ar darfor angeldget att sakerstalla att hela denna stracka kan
nyttjas till sin fulla potential bade for civila och strategiska andamal. En 6versyn av
infrastrukturen och kapaciteten ar nédvandig for att mota framtida behov och
mojliggora effektiv anvandning av Haparandabanan.

Norrbotniabanan AB
Pited kommun, 941 85 Pitea, norrbotniabanan.se

Norrbotniabanegruppen
Skellefteda kommun, Samhallsutveckling, 931 85 Skelleftea
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Precis som regeringen anger i direktivet till Trafikverket vill vi betona behovet av
straktank och vikten av ett valfungerande kuststrak dar dven Nya Ostkustbanan
(dubbelspar Harnésand—Gavle) ges hog prioritet.

Projektbolag som motor for 6kad framdrift

Det ar positivt att Trafikverket 6ppnar for att préva alternativ finansiering och alternativt
genomférande. Norrbotniabanan AB har presenterat ett genomarbetat forslag till bade
regeringen och Trafikverkets ledning. Vi bedomer att ett sarskilt projektbolag skulle medfora
betydande fordelar:

att ett bolag har fullt fokus pa projektet och maste hantera delvis lanade medel i egen
balans- och resultatrakning.

att ett bolag arbetar med en stabil finansiering utan beroende av aterkommande
politiska processer.

att upplaning via staten/Riksgalden ger en kostnadseffektiv finansiering.
att ett bolag som erhaller EU-medel sjalv behaller beviljade medel.
att samverkan mellan staten/Trafikverket och berérda regioner underlittas vasentligt.

att Trafikverkets roll tydliggors med fokus pa 6verlamnande, kontroll och slutligt
atagande av fardig anlaggning.

att ett och samma byggbolag anlitas ger battre forutsattningar att genomfora
byggnation fran tva hall samtidigt, vilket mojliggor en accelererad tidplan.

Avslutande synpunkter

Samarbetet med Trafikverket ar gott och konstruktivt. Vi ser samtidigt ett tydligt behov av att
ytterligare fordjupa och intensifiera dialogen kring tidsplanering, genomférande och
finansiering av Norrbotniabanan. Ett ndra och strukturerat samarbete ar avgorande for att
sakerstalla en snabb, effektiv och sammanhallen utbyggnad.

VA
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Pa uppdrag av Norrbotniabanan AB och Norrbotniabanegruppen

f%‘/l/“b/ Low < !4,%

Hans Lindberg Lorents Burman

Ordférande Norrbotniabanan AB Ordférande Norrbotniabanegruppen
Hans.Lindberg@umea.se Lorents.Burman@skelleftea.se

Tel nr: 090-16 12 01 Tel nr: 0910-73 50 01
Kontaktpersoner

Vi star till forfogande for fortsatt dialog och lamnar garna ytterligare underlag vid behov.

. Coaidtl. Sivelin

Gusten Granstrom Elisabeth Sinclair

Vd Norrbotniabanan AB Projektledare Norrbotniabanegruppen
Gusten.Granstrom@pitea.se Elisabeth.Sinclair@skelleftea.se
070-665 57 85 0730-59 60 10

Norrbotniabanegruppen ar en intresseorganisation som arbetar med information och opinionsbildning i syfte att
forankra samt intensifiera arbetet med férverkligandet av Norrbotniabanan hos beslutsfattare och aktorer.
Norrbotniabanegruppen bildades 1999 och finansieras av kommunerna Umea, Robertsfors, Skellefted, Pite3, Lulea,
Boden, Kalix och Haparanda, Region Norrbotten, Region Vasterbotten. Samt naringslivet Boliden Mineral AB,

Smurfit Westrock, SSAB EMEA AB, SCA Munksund, Norrbottens Byggmastareforenings Fastighets AB, Billerud, LKAB
och StudentConsulting.

Norrbotniabanan AB foretrader och samordnar kommunerna och regionerna i finansiella, formella samt
overgripande fragor med regeringen, Trafikverket och EU. Norrbotniabanan AB bildades 2008 av Region
Vasterbotten, Region Norrbotten samt kommunerna Umea, Robertsfors, Skelleftea, Pitea, Lulea, Boden, Kalix och
Haparanda.
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