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Remissyttrande gallande Trafikverkets forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037

Norra Skog har tagit del av Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026—2037, dnr LI2025/01587. Som remissyttrande
hanvisas till vad som framgar av detta utlatande.

Norra Skog ar en skogsagarférening som ags av drygt 27 000 enskilda
skogsagare med ett samlat skogsinnehav pa drygt 2,2 miljoner hektar
skogsmark i de fyra nordliga lanen. Foéreningen har omkring 650 egna
anstallda och sysselsatter narmare 800 personer i skogsentreprenad,
transporttjanster och industrientreprenad.

Industrigrenen under varumarket Norra Timber omfattar tre sagverk, tre
foradlingsenheter samt en stolpfabrik. Tillsammans producerar industrierna
arligen narmare 700 000 kubikmeter travaror och cirka 60 000 svarvade
furustolpar per ar. Av travaruférsaljningen exporteras ungefar 60 procent.
Foreningen ager aven 30 procent av massabruket Husum Pulp AB, som
arligen producerar cirka 730 000 ton blekt pappersmassa. 2024 omsatte
koncernen 5,7 miljarder kronor.

Inledning

Trafikverkets forslag till ny nationell plan fér transportinfrastruktur fér perioden
2026-2037, med en budget pa 1 171 miljarder kronor for att forbattra och
underhalla Sveriges transportinfrastruktur, ar valkommen. Utgangspunkterna
for framtagandet av planforslaget ar de transportpolitiska malen och
principerna, infrastrukturpropositionen och regeringens direktiv. Regeringen
har i proposition och direktiv bland annat betonat vikten av underhall av vagar
och jarnvagar, att totalférsvarets behov beaktas och att investeringsmedlen
ska fordelas sa att de ger storsta mojliga samhallsnytta.

Planen beskriver hur den statliga infrastrukturen ska underhallas och
utvecklas under de kommande tolv aren. Den beskriver hur pengarna ska
fordelas mellan drift och underhall av statliga vagar och jarnvagar,
investeringar i statliga vagar, jarnvagar, farleder och slussar, atgarder for att
minska infrastrukturens miljdpaverkan samt medel till forskning och
innovation.
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Synpunkter

Transporter utgor en grundpelare for att uppratthalla samhallets funktionalitet,
saval i ett normallage som vid extremvader eller i kris. Norra skog valkomnar
darfor nysatsningar pa befintligt vag- och jarnvagsnat, Myndighetens forslag
beskriver hur 1 171 miljarder kronor ska foérdelas pa underhall av vagar och
jarnvagar och nya investeringar under de kommande tolv aren i Sverige,
raknat fran 2026 till 2037.

Staten har ett stort ansvar for att bidra till den gréna omstaliningen runt om i
landet och behdver darfor méta upp med nédvandig infrastruktur. Underhalls-
skulden fér Sveriges vag- och jarnvagsnat ar dock omfattande och beraknas i
Trafikverkets inriktningsunderlag uppga till 127 miljarder kronor. Av den
anledningen maste underhall ga fére nyinvesteringar. Foreslagen 6kad
ramniva med 27 procent forefaller i detta sammanhang vara en rimlig niva —
pa kort och medellang sikt.

Trafikverket konstaterar att en 6kad ram med 27 procent skulle innebara att
hela det eftersatta underhallet pa vag kan atertas, jarnvagens underhallsskuld
minskar samtidigt som satsningar pa signalsystemet ERMTS och BK4-
vagnatet genomfors, vilket vi valkomnar.

Norra Skog transporterar arligen stora mangder gods. Transporterna bestar av
skogsravaror till industrin i form av timmer, massaved, cellulosaflis samt
skogsbranslen. Vi anvander jarnvag for ravarutransporter dar det ar fysiskt
mojligt, men i grunden ar vi i huvudsak hanvisade till lastbilstransporter.

| detta sammanhang vill vi poangtera vikten av en fortsatt utvidgning av BK4-
vagnatets sma och stora vagar. Eftersom nastan alla transporter av skogliga
ravaror, i anslutning till industrier och terminaler, dartill sker pa kommunala
vagar ar det av storsta vikt att Trafikverket intensifierar samverkan och dialog
med landets kommuner. Detta for att sakerstalla att kommunala vagar som
behovs for ett funktionellt BK4-vagnat ocksa klassas som BK4. Det galler
framst kommunala vagar till och fran industri, godsterminal eller hamn fran en
statlig BK4-vag.

Fokus pa underhall ar valkommet och Norra Skog instdmmer i Trafikverkets
beskrivning om vikten av att rusta, effektivisera och modernisera den befintliga
infrastrukturen. Efterfragan pa hallbara skogsprodukter forvantas fortsatt oka,
och att tillgodose samhallets behov av férnybara byggmaterial, férpackningar,
bioenergi etcetera kommer darfor att vara en fortsatt viktig uppgift for svenska
skogsindustrier — under 6verskadlig tid.
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Norra Skog anser att en val utbyggd infrastruktur med BK4-vagnat, battre vag-
och jarnvagsunderhall i hela landet, adekvata banavgifter for tunga godstag
tillsammans med energieffektiva fordon och fossilfria drivmedel, kan skapa
goda mojligheter att paskynda omstalliningen i landets transportsektor — en
sektor som enligt riksdagens mal ska ha reducerat sina klimatutslapp med 70
procent senast 2030.

Vi anser dock att nuvarande samhallsekonomiska kalkylmodeller missgynnar
godstransporter systematiskt. Persontrafikens tidsvinster varderas hogre, trots
att industrins kostnader vid storningar ar betydligt storre. Modellerna maste
reformeras sa att de speglar férsérjningskedjornas verklighet. For basindustrin
i norra Sverige ar vag, jarnvag och sjofart inte transportmedel. Det ar
produktionsinfrastruktur. Utan fungerande transporter sker ingen produktion
vilket hdmmar tillvaxten i svensk ekonomi.

Det ar dartill anmarkningsvart att den nationella planen anger startar men inte
slutar for olika projekt. Detta skapar direkt osakerhet fér industri, kommuner
och regioner, som da inte kan planera sin kringinfrastruktur. | praktiken
innebar det forsenade detaljplaner, uteblivna investeringar och ékade
kostnader.

Skogsindustrin i norra Sverige behdver forutsagbarhet. Vi investerar i
decennieperspektiv. Staten maste saledes leverera en planering som haller
Over mandatperioder och regeringsskiften. Darfor ar det avgérande att planen
anger tydliga slutar for samtliga stora objekt.

Avslutningsvis uppmuntrar Norra Skog regeringen att, nar beslut om nationell
plan ska fastslas under varen 2026, fortsatt beaktar vikten av att prioritera
atgarder med hég samhallsekonomisk Idnsamhet.

For Norra Skog, ekonomisk forening, 794000—-2665

Patrik Jonsson Jonas Eriksson
Chef Skog & Virke Medlemschef
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