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Remissvar
Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037

Naringslivets Transportrad har beretts mojlighet att yttra sig over Trafikverkets forslag till
Nationell plan 2026-2037.

Naringslivets Transportrad ar en branschorganisation for transportkopare. Medlemmar
ar cirka 40 industri- och handelsféretag samt deras branschorganisationer i Sverige.
Organisationens huvudman ar Skogsindustrierna, Svensk Handel och Teknikforetagen.
Flera medlemsforetag ar stora transportkdpare.

Sammanfattning

For svenska varuagare ar robusta, hallbara och effektiva transporter en grundlaggande
forutsattning for en stark konkurrenskraft for industri och handel. Framat ar det viktigt att
infrastrukturen, bade den fysiska och kostnaderna kopplade till den, blir mojliggérare
snarare an hinder for 6kad tillvaxt och konkurrenskraft.

Sammanfattningsvis ar Naringslivets Transportrads huvudsakliga medskick
att:

- Infrastruktur ar en grundlaggande forutsattning for att bedriva varuhandel och har
en direkt paverkan pa foretagens konkurrenskraft, och transportsystemet
behover i hdgre grad mdta de varuagande transportkdparnas behov.

- Ettmalar for nar det eftersatta underhallet ska vara atertaget ar vdalkommet, men
takten for att atgarda underhallsskulden pa jarnvag ar oacceptabelt lag och
baktung i planeringen. En framtung plan ar viktig for framja att investeringar
bibehalls eller kan 6ka inom de foretag som bedriver varuhandel inom Sveriges
granser.

- Attvissa kostnader okar for transporter ar ofrankomligt, men de behover battre
pareras och balanseras med naringslivets forutsattningar att bibehalla och starka
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sin konkurrenskraft. | dagslaget har kraftigt 6kade avgifter medfort en

konkurrensnackdel for svensk industri- och handel, och i vissa utfall bidragit till
en majoritet av de kostnadsokningar som effektuerats inom transportomradet.

- Atgarder som mojliggor for langre och tyngre fordon behdver implementeras
snharast mojligt.

- Regeringen maste vidhalla principen om samhallsekonomisk lénsamhet nar
beslut om nationell plan ska fastslas under varen 2026. De samhéllsekonomiska
kalkylerna behdver andras for att battre representera godstransporternas
betydelse.

- Ettfortsatt arbete med att utveckla planeringsprocessen, dar okad produktivitet-
/effektivitet satts i fokus, ar nddvandigt.

- Tillracklig isbrytarkapacitet ar avgdrande for att hamnar i, inte minst, norra
Sverige ska vara 6ppna aret runt, och en fortsatt foryngring av den alderstigna
statliga isbrytarflottan ar helt nédvandig.

En infrastruktur som starker svensk konkurrenskraft

Skatter och avgifter maste béttre balanseras mot naringslivets konkurrenskraft

Den svenska geografin ar en utmaning for naringslivet - Sverige ar ett langt och glest
befolkat land, belaget i norra Europa. Behovet av effektiva transporter, som kan ske till
konkurrenskraftiga priser per fraktad enhet, ar storre for ett land som Sverige an for
manga andra ldnder. En val underhallen infrastruktur med tillracklig kapacitet ar en
forutsattning for detta och principen om internaliserade kostnader ar en god
utgangspunkt. Men skatter och avgifter behover ocksa, ur ett internationellt perspektiv,
vara konkurrenskraftiga. De senaste arens kraftiga kostnadsokningar for saval
jarnvagstransporter som sjofart riskerar slé hart mot varudgande transportképares
konkurrenskraft. Ban-, lots- och farledsavgifter behdver sédnkas for att stddja svensk
konkurrenskraft.

Underhallsskulden

Underhallsskulden pa det svenska vag- och jarnvagsnatet har under lang tid
ackumulerats. | sitt inriktningsunderlag bedomde Trafikverket att det eftersatta
underhallet under planperioden uppgar till 127 miljarder kronor'. Det paverkar
naringslivets transporter, men ocksa motstandskraften mot exempelvis
extremvaderhandelser.

1 Inriktningsunderlag infor infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037
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Regeringens uttalade ambition, som fastslas i infrastrukturpropositionen (prop.
2024/25:28)?, har varit att hela den ackumulerade underhallsskulden pa vagnatet ska
vara aterbetald vid planperiodens slut. Trafikverket bekraftar i sitt forslag till nationell
plan att de 6kade ekonomiska ramarna, i kombination med 6kad operativ formaga, gor
att allt eftersatt vagunderhall kan atertas under planperioden. Det ar valkommet och
sedan lange efterfragat av naringslivet.

Pa jarnvagssidan ar Trafikverkets bedémning att jarnvagsanlaggningen i allt vasentligt
kommer att vara utan eftersatt underhall forst 4r 2050. Inom planperioden 2026-2037
beraknas dock endast cirka 10-15 procent av jarnvagens underhallsskuld kunna
atgardas. Detta motsvarar vad Trafikverket beddmer ar praktiskt genomforbart utan att
orsaka alltfor stora inskrankningar i tagtrafiken, men ldmnar ocksa en stor del av
underhallsarbetet att atgardas under nastfoljande 12-arsperiod, vilket gor
atgardsplanen baktung. Det ar valkommet att ett malar for nar underhallsskulden ska
vara aterbetald nu fastslagits, men takten for att atgarda underhallsskulden pa jarnvag
ar oacceptabelt lag. Ett 6kat och snabbare underhallsarbete ar nodvandigt for att mota
naringslivets behov av valfungerande och forutsagbara jarnvagstransporter som inger en
framtidstro. En stor del av jarnvagen som &r viktig for basindustrin bedoms fa forsamrad
funktionalitet under planperioden, vilket forsamrar konkurrenskraften for dessa aktorer.

For att det ska vara mojligt att aterta underhallsskulden innan 2050 behover
produktiviteten i arbetet 0ka. Det behdvs bland annat atgarder for att starka
kompetensen i sektorn men ocksé battre upphandlingsmetoder som gynnar
produktivitet och nyttjande av ny, effektivare, teknik som exempelvis minskar tid i spar,
och vardesatter mojligheten att géra underhallsinsatser parallellt med fortsatt
trafikering. Tid maste helt enkelt ges storre tyngd néar olika beslut fattas. En plan for hur
arbetet kan effektiviseras saknas i Trafikverkets forslag.

Idag rader en bred politisk enighet om behovet av underhall i det svenska vag- och
jarnvagsnatet. Men historien har tydligt visat att anslag till underhall &r ofta stryks nar
politiska prioriteringar skiftar eller nar nya, mer synliga investeringsprojekt lockar. Det
maste skapas ett ramverk som gor det svart och kostsamt for saval nuvarande som
kommande regeringar att aterigen nedprioritera underhallet av var ggmensamma
infrastruktur. Forutsagbarhet ar avgorande for bade Trafikverkets planering och for
anlaggningsbranschens formaga att bygga upp kapacitet. Regeringen bor darfor, i
samband med att planen fastslas, paborja ett arbete med att skapa nagon form av
institutionellt ramverk for att sékra langsiktig finansiering av transportinfrastrukturens
underhall.

Det behovs slutligen ocksa enighet kring marknadens roll i underhallsarbetet. Privata
aktorers intradde pa underhallsmarknaden i jarnvagssektorn har spelat en viktig roll for

2 Vagen till en palitlig transportinfrastruktur — fér att hela Sverige ska fungera - Regeringen.se
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att kapa kostnader i arbetet. Politiska osakerheter kring dess fortsatta majligheter att
verka pa marknaden riskerar paverka tillgang till kompetens, viljan att investera i den
teknik som behovs och eventuella forandringar i marknadsstrukturen skulle leda till
kostnadsdkningar och lagre produktivitet.

Strakperspektivet behover starkas

Samhallsnyttan, och vardet for naringslivet, av ett objekt blir som storst nar ett strak ar
fardigbyggt i sin helhet och en sammanhéngande stracka kan 6ppnas for trafik. Detta
galler olika typer av investeringar, saval ny infrastruktur som en del reinvesteringar, till
exempel utrullningen av BK4-vagnatet och ERTMS.

| Trafikverkets forslag pa nationell plan finns fortsatt utmaningar med
kapacitetsbegransningar ur ett strakperspektiv, inte minst pa jarnvagssidan, dar ett antal
samhallsekonomiskt lBnsamma investeringar inte har lyckats inrymmas i planen.
Uteblivna, ldnsamma, investeringar riskerar leda till att naringslivets transporter ocksa
fortsatt star infor utmaningar som paverkar konkurrenskraften negativt. Skattemedel
som investeras i ett system dar flaskhalsar endast flyttas ger inte en bra avkastning pa
investerade medel. Det ar darfor av stor vikt att hela strak slutfors sa snart som moijligt
och investeringar gors sa transportsystemet kan na den kritiska massa som kravs for att
det ska g8 att fa ut fullt varde per skattekrona. Aven enskilda végnéatet och det
kommunala vagnatet behover utvecklas for att straken ska vara fullstandiga.

Internationell tillganglighet

Sverige ar ett handelsberoende land och internationell tillgadnglighet ar centralt for saval
handel som tillgang till nya marknader och kompetens. Trafikverkets forslag har
potential att battre knyta an till EU:s prioriteringar, sarskilt det transeuropeiska
transportnatet (TEN-T). Det gar exempelvis fortsatt lAngsamt att anpassa den svenska
infrastrukturen till de lAngre godstagen, om minst 740m, som TEN-T-forordningen kraver.
Infrastrukturen i vara grannlander anpassas dessutom till betydligt langre tag &n de
efterfragade 740 meterna, vilket riskerar att gora Sverige till en flaskhals och ge en
konkurrensnackdel dven efter investeringar som mojliggor for upp till 740 meter langa
godstag.

Det ar ocksa viktigt att transportsystemet 4r sammanhangande samt kompatibla med
varandra och att vag- och jarnvagar ansluter till sjofart. Det finns fortsatt anledning att se
over hur tillgangligheten till sdval vara hamnar som terminaler kan starkas. Sjofart
hanterar dver halften av Sveriges varuimport- och export, och ar viktigt for att binda ihop
Sverige med omvérlden. Okad intermodalitet &r dessutom viktigt for 6kad
transporteffektivitet, redundans och Sveriges formaga att fa ut basta mojliga potential av
varje transportslag.
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Tillracklig isbrytarkapacitet ar ocksa avgoérande for att hamnar i, inte minst, norra Sverige
ska vara Oppna aret runt, och en fortsatt foryngring av den alderstigna statliga
isbrytarflottan ar helt nédvandig. Det ar valkommet att Trafikverket foreslar att bidrag till
ytterligare en isbrytare, utover den som nu upphandlas, ska inga i planen.

Langre, tyngre fordon

Ett effektivare nyttjande av befintlig infrastruktur kan generera nédvandiga
utsldppsminskningar och hantera andra stora utmaningar for transportsektorn. Battre
forutsattningar fran ”High capacity transports, HCT” pa saval vag som jarnvag skulle
mojliggora for bade 6kad kostnadseffektivitet, battre utnyttjande av befintlig
infrastruktur och lagre utslapp.

Nyttjandet av HCT-transporter pa vag ar generellt sett gt i Sverige. Den svenska
infrastrukturen har inte uppdaterats for att méta behoven hos de langre och tyngre
fordonen och samtidigt finns ett begransat antal tilldtna fordonskombinationer som
hindrar ett 6kat nyttjande. | Finland ar nyttjandegraden av HCT-transporter betydligt
hogre, dels till foljd av en battre anpassad infrastruktur, dels till fljd av mer flexibla och
funktionsbaserade regler kring godkanda fordonskombinationer. Det har méjliggjort for
naringslivet att nyttja redan befintlig fordonsflotta i hogre utstrackning.

Det ar valkommet att utbyggnaden av BK4-natet foreslas paskyndas och att malar slas
fast i Trafikverkets forslag. For att reformen ska fa fullt genomslag kravs dock att hela
transportkedjan, fran start till mal, haller BK4-standard. En godstransport pabodrjas och
avslutas ofta pa det icke-statliga vagnatet och det ar avgorande att ocksé det
kommunala och enskilda vagnatet, exempelvis tillhamnar och terminaler, haller for den
hogre barighetsklassen. Det ar ocksa viktigt att poangtera att ett BK4 vagnat behover
uppna en viss kritisk massa for att det ska vagas att investera i dessa fordon och rutt
samt lastoptimeringen ska kunna fa full effekt.

Pagaende uppdrag till Trafikverket att redogora for behovet av barighetshéjande atgarder
i det icke-statliga vagnatet ar en viktig del i att mdjliggdra detta och behdver tas vidare av
regeringen. Parallellt bor fler godkanda fordonskombinationer efterstravas. Paskyndade
investeringar i motesspar, broar och bangardar ar ocksa viktiga for att mojliggora langre
och tyngre tag, och pa sa vis 6ka transporteffektiviteten. Atgérder for langre och tyngre
fordon ar ocksa viktigt for totalforsvaret. Trafikverket bor ocksa sarskilt titta pa hur 34
meters fordon kan mojliggéra en BK4 transport i vissa fordonskombinationer da lasten
pa dessa fordon generellt fordelar sig over flera axlar som da mer liknar en BK1
transport.

Tilldt 80 ton for batterielektriska lastbilar (men satt gransen pa axelvikt och ej bruttovikt).
Dagens batterier vager 2 ton och har en kapacitet pa 624 kWh. For att kdra 2-skift behovs
ytterligare 2 ton batterier, sammanlagt 4 ton. Med 80 ton mojliggdrs 6 ton extra axelvikt
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vilket medger 4 ton batterier och 2 ton 6kad nyttolast vilket till viss del kompenserar for
kostnader som dyrare inkdpspris och langre laddtid. Aven drivning pa sldp tar vikt. Satt
dock begransning pa lamplig axelvikt och inte bruttovikt.

Starkt kostnadskontroll

Infrastrukturinvesteringar ar ofta stora och saledes forknippade med osékerheter
avseende nyttor och kostnader, inte minst i projektens tidiga skede. Naringslivets
Transportrad valkomnar att Trafikverket starker kostnadskontrollen, och faktiskt nyttjar
den mojlighet att omprdva och anpassa hamngivna investeringar som
planeringsprocessen erbjuder. Den tidigare aviserade riskreserven ar ocksa valkommen,
tillsammans med fortsatt utveckling av arbetet med mer robusta kostnadsbeddmningar.

Den svenska infrastrukturen har stora investeringsbehov, i sdval kapacitetshdjande
insatser som underhall, och det ar av hogst vikt att avsatta medel nyttjas effektivt for att
maximera nyttan per investerad krona. Det ar ocksa viktigt att minska mangden
investeringar som ldses upp av kommande planer, pa grund av forseningar och
fordyringar. Samtidigt ar det viktigt att fortsatt beakta strak/system-perspektiv och att
vaga in pagaende och aviserade naringslivssatsningar. Det ar viktigt att regeringen
vidhaller principen om samhallsekonomisk ldnsamhet nar beslut om nationell plan ska
fastslds under varen 2026. Principen behover ocksa halla 6ver tid, oavsett
regeringskonstellation. De samhallsekonomiska kalkylerna behover andras for att battre
representera godstransporternas betydelse.

NARINGSLIVETS TRANSPORTRAD

Ted Lundstrém Johan Dufva
Ordférande Verksamhetsansvarig
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