Stora forandringar kravs for
infrastrukturen — remissvar Trafikverkets
forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

MP Vasterbotten limnar foljande svar pa
remissen.

Klimatomstdllningen hastar och transportsektorn dr nyckeln till krafitfulla, snabba
utslappsminskningar med starkt positiva synergieffekter for andra mdl som Sverige och EU
antagit. Den slutliga nationella planen behéver betydligt biittre dn Trafikverkets underlag
bidra till denna omstdllning, med ett starkare fokus pa Steg 1- och 2-dtgdrder i enlighet med
Trafikverkets regleringsbrev, med stirkta atgdrder for multimodalitet, okad kollektivtrafik,
cykling och gang, samt med ett 6kat beteendeskifte for ett mer hallbart resande.

Vi vill lyfta fram foljande viktiga aspekter;

o Utbyggnaden av Sveriges infrastruktur styrs av prognoser om att biltrafiken ska dka
medan manga kommuner och regioner styr mot att biltrafiken ska minska (med gott
resultat). Det dr dags att fordndra den nationella planeringen i grunden, och planera
utifrdn de nationella miljomaéalen.

e Vivill se en storsatsning pa att rusta upp och bygga ut jarnvagen. Det som ligger i
forslaget dr langt ifrdn tillrdckligt ifall vi ska klara en omstéllning till ett hdllbart
transportsystem. Vi kan inte vénta till 2050 pa en bra jarnvag.

o Vivill se ett terinforande av ett stodsystem for lokala satsningar, en vidareutveckling
av stadsmiljoavtalen, sa att kommuner samt regioner kan ta ett storre ansvar for en
fordndring av transporterna..

o Cykelns potential underskattas i planen. I den nationella transportplaneringen fér
gang- och cykelinfrastruktur en forsvinnande liten del av investeringarna. Vi vill att
Sveriges inspireras av Irland och Osterrike — dir dronmirks 10 % av budgeten for
infrastrukturplaneringen till cykelatgérder.

For Vasterbotten sa vill vi framhalla bland annat

1. Hela Norrbotniabanan behover fardigstallas inom planperioden, med tydliga malar
och bildande av ett projektbolag.

2. Tvarbanan Hallnas—Storuman behover elektrifieras och standardhdjas med

signalsystem och métesplatser for att skapa redundans i jarnvagssystemet. Pa sikt behover vi fa
ytterligare en anslutning till Norge dvs Mo i Rana.

3. EU har namngivit Botniska korridoren som ett av tva sarskilt prioriterade



korridorsprojekt i Europa! Darfor boér den byggas nu. Sverige inte har rad att vanta till kommande
planperioder med att bygga ut Botniska korridoren. Norra och mellersta Sverige behéver
infrastrukturinvesteringar for att kunna fortsatta vara Europas grona industriella epicentrum.
Industrins 573 investerade miljarder och det sdakerhetspolitiska ldget kraver en jarnvag med hogre
kapacitet som ar mer robust, resilient och redundant .

Fullfélj dubbelsparsutbyggnaden pa hela Nya Ostkustbanan (Gavle—
Harndsand/Vasteraspby). Bilda bolag fér snabbt och effektivt genomférande.
Dingersjo—Kubikenborg och Gavle—Kringlan behéver lamnas kvar i planen.

4. Dubbelspar Luled—Boden behover aterforas i planen. En byggstart av Norrbotniabanan
fran Lulea i nartid skulle skapa kapacitetshéjning pa den mest kritiska delen av

strackan (Lulea—Gammelstad)

5. Vi forordar ocksa att regeringen ger Trafikverket i uppdrag att genomféra en
kostnadsdversyn av de stora projekt som har valdigt hog byggkostnad per

kilometer, i syfte att mojliggora att fler samhallskritiska objekt ska kunna

genomfdras under planperioden. Vissa av dessa projekt kan darfor tas bort ifran planen.

Sammanfattningsvis anser vi att Sveriges infrastruktur i grunden ér ohdllbar och inte bidrar till att
uppnd de transportpolitiska mdlen. Vi vill p@Gminna om att Sverige inte kommer att klara
miljémalen utan ett hdllbart transportsystem.
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