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Yttrande over Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 20262037, LI12025/01587

Forslag till beslut
Att godkdnna yttrandet 6ver Trafikverkets forslag till Nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—2037 och att
det dversands till Trafikverket.

Arendebeskrivning

Trafikverket har skickat ut ett forslag till Nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—2037 pa remiss. Lycksele
kommun har tagit del av forslaget och vill framfora synpunkter med fokus pa kommunens och inlandets utveckling,
totalférsvar och klimatomstallning. Kommunen ser med oro pa att viktiga strak och funktioner i inlandet inte ges
tillrdcklig prioritet, trots deras betydelse for bade regional utveckling, forsorjningsberedskap och klimatmalen.

E12-straket dr en viktig férsérjningskorridor vid kris och krig

12-straket genom Norge, Sverige och Finland ar en viktig logistik- och férsorjningskorridor mellan léanderna. Mo i Rana
har en isfri, intermodal Atlanthamn, och farjeforbindelsen mellan Umea och Vasa har forstarkts med varldens mest
miljovanliga farja. Dessutom pagar en utredning, finansierad bland annat av finska staten, om en fast forbindelse 6ver
Kvarken — den sa kallade Nordic Connector. Vag E12 samt hamnarna i Mo i Rana och Umea ingar i EU:s strategiska nat
Ten-T, och hamnen i Vasa arbetar for att bli en del av bade Ten-E och Ten-T. Hamnarna i Umea och Vasa ar utpekade
som strategiskt viktiga ur forsorjningsberedskaps- och militar synvinkel, och [dnken mellan dem &r identifierad som en
central logistiknod. Aven flygplatserna i Mo i Rana, Hemavan, Lycksele, Ume3 och Vasa samt den intermodala
jarnvagsterminalen i Umea ingar i EU:s strategiska natverk.

Avstandet mellan de av Nato utpekade Atlanthamnarna i Narvik och Trondheim &r 90 mil landvagen, och bada
straken som forsorjer dessa hamnar har brister i infrastrukturen. E12-straket far darmed en mycket viktig
kompletterande férsorjningsfunktion. Att uppratthalla grundlaggande samhallsfunktioner ar avgérande for en robust
och motstandskraftig samhallsstruktur, dar tillgang till kvalificerad arbetskraft, sjukvard och hogre utbildning ar
centrala delar. Kommunerna langs E12-straket, inklusive Lycksele, har tillsammans med Lansstyrelsen, Region
Vasterbotten, Féreningen Bla Vagen, MidtSkandia och Kvarkenradet undertecknat ett positionspapper som betonar

E12:s betydelse som forsorjningskorridor vid kris och krig.

Lycksele kommun har en nyckelroll i inlandets utveckling och forsérjningsberedskap. Som ett regionalt centrum
erbjuder Lycksele sjukvard med akutsjukhus, hogre utbildning genom Larcentrum och yrkeshogskolor samt ett
diversifierat arbetsmarknadsutbud. Detta gor kommunen till en strategisk nod fér kompetensforsérjning och
samhallsservice i Vasterbottens inland. Flygplatsen i Lycksele, som ar en del av EU:s strategiska nat, forstarker denna

roll genom att mojliggdra snabba transporter for bade civila och militdra behov. For att sdkra inlandets tillganglighet
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och utveckling ar det avgorande att E12-straket forbattras, vilket direkt gynnar Lycksele som nav for arbetskraft,

utbildning och sjukvard.

Uppgradering och elektrifiering av Vasterbotniabanan strackan Hallnds—Lycksele

| en forsta etapp vill vi se en uppgradering och elektrifiering av strackan Hallnas - Lycksele och i nasta steg att
elektrifieringen fullféljs upp till Storuman. Om banan Hallnds - Lycksele hade varit elektrifierad idag skulle det ha
funnits persontrafik till Lycksele. Utan elektrifiering har Norrtag tvingats anvanda dieseltag, vilket visar sig innebara en
dyr, sarbar och icke klimatvanlig 16sning. Detta har i sin tur lett till att persontrafiken har upphort.

En direkt konsekvens av den nedlagda persontrafiken dar utmaningar for Lycksele och Umea sjukhus, som har ett nara
samarbete inom patientvard, att klara sin verksamhet. Att uppratthalla Lyckseles sjukhus funktion ar viktig ur ett
civilperspektiv och funktionen &r en viktig angeldgenhet for hela sédra Lappland. Detsamma galler tillgangen till hogre
utbildning och tillgangen till kvalificerad kompetens generellt.

Straket har en stor betydelse for skogsnaringen och kommer i takt med 6kad mangd produktiv skog fa en storre
betydelse. Skogsnaringen, som utgors av flera nationella foretag, ar oroade over icke-funktionella jarnvagstransporter
pa Vasterbotniabanan. Se bland annat SCA:s rapport om skogsnaringens betydelse for norra Sverige 2025:1.

Skyfallen under hosten 2025 i Vasternorrlands lan visade tydligt pa behovet av fler fungerande tvarstrak. Ett av
problemen som uppstod var att det, pa grund av de olika standarderna inom det svenska jarnvagssystemet, kravdes
omlastning av gods. En upprustning och elektrifiering av Vasterbotniabanan underlattar framtida behov av omledning
av transporter fran anslutande banor.

Upprustningen av banan omfattar bland annat att atgarda plankorsningar, hoja barigheten till STAX 25 ton (idag
saknas 50 kg réler pa ca 5 mil), tatare mellan sliprarna och heyback-befastning. Helsvetsade réler &r inte ett krav men
kan forbattra komfort och underhall.

Lycksele kommun vill understryka vikten av att upprusta och elektrifiera Vasterbotniabanan strackan Hallnés -
Lycksele som en forsta etapp for allt:

- Skapa forutsattningar for gron tillvaxt i straket

- Ge mojlighet att uppratthalla ett jamstallt och robust civilsamhalle i linje med Trafikverkets mal om 6kad
motstandskraft och tillganglighet.

- Mojliggora hallbara transporter i inlandet och minska beroendet av fossila branslen, vilket bidrar till att
uppna klimatmalen.

Enligt direktiven ska den samhallsekonomiska nyttan vara vagledande for nya investeringar. Strackan Hallnas -
Lycksele (bandel 152) har en ny samhallsekonomisk beddémning framtagen av Trafikverket, som resulterade i en
nettonuvardeskvot (nnk) pa 0,10. Det ar sma marginaler nar nnk raknas ut och vid en kanslighetsanalys vager nnk for
atgarden snabbt over till noll eller till och med positiv niva. Den samhallsekonomiska berékningen (2021-06-01) som
gjordes infor forra revideringen av planen landade pa en robust nnk +1,05.
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Atgarder efter Europa vag 12

Strackan vaster om Vannas utgor en av de mest utmanande delarna av E12-straket, med stora variationer i
trafikfloden och omfattande godstransporter. Denna del beror framst kommunerna Vindeln, Lycksele och Storuman,
men dven Dorotea, Vilhelmina och Asele paverkas indirekt genom anslutande vagar och godsfléden. For att méta
dessa utmaningar kravs atgarder som tar hansyn till randbebyggelsen och skapar ett strak som fungerar for
genomfartstrafik, lokalsamhallen, kollektivtrafik och godstransporter. Centrala insatser ar bullerskydd, minskade
barridreffekter och forbattrad sakerhet fér oskyddade trafikanter. Dessutom behovs stigningsfalt pa strategiska

strackor for att hantera den tunga trafiken och starka framkomligheten.

Lycksele kommun féresprakar en malstandard pa 100 km/h for hela E12-straket. Forbattringar langs straket ger

betydande samhallsnytta genom:

e Kortare restider

e Okad punktlighet fér person- och godstrafik
e  Battre forutsattningar for kollektivtrafik

e Minskade olycksrisker

e  Stdrkt regional utveckling

For att kunna prioritera kommande atgarder efterfragas en nyttoanalys som tydligt visar vilka insatser som ger storst

effekt for framkomlighet och trafiksakerhet i relation till investeringskostnad.

Karonsbo ar ett attraktivt bostadsomrade i Lycksele dar ytterligare tomter planeras. Omradet ligger en bit utanfor
tatorten langs E12 mot Umea. | dagslaget saknas gang- och cykelvag in mot centrum, vilket ar en aterkommande
synpunkt fran medborgarna och har identifierats som ett behov i den &tgardsvalsstudie (AVS) som genomforts for
strackan Vag E12 mellan Vannas (korsning vag 92) och Lycksele (korsning Furuvik—Furuvik, 2018-05-31). For att
boende ska kunna ga eller cykla till arbete och service behover en gang- och cykelvag etableras. Lycksele kommun ser

detta som en prioriterad atgard och onskar att arbetet fortsatter med vagplan som nasta steg

De regionala flygplatsers &dr helt avgorande for tillgiangligheten i straket

Flyget &r en nodvandig del av ett fungerande transportsystem i regioner med langa avstand och helt avgérande for
att uppratthalla tillgangligheten i straket, inte minst for sjukvard, forskning och naringsliv. Bade Lycksele lasarett och
universitetssjukhuset i Umea ar beroende av flygtransporter for patienter i hela norra Sverige. Flygplatserna i
Hemavan skapar unika férutsattningar for turismnaringen men ocksa for ovrigt naringsliv.

Bade Lycksele och Hemavans flygplatser har trafikplikt och upphandlad trafik till Arlanda sex dagar i veckan. Antalet
passagerare vid Lycksele flygplats var under 2024 18 100 och Hemavan 14 637. Lycksele flygplats ar
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beredskapsflygplats och darmed kritisk for samhallsviktiga transporter som ambulans-, polis- och brandflyg. Den kan
aven nyttjas av NATO for tankning vid behov. For framtiden behover regionalt flyg utvecklas som okar effektiviteten i
den regionala kollektivtrafiken. Detta bor ske parallellt med att tillganglighetsaspekterna till de orter som idag har
trafikplikt och upphandlad trafik fortsatter att galla. Man bor dessutom anvanda den EU-standard for tillganglighet
som ar nagot tuffare an den som Trafikverket idag anvander (3 timmar, inte dagens 4-5 timmar).

De regionala flygplatsernas funktion ar beroende av god tillganglighet via vag och kollektivtrafik. Det saknas en
planering i bade Nationell och Regional plan som tar hansyn till detta.

Att for en relativ liten kommun driva och stélla om en regional flygplats ar en mycket tung borda att bara.
Forstarkningen av det statliga driftstodet till de regionala flygplatserna fran 210 till 528 MSEK/ar som foreslas ar
mycket valkommen. Dartill det nagot 6kade anslaget till beredskapsflygplatser.

Detta racker dock inte:

- Forslaget till plan saknar en tydlig analys av flygets roll i transportsystemet, sarskilt med hansyn till norra
Sveriges behov av god tillganglighet och konkurrenskraft. Den nationella planen bor redovisa hur dessa
trafikslag kopplas samman i strategiska noder utover Arlanda flygplats och hur investeringar samordnas med
flygplatsernas utveckling.

- For att vara regionala flygplatser ska kunna halla beredskap och 6ppet fér samhallsnyttigt flyg vid sidan av
passagerarflyg kravs mer tillskott och en plan —som &r statlig.

- For att over tid kunna planera for framtiden for flygplatserna kravs en sammanhallen policy fran staten vad
géller regionalt flyg och inrikes flyg - darfor ar vi positiva att just den fragan utreds nu.

- Med flygplatser som nav vaxer ekosystem for lokalt naringsliv, transporter, samlingspunkter etc fram. Detta
bromsas nar man lever med risken att vart fjarde ar fa stora forandringar i flygtrafik och flygplatsdrift, vilket
ar fallet med nuvarande system for trafikplikt och upphandlingar.

- For ett levande strak, E12-straket, maste flygplatserna langs straket vara livskraftiga och fungerande aven for
det framtida flyget. Det kommer ett regionalt fossilfritt flyg, det kommer ett 6kande behov av sakerhets- och
beredskapsrelaterat flyg och det kommer ett dkat flode av besdkare som reser med flyg.

- Investeringsmedel for fossilfri infrastruktur maste tillforas: laddare/vatgas/biobransletankar eller vad som nu
kan komma att bli den valda tekniken maste finnas pa plats om det skall kunna fungera. Den investeringen
kan inte en kommun eller en region ta fér en flygplats.

Uppdatering av AVS for E12 striket Mo i Rana - Umea - Helsingfors inkluderat Nordic Connector

2016 fardigstalldes Trafikverket en gransoverskridande AVS for straket med fokus pa delen genom Sverige (TRV
2015/108288). Lycksele kommun anser at denna AVS bér uppdateras med hansyn till det nya geopolitiska laget och
att den kompletteras med aspekter kopplade till strakets betydelse som forsorjningskorridor och for Totalférsvaret.
Den bor ocksd mota upp det pagaende utredningsarbetet for en fast forbindelse éver Kvarken som bland annat
finansieras av staten, den sa kallade Nordic Connector.
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Samlad bedémning

Lycksele kommun anser att Trafikverkets forslag till nationell plan inte tillrackligt beaktar inlandets behov. Kommunen
understryker vikten av att elektrifiera Tvdrbanan, hoja barigheten i jarnvagsnatet samt starka 6st—vastliga strak ur ett
totalforsvars- och klimathdanseende. Dessa atgarder ar avgorande for att uppna klimatmal, starka totalforsvaret och
sakerstalla konkurrenskraftiga transporter i norra Sverige.

Beslutet skickas till
li.remissvar@regeringskansliet.se

li.transport.remissvar@regeringskansliet.se

Vilhelm From
Infrastrukturplanerare / Samhéllsplanerare
Sambhallsplaneringsenheten
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