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Yttrande over — Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Linkdpings kommun tackar for mdjligheten att yttra sig éver Trafikverkets
férslag till nationell plan fér transportinfrastrukturen 2026—2037 (nedan
benamnd som planen).

Synpunkter

e Ostlanken ar en strategiskt viktig investering for Sverige i stort. Att
tidsplanen fér Ostlanken reviderats noteras med stor oro. Hela
kostnaden fér investeringen finns inte budgeterad inom
planperioden. 6 miljarder kronor flyttas till ndsta planperiod. Detta
betyder i praktiken att projektet aterigen fordrdjs. Forandringar i
tidsplan foér projektering och byggande av Ostlanken skapar en
osakerhet, forsvarar langsiktig planering och riskerar att hamma och
underminera investeringar.

Pa kommunal niva har omfattande tid och resurser lagts pa att
integrera statens investering i den lokala och regionala miljon och
utveckla nya strukturer med utgangspunkt i denna. En férsening
innebar att tid och tempo i stadsutveckling, investeringar och
exploatering férandras med risk for en mer osammanhangande
stadsutveckling och langvariga lokala stérningar. Om viktiga
komponenter (spar och trafikering) i omvandlingen av staden ar
osakra riskerar privata och offentliga investeringar att undermineras
eller skjutas pa framtiden. Hemtagning av nyttor kopplade till
investering i jarnvagen forsvagas och tillvaxten hdmmas.

Hartill &r stora och komplexa infrastrukturprojekt sarbara for
makroekonomiska risker. Ostlanken-projektet har fran tidig start
praglats av en féranderlig kostnadsbild, dar kostnaderna 6ver tid har
mangdubblats. Varje férlorat ar innebar inte bara en risk, utan med
historisk referens stor sannolikhet, for 6kade kostnader. Genom att
halla ett hogt och jamnt tempo minskas de makroekonomiska
riskerna.

Prioritera systemets fardigstéllande - sékra samhéllsnyttan

Strackans mest akuta kapacitetsbrist finns mellan Ostlankens tva
stérsta kommuner - Linkdping och Norrkdping - dar
resandeunderlaget i sammanhanget ocksa ar hogt. Ostlankens fulla
potential - som nas genom att avlasta den Overbelastade stambanan
och skapa robusta pendlingsmojligheter - realiseras férst nar hela
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systemet &r sammankopplat. Utifran ett dvergripande
systemperspektiv ar det dessutom viktigt att kapaciteten i
jarnvagsstraket mellan Jarna och Stockholm forstarks.

For att dra nytta av investeringen i Ostlanken ar det ytterst viktigt att
prioritera ett snabbt genomférande av projektet i sin helhet. For att
sakra framdrift ar det angelaget att Trafikverket redovisar en tydlig
plan for att halla ihop byggnationen av Ostlanken inom planperioden.
Den fortsatta planeringen maste praglas av en hog grad av
transparens och tydlighet fran statens sida. Malet bor ju rimligtvis
vara att inom kortast mojliga tid uppna systemets natverkseffekter,
framja hallbar utveckling och tillvaxt samt sakra kostnaderna.

| Trafikverkets analys éver kapaciteten i sédra Sveriges jarnvags-
system framkommer tydligt att stora kapacitetsbrister kvarstar vaster
om Linkdping. For att sdkra samhallsnyttan har kommunen lange
patalat att Ostlanken bor forlangas vaster om Linkdping. Linkdpings
kommun ser darfér mycket positivt pa att strackan Linkdping-Mjolby
foreslas utredas for ny dubbelsparig jarnvag.

Linkdpings kommun ar positiv till att medel har avsatts i planen for
féljdinvestering av Ostlanken -uppstallningsspar i Linkdping.
Kommunen anser dock att den placering av uppstallningssparen
som Trafikverket hittills foreslagit inte &r genomforbar ur kommunalt
perspektiv, vilket ocksa medfér att kostnadsuppskattningen kan vara
missvisande.

Linkdpings kommun anser att stora langsiktiga jarnvagsprojekt i
vissa fall ska kunna delfinansieras via lan fran Riksgalden istallet for
att endast finansieras via statliga anslag. Det galler jarnvagsprojekt
som ar sarskilt kritiska pa systemniva eller som ar sa
samhallsekonomiskt nyttiga att de inte boér senarelaggas i brist pa
finansiering. Det ar viktigt att vara restriktiv med lanefinansiering for
att inte skjuta kostnader pa framtiden i onédan men férsening av
nyttig och kritisk infrastruktur innebar ocksa stora kostnader for
samhallet.

Linképings kommun ser det som positivt att planen innehaller 6kade
medel for vidmakthallande av jarnvag tillsammans med en langsiktig
plan for att atgarda hela jarnvagsnatets underhallsskuld senast ar
2050. Det ar mycket viktigt att jarnvagsnatet ar i bra skick for att
minska risken for stérningar och oplanerade underhallsatgarder.

Linkdpings kommun ser det som positivt att bidragen till
Lanstransportplanerna har 6kats i planforslaget.

Linkdpings kommun anser att vid prioritering av storre infrastruktur-
projekt borde klimatnyttan sarredovisas jamte samhallsnyttan och
aven vagas in i prioriteringen pa ett mer transparent satt. Manga av
de storre jarnvagsprojekt som enligt Trafikverkets berékningar anses
samhallsekonomiskt olonsamma kanske har en betydande
klimatnytta jamfort med de vagprojekt som enligt berdkningarna
anses samhallsekonomiskt Idnsamma. | flera av planens stérre
vaginfrastrukturprojekt motiveras samhallsnyttan med kortare
restider, vilket i sin tur troligtvis leder till 6kad vagtrafik och darmed
samre klimatnytta.
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o Linkdpings kommun anser att det bor fortydligas vilken tidshorisont
Trafikverket har anvant sig av for de samhallsekonomiska
berakningarna. Jarnvag ar en stérre men mer langsiktigt hallbar
investering an vagprojekt varfor en langre tidshorisont bér anvandas
vid berakning av jarnvagens samhallsekonomiska nytta.

e Linkdpings kommun anser att Trafikverket ar alltfér optimistisk i sin
beddmning av transportsektorns framtida utslapp av vaxthusgaser.
Trafikverket bedomer att malet om noll direkta utslapp av
vaxthusgaser i transportsektorn uppnas till 2045 trots att t.ex.
personbilstrafiken bedéms 6ka med 26 procent under samma tid. En
forutsattning for att malet ska nas ar enligt Trafikverket en fortsatt
snabb elektrifiering, 6kande biodrivmedelsandel och 6kande
drivmedelspriser. De senaste aren har trenden istallet varit motsatt i
och med att biodrivmedelsandelen och drivmedelspriserna sankts
kraftigt i Sverige. Inom EU pagar aven en debatt om att eventuellt
riva upp forbudet mot férsaljning av nya bensin- och dieselbilar fran
2035. Det vore intressant att komplettera basprognosen med ett
scenario dar elektrifieringen inte gar lika snabbt samt en tillhérande
analys om vad som da bor goras for att uppna klimatmalen och hur
det i sin tur paverkar de samhallsekonomiska berakningarna for
respektive projekt.

e | beslutet om 6kad satsning pa Totalférsvaret 2025-2030 (Prop.
2024/25:34) stalls krav pa den svenska transportinfrastrukturens
funktion och robusthet fér att kunna understédja totalférsvaret vid
kris och krig. Bland annat ses behov av investeringar i den svenska
transportinfrastrukturen samt éversyn av lagar, férordningar och
arbetssatt for att undanréja hinder for totalférsvarets uppbyggnad,
vilket Linkdpings kommun ser positivt pa. Da Linkopings kommun
innefattar en civil beredskapsflygplats och en militar flygplats samt
andra viktiga verksamheter kopplade till totalférsvaret ser vi en
mojlighet att militéra investeringar i transportinfrastrukturen kan
komma att ske har. Linkdpings kommun ser att sadana satsningar
kan komma att behéva genomféras snabbt och utanfér den ordinarie
planeringen av nationell och regional infrastruktur. | sadana fall vill
Linképings kommun patala att det ar viktigt att projekten genomférs i
god dialog mellan Férsvarsmakten, Trafikverket och kommunen
samt somldst med andra infrastrukturprojekt som genomfors i
kommunen.

For Linkdpings kommun

Kristina Edlund

Kommunstyrelsens ordférande
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