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Lantbrukarnas Riksforbunds (LRF) yttrande om Trafikverkets
forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037

Lantbrukarnas Riksforbund (LRF) dr en partipolitiskt obunden intresse- och
foretagarorganisation for mdnniskor och foretag inom de grona ndringarna, det vill
sdga foretag med sin bas i jord och skog sasom spannmalsodling, djurhallning,
trdadgdrdsndring och skogsbruk. LRFs ca 120 000 medlemmar driver tillsammans

ndstan 60 000 foretag och det grona ndringslivet star for lite mer dn 4 procent av
Sveriges BNP. LRFs medlemmar finns i hela landet.

Lantbrukarnas Riksforbund (LRF) vilkomnar Trafikverkets forslag till nationell plan
20262037, sdrskilt det 6kade fokuset pa att ta igen vagnatets underhallsskuld och att
starka befintlig infrastruktur. LRF ser positivt pa att landsbygdens behov lyfts fram mer
an tidigare — 1 synnerhet satsningar pd vigunderhall, béarighet, klimatanpassning samt
stod till enskilda vagar. Samtidigt vill LRF framhaélla ett antal viktiga aspekter och
kompletterande synpunkter som bor beaktas i den slutliga planen.

Atertaget av underhéllsskulden — ritt prioritering for hela viagnatet

LRF glids &t att planen innehaller en historiskt stor satsning pa vigunderhall.
Trafikverket bedomer att allt eftersatt underhdll pd vigarna ska kunna atgédrdas under
planperioden 20262037, vilket dr ett mycket positivt besked efter aratal av
underinvesteringar. Att beta av underhéllsskulden kommer att dka tillforlitligheten och
framkomligheten pa végnatet i hela landet, ndgot LRF lange efterfragat. Detta &r sarskilt
viktigt for landsbygdens lagtrafikerade végar, dér eftersatt underhdll under lang tid har
skapat frustration hos boende och foretagare.

LRF vill understryka att prioriteringen av vilka végstrackor som atgérdas forst méste
ske pd bredare grunder dn enbart trafikmédngd. Om samhillsnyttan definieras
uteslutande utifran trafikfloden riskerar de mindre trafikerade, perifera vigarna att
konsekvent hamna sist och aldrig fa del av upprustningen. I praktiken &r alla
vagstrackor viktiga for de grona niaringarna. LRF foreslar darfor att vigarnas faktiska
skick och eftersatthet végs in tungt vid prioritering. De vigar som &dr mest nedslitna bor
rustas upp forst, &ven om trafikvolymen dr lagre. Detta skulle sdkerstilla att &ven
végarna lidngst ut i systemet — ofta kritiska for lantbruk, skogsbruk och landsbygdsbor —
successivt blir aterstéllda och inte forblir eviga efterslintrare 1 underhéllsarbetet. En
sadan balanserad prioritering ligger i linje med planens dvergripande mél om
transportforsorjning 1 hela landet, vilket framhaélls pa sidan 179 “bidra till social
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hallbarhet genom att utjdmna skillnader i tillgénglighet mellan olika grupper och
geografiska omrdden”.

Stod for fyrstegsprincipen — forbattra befintligt i forsta hand

LREF stiller sig bakom att Trafikverket tillimpar fyrstegsprincipen i planeringen. For
vara medlemmar pa landsbygden ar detta synsétt mycket véardefullt. Att 1 forsta hand
optimera och uppgradera befintlig infrastruktur framfor att bygga nya vég- och
jarnvégsstrackor innebdr att ytterligare intrang pa jordbruksmark kan minimeras. Mark
ar en kritisk produktionsresurs for livsmedel och biorévara, och varje hektar som tas i
ansprak for ny vig tér pa framtida jordbruksproduktion. Fyrstegsprincipens steg 1-3
(paverka transportbehov, effektivisera befintligt system och mindre ombyggnation) bor
dérfor alltid uttémmas innan steg 4 (nybyggnation) dvervigs. LRF ser positivt pa
planens betoning pa detta angreppssitt. Det ligger helt i linje med livsmedelsstrategins
intentioner att virna odlingsbar mark och prioritera I6sningar som inte minskar
jordbruksarealen i onddan.

Okad barighet och tyngre fordon — ritt satsningar pa vigkapacitet

LRF vilkomnar satsningarna pé att 6ka végarnas bérighet och mdjliggdra anvindningen
av tyngre och langre lastbilar i transportsystemet. Planforslaget slar fast att med de
Okade medlen for vigunderhall sa kan utbyggnaden av hogsta barighetsklassen BK4
(74-tons lastbilar) slutforas under planperioden. Det &r en viktig atgérd for att
effektivisera godstransporterna — inte minst for jord- och skogsbruket som ofta behdver
frakta tunga lass fran gardar och skogsavligg lings landsbygdsvégar. Starkare
vigkroppar och broar minskar behovet av omvégar och ger férre transporter totalt sett,
vilket dr bra for bdde ekonomi och klimat.

Samtidigt vill LRF betona vikten av barighetsatgirder dven pa det icke-statliga vignétet,
sarskilt de enskilda vigarna. Manga av lantbrukets transporter borjar och slutar pa
enskilda eller kommunala végar, och LRF ser darfor behov av riktade satsningar dven
pa dessa delar av viignitet. Atgirder som dessa kommer att underlitta tyngre transporter
anda fram till skogsbryn och ladugardar, vilket skapar ett mer sammanhéllet
transportsystem dér kapacitetsokningen 1 det statliga nétet ocksé far fullt genomslag ute
1 hela transportkedjan.

Klimatanpassning av infrastrukturen — beredskap for extremvader

Det dr mycket positivt att planen prioriterar klimatanpassning av
transportinfrastrukturen. LRF stoder de 6kade anslagen som avsatts for att gora vagar
och jarnvigar mer motstdndskraftiga mot klimatforédndringarnas effekter. Redan idag
drabbas landsbygden hart av extremvider — till exempel intensiva skyfall som
underminerar mindre broar och skoljer bort smavégar, eller tjéllossning som forstor
vagkroppar. Trafikverkets plan att atgdrda de allvarligaste klimatrelaterade riskerna
inom végndtet under kommande ar dr dirfor vilkommen och nddvéndig. Det handlar
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bland annat om att forstarka vigbanor och trummor, sidkra sldnter mot erosion samt
forbéttra avvattning.

LRF vill sarskilt understryka vikten av klimatsékring pa lokal och regional niva.
Oversvimningar av viigar paverkar inte bara sjilva framkomligheten utan kan dven fa
foljdverkningar, till exempel genom att avrinning fran vagar leder till vattensamling pé
intilliggande akermark eller att en bro eller bank blir ddmmande och leder till 6kad
oversvamning i omgivningen. Det dr dérfor bra att Trafikverket i sina riktlinjer tar hojd
for att dimensionera vigarnas drinering och dagvattenhantering sé att omkringliggande
mark skyddas. For landsbygdens del handlar klimatanpassning om att hélla bade vigar
och brukad mark intakt vid extremvéder. LRF ser positivt pa att dessa fragor
uppmérksammas i planforslaget och betraktar klimatsikring av infrastrukturen som en
sjdlvklar framtidsinvestering for robusthet och beredskap.

Elektrifiering och biodrivmedel — teknikneutral fossilfri omstéllning

LRF stoder planens satsning pé en elektrifiering av transportsystemet, inklusive
utbyggnad av laddinfrastruktur. Elektrifieringen av végtrafiken gar snabbt och ar
avgorande for att nd klimatmélen. Samtidigt vill LRF framhélla vikten av en bred,
teknikneutral omstéllning — den fossilfria transportsektorn bor inte bygga enbart pé el,
utan dven pd biodrivmedel och andra férnybara brinslen. Trafikverkets egna analyser
pekar pa att klimatmélen nds genom en kombination av elektrifiering och dkad andel
biodrivmedel. LRF anser att planen bor spegla detta dubbla spar tydligt.

For vira medlemmar pd landsbygden, som ofta har langa transportavstand, behdvs
mangsidiga ldsningar: eldrivna fordon dér det &r praktiskt mojligt, men ocksa
biodrivmedel (t.ex. HVO, biogas, etanol) for tunga arbetsfordon och maskiner dér
elektrifiering dnnu inte &r ett fungerande alternativ. Sverige har unika forutsittningar att
producera hallbara biodrivmedel fran skog och éker. En 6kad anvindning av dessa
brénslen starker ocksé forsorjningsberedskapen. LRF ser darfor gérna att Trafikverket i
genomforandet av planen bade driver pa elektrifieringen och framjar atgarder som okar
anvindningen av biodrivmedel, i linje med regeringens klimatpolitiska inriktning. En
sadan parallell satsning garanterar att vi utnyttjar alla mdjligheter till
utslappsminskningar i transportsektorn.

Bekampning av invasiva arter — samverkan med markagare

LRF uppskattar att planen inkluderar miljéatgéarder och vill hér lyfta en aspekt som ar
sarskilt viktig for jord- och skogsbruk: hanteringen av invasiva arter langs vagar och
jarnvégar. Vigrenar och banvallar fungerar tyvérr ofta som spridningskorridorer for
invasiva véxtarter, som sedan kan sprida sig in pa jordbruksmark och naturomraden.
Likasa kan spridning ske genom att jordmassor flyttas eller att maskiner inte rengdrs
mellan projekt. Detta ar inte bara ett biologiskt hot utan leder ocksa till 6kade
underhéllskostnader pa sikt. Spridning av invasiva arter kan bli sérskilt besvérliga for
dem som odlar utsade/fro.
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En nyckelfraga ar hur bekdmpningen ska ga till i praktiken. LRF vill betona vikten av
samverkan med angridnsande markigare. Invasiva arter kinner inga granser — om
Trafikverket bekdmpar dem enbart pa sin egen mark men inte intill, riskerar véxterna
anda att komma tillbaka. LRF foreslar darfor att Trafikverket intensifierar sitt samarbete
med kommuner och privata markdgare vid bekdmpningsinsatser for invasiva arter. Detta
kan handla om gemensam planering av slatter, informationskampanjer eller samordnade
utrotningsinsatser omradesvis. Markédgarna bor ses som partners i arbetet; deras
lokalkdnnedom och engagemang &r en forutsittning for att lyckas. Om invasiva arter
bekdmpas effektivt i vigkanterna forebyggs spridning till aker- och skogsmark — en
vinst bade for biologisk mangfald och for lantbrukets produktionsforméga. Vi ser gérna
att denna aspekt far ett tydligare utrymme i den slutliga planen.

Enskilda vagar — okat stod och erkdannande av deras nyckelroll

LRF vilkomnar forslaget att hoja anslagen till de enskilda vigarna. De 43 000 mil
enskilda végar utgor 75 procent av Sveriges totala vagnit och &r ofta helt avgdrande for
boende och néringsliv pd landsbygden. Som papekas 1 den nationella strategin for
enskilda viigar', som LRF tillsammans med andra niiringslivsorganisationer tagit fram,
ar dessa vigar en forutsittning for att skogs- och jordbruket ska kunna leverera rivaror,
liksom for att nd miljontals hem och fastigheter utanfor stiderna. Dessutom har enskilda
végar stor betydelse for hela samhaéllets beredskap och robusthet — de skapar redundans
1 transportsystemet genom att erbjuda alternativa fardvagar om huvudvégar slas ut, och
de &r viktiga for totalfGrsvarets transporter i kris och krig. LRF vill pdminna om att 9 av
10 lantbrukare har sin verksamhet lings en enskild vig, och 90 procent av skogsbrukets
transporter startar pd en enskild vig, vilket understryker hur kritiska dessa végar ar for
det grona niringslivet.

Mot denna bakgrund ser LRF mycket positivt pd att bidragen till enskilda vaghallare
oOkas till 30 miljarder kronor under planperioden. Detta ger mojlighet att inte bara driva
och underhélla det enskilda vignétet, utan forhoppningsvis ocksa genomfora eftersatta
forbattringar. LRF ser positivt pa att medlen ocksa kan anvéndas for att “klimatsadkra”
det enskilda vignatet — exempelvis genom stdd till forstidrkning av broar, vigtrummor
och hantering av problem som tjélskador. I dagslaget héller inte alla enskilda vigar
mattet for ett fordndrat klimat, och ménga vaghallare har svart att ensamma béra
kostnaderna for storre upprustningar. Hér kan de hojda anslagen gora verklig nytta.

LRF vill ocksa framhélla vikten av langsiktig planering for de enskilda végarna. Vi
stodjer forslagen i den nationella strategin kring att utse en nationell samordnare och att
underlétta for vagforeningarna. Allt som kan ge de enskilda vighallarna mer kunskap,
stdd och samordning &r positivt. Enskilda védgar dr en samhillstillgdng — inte endast en
privat angeldgenhet — och det 6kade statliga engagemanget som nu antyds dr bade
vilkommet och nodvéndigt for att Sveriges ldngsta vignét ska kunna leva upp till sin
viktiga roll.
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Nya metoder, innovation och kompetensforsorjning

LRF stdder planens ambition att utveckla nya metoder och tekniker for att effektivisera
planens genomforande. Trafikverket nimner till exempel att man i nidra samarbete med
branschen stindigt forbéttrar arbetsmetoderna vid vig- och banarbete for att 6ka
effektiviteten och minska stérningar. Detta dr positivt. Infrastruktursektorn star infor
behov av innovation — inte minst inom underhall och klimatanpassning — och
Trafikverket bor fungera som en drivkraft for FoU. LRF vill hdnvisa till den nationella
strategin for enskilda vdgar, dir néringslivet efterlyser att Trafikverket tar en aktiv roll i
framtagandet och premierandet av ny teknik for vigunderhall, séarskilt for grusviagar. Vi
ser det som mycket positivt om myndigheten dkar takten vad géller teknikutveckling
och dven spridning av goda exempel till vighallare i hela landet.

En nérliggande aspekt dr kompetensforsorjningen inom infrastrukturunderhall och
viagbyggnad. LRF delar analysen att bristen pa utbildad arbetskraft riskerar att bli ett
hinder, sérskilt nér satsningarna nu 6kar. Det behovs fler som kan projektera, bygga och
underhélla bade det statliga och enskilda véignatet. Vi vill betona vikten av att {3 igdng
fler utbildningar kopplade till vigunderhall och drift, i enlighet med f6rslagen i strategin
for enskilda vdgar. Regeringen och berdrda myndigheter bor stotta framvéxten av nya
yrkeshdgskoleutbildningar, gymnasieinriktningar och fortbildningar inriktade pd mindre
vigsystem och modern vagdrift. Som strategin papekar finns idag knappt ndgon formell
utbildning i att bygga och skota enskilda végar, trots att kraven pé dessa vigar okar
(tyngre transporter, klimatpafrestningar, osv). LRF anser att Trafikverket kan ges en
tydlig roll i att stodja kompetensforsdrjningen — exempelvis genom att samverka med
utbildningsanordnare, erbjuda praktikplatser och sprida tekniska riktlinjer/normer till
entreprendrer. Kompetensbristen maste adresseras for att planens satsningar ska kunna
genomforas framgéangsrikt i praktiken. Vi ser positivt pa signalen i planforslaget om en
proaktiv roll for Trafikverket i kompetensfragor och uppmanar att detta konkretiseras i
den slutliga planen med uppdrag kring utbildning och branschsamverkan.

Malkonflikter och livsmedelsstrategin — behov av helhetssyn

Under avsnittet om malkonflikter i planforslaget saknar LRF en viktig aspekt:
konflikten mellan infrastrukturutbyggnad och minskad jordbruksareal. Nya eller
breddade végar drar inte bara kostnader, utan kan ocksé stycka upp vérdefull akermark
och permanent ta den ur produktion. Detta &r i direkt motsats till mélen i den nationella
livsmedelsstrategin, som gar ut pa att 6ka svensk livsmedelsproduktion och
sjalvforsorjningsgrad. Varje gang jordbruksmark exploateras for annat &ndamal —
industri, bostédder eller infrastruktur — naggas mgjligheterna till 6kad matproduktion 1
kanten. LRF tycker dirfor att det borde erkdnnas som en reell malkonflikt: mer
infrastruktur kontra trygg livsmedelsforsorjning.

I praktiken handlar det om att alltid noga 6verviga alternativ nér en ny vig dras fram
over odlingsmark. Gar det att vélja en ndgot annan strackning? Kan man kompensera
genom forbéttringar pd annan mark? Utdver att bevara sjdlva marken behdver ocksa

infrastrukturens paverkan pa omgivningens avvattning utredas noggrant. Funktionen
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hos markavvattningsforetag, 6ppna diken och tickdiken behdver beaktas for att inte
paverka livsmedelsproduktion negativt. Planforslagets fokus pé att framst forbéttra
befintliga végar i stillet for att bygga nya ligger i linje med att minimera intrang, vilket
ar positivt. Men nér ny infrastruktur trots allt dr aktuell bor matproduktionsperspektivet
finnas med som en parameter. I dagens ldge, med 6kad global oro och behov av robust
livsmedelsforsorjning, anser LRF att jordbruksmarkens virde méste tydliggoras dven
inom infrastrukturplaneringen. Vi foreslar att den slutliga planen kompletteras med en
formulering om denna malkonflikt. Till exempel kan det under milj6- och hdnsynsmélen
anges att infrastrukturdtgérder ska utformas sa att paverkan pa produktiv jordbruksmark
minimeras, i samklang med livsmedelsstrategins mal. LRF menar att ett erkéinnande av
denna malkonflikt skulle bidra till en mer holistisk och hallbar plan, dédr bade
transportpolitiska och livsmedelspolitiska mal kan balanseras.

Kostnadskontroll och byggprisokningar — orosmoment att hantera

Planen innebir stora satsningar, och LRF vill lyfta en oro for kostnadsutvecklingen i
branschen. Nir projektvolymen 6kar kraftigt finns en risk att 6kad efterfragan driver
upp priser pa entreprenadtjinster, material och arbetskraft. Om kostnaderna skenar éts
reformutrymmet upp — de extra miljarder som tillférs kanske inte resulterar i mer vig
och jarnvig om allt gér at till hogre priser. LRF efterlyser darfor att Trafikverket
sdkerstéller att de 6kade ramarna verkligen omsitts i mer infrastruktur och inte dts upp
av kostnadsokningar.

En fraga att bevaka dr regional obalans i entreprendrsmarknaden. Trafikverket nimner
att det pa vissa hdll i landet &r svért att fa till konkurrens vid upphandling, pd grund av
fa leverantorer. LRF ser girna att Trafikverket utvecklar sin strategi hér for att
mojliggora for mindre och lokala entreprendrer att delta. Det kan till exempel handla om
att dela upp storre kontrakt 1 mindre delar eller lotsa in mindre foretag som
underentreprendrer. Aven vinterviighdllning och 16pande underhall skulle kunna
konkurrensutsittas i mindre paket som lokala aktorer kan utfora. Pé sa vis breddas
leverantdrsbasen, vilket bade kan ge béttre priser, minskad sarbarhet och stirka
néringslivet 1 hela landet. LRF uppmanar Trafikverket att i dialog med branschen hitta
16sningar for 6kad konkurrens i upphandlingar, sa att de nya infrastruktursatsningarna
genomfors sd kostnadseffektivt som majligt.

Avslutningsvis stéller sig LRF dverlag positivt till Trafikverkets planforslag. De
foreslagna satsningarna pa underhéll, barighet, effektivisering och robusthet ligger vl i
linje med de behov och 6nskemél som LRF har framfort under lang tid. Vi ser att
landsbygdens infrastruktur ges dkad tyngd, vilket dr nodvandigt for att hela Sverige ska
fungera. Genom att beakta ovanstdende synpunkter — sérskilt rorande prioritering av
underhall 1 hela vagnitet, skydd av jordbruksmark, samt fortsatta insatser for enskilda
végar — anser vi att planen kan ytterligare stirkas. LRF ser fram emot att bidra i det
fortsatta arbetet och samverka for en transportinfrastruktur som gynnar bade stad och
land, nu och i framtiden.
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