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Yttrande 6ver forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037, L12025/01587

Sammanfattning

Bade jarnvag- och vaginfrastrukturen i sédra Norrland - Sveriges
geografiska mitt ar viktiga att halla robusta och tillgangliga utifran
den grona omstallningens utveckling i Norrland, beredskap,
hallbarhet och klimatférandringar, vars konsekvenser blev tydliga i
skyfallen i Vasternorrland i september 2025. Lansstyrelsen
Vasternorrland anser inte att planen tar tillracklig hansyn till de
transportpolitiska funktionsmalen om en ¢6kad tillganglighet och
sammanhallning i landet.

Lansstyrelsen konstaterar vidare att godstransporter undervarderas
i planen. Ostkustbanan bor prioriteras utifran att hela Sverige ska
hanga samman for gods- och persontrafik. Darutover bor E4
forbifart Ornskoldsvik ingd som namngiven investering i planen.

Synpunkter kopplat till Vasternorrlands lan

Planens satsningar i norra regionen

I planen presenteras okad tillganglighet och en sammanhallning i
landet vara den oOverlagset storsta positiva effekten av
infrastrukturplanen. Sa som framgar i figur 19 har Ostkustbanan
stora begransningar och utgdr en flaskhals fér bade gods och
persontrafik. For att transportpolitikens funktionsmal ska uppnas
och satsningar pd gron omstallning och forsvarsindustri realiseras,
kravs samordnade insatser och ett 6kat ansvarstagande fran staten,
inte minst vad galler transportsystemet.

Ostkustbanan Gavle - Harnésand

Systemeffekterna av en underdimensionerad och eftersatt
jarnvagsstrackning mitt i den nationella jarnvagsinfrastrukturen
visade sig tydligt vid skyfallen i Vasternorrland hosten 2025. Ett
antal ursparningar pa jarnvagen innebar enorma effekter for
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transporter i hela Sverige. Nar infrastrukturen i Vasternorrland
fungerar daligt, eller inte alls, s skérs Sverige av i en nordlig och en
sydlig del, total kollaps av kommunikationerna pa nationell
systemniva. Vasternorrland ar en transitregion fér godstransporter.
I takt med 6kad konkurrens stalls hogre krav pa ett val fungerande
transportsystem. Redan idag bromsas utvecklingen pa grund av brist
pa tillforlitlighet och kapacitet i jarnvagssystemet, samt att vag- och
jarnvagssystemen i var del av landet saknar omledningsmojligheter
eller innebar omvagar pa fler mil. Vi har dven utmaningar i
tillganglighet till och fran var omvarld med langa res- och
transporttider. Genom funktionell och utokad persontagstrafik, en
utbyggd kustjarnvag for 250 km /timme, samt forbattrad Mittbana,
ar potentialen for funktionella arbetsmarknadsregioner langs
norrlandskusten stor.

Ostkustbanan har politiskt under lang tid bedémts som en viktig
investering. Naringsliv och industri pekar pa hur
transportinfrastrukturen ar nédvandig for utvecklingen av gréna
etableringar i norr, vilka ar avgoérande for att starka hela Sveriges
internationella konkurrenskraft och tillvaxt.

Efter Trafikverkets tidigare utredningar om behovet av
kapacitetshojande atgarder har manga aktorer, bade offentliga och
naringsliv samverkat for att tillsammans planera fér dubbelspar
mellan Gavle och Harnosand. Stat och kommuner har lagt
betydande resurser pa planering och projektering. Det finns flera
delprojekt med hog planmognad som visar det absoluta behovet.

Trafikverket bortser vidare fran att Ostkustbanan och Adalsbanan
utgodr en del av EU:s stomnat (TEN-T Core Network) vilket ska
prioriteras enligt forordning' som ar gallande lag i Sverige. Det ar en
sjalvklarhet att europeiska och nationella strak ska utgéra grunden
for utvecklingen av det svenska transportsystemet och prioritering
av investeringar. Ett nytt dubbelspar med hog kapacitet och
standard - Nya Ostkustbanan - gor att straket blir komplett. D4 kan
investeringar som redan gjorts i Botniabanan och Norrbotniabanan
ge full samhallsekonomisk nytta. Det ar genom att bygga klart
straken som vi skapar kapacitet, effektivitet och konkurrenskraft,
moter klimatmalen och bygger Sveriges konkurrenskraft.

! Férordning om utvecklingen av ett transeuropeiskt transportnitverk (TEN-T) 2021/22:FPM55
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E4 forbifart Ornskoldsvik

I Vasternorrland dominerar vag E4 vagtransporterna.
Vasternorrlands hogst prioriterade nationella vagprojekt ar E4
forbifart Ornskoéldsvik, som ndmns i Tabell 12. Under 2024
overskreds miljokvalitetsnormen for halten av kvavedioxid for luft 86
ganger i centrala Ornskoldsvik® Det kan jamféras med Sundsvall, dar
E4 ar omdragen sedan nagra ar tillbaka, dar 6verskreds halten av
kvavedioxid en gang under 2024. E4 forbifart Ornskoldsvik ar den
enda atgard som med siakerhet kommer att forbattra luftkvaliteten i
centrala Ornskoldsvik till nivaer i enlighet med
miljokvalitetsnormerna for luft.

Att dra E4 forbi Ornskoéldsvik kommer innebara 6kad sakerhet och
mindre luftféroreningar for invanarna i centrala Ornskoldsvik, samt
avsevart forbattrad framkomlighet for alla transporter langs med E4
och kapacitet for 6kade trafikvolymer. Det skulle ocksa mojliggora
att ytterligare framja gang- och cykeltrafik. E4 forbi Ornskoldsvik ar
alltsa ett nodvandigt steg i ledet till att nyttja princip 11i
fyrstegsprincipen: "Overvig atgarder som kan paverka
transportefterfragan och val av transportsatt.” Det faller ocksa under
Trafikverkets uppdrag att stodja kommuner och regioner i arbetet
med Okad andel aktiva transporter.

Att dra E4 forbi Ornskoéldsvik uppfyller dven flera av de punkter som
namns under trimnings- och miljdatgarder, framfor allt punkten:
"forbattrar forutsattningarna att valja cykel som fardmedel och 6kar
trafiksakerheten for cyklister”.

Effekter for totalforsvaret

Trafikverket skriver att forslaget har tagit hansyn till totalforsvarets
behov och bidrar genom att 6ka robustheten, barigheten och
kapaciteten i vag- och jairnvagsstradk som ar viktiga for totalforsvaret.
Om valet statt mellan tva objekt dar det ena objektet har storre
positiva effekter for totalférsvaret s kan det spela in i valet av
atgard. Det ar bra att man tagit dom hansynen.

Specifikt for var del av landet ar det viktigt for totalférsvaret att de
sa kallade koncentrationsvagarna och jarnvagarna som gar i nord-

2 Samverkan for luftévervakning i Vasternorrland 2024-2029, redovisning av matresultat och strategi fér
luftévervakning
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sydlig och 6st-vastlig riktning har en god standard, robusthet och
hog barighet.

Effekter for totalférsvaret per transportflode (jarnvag)

For jarnvagen saknar vi en beskrivning av hur jarnvagen
(Trondheim)-Storlien-Sundsvall paverkas av forslaget. Den
jarnvagsstrackan ar av stor vikt for totalforsvaret.

For jarnvagstransporterna ar det ocksa viktigt att det finns
omledningsmojligheter via tvarbanor. Det sag vi senast nar
Vasternorrland drabbades av skyfall med stora skador pa
jarnvagsinfrastrukturen, da var det avgorande att tag kunde ledas
om for att sakra godstransporter till och fran norra Sverige. Samma
behov kan finnas under hojd beredskap om en angripare forsoker
paverka jarnvagstransporterna. Si for Vasternorrlands del ar
Mittbanan (Sundsvall-Ange-Ostersund), Ovre Adalsbanan
(Vasteraspby-Langsele), Forsmo-Hotingbanan och banan Mellansel-
Ornskéldsvik viktig att halla i ett gott skick.

Generella synpunkter

Upphandling av fossilfria entreprenader

Lansstyrelsen staller sig positiv till att Trafikverket avser stalla
tydligare klimatkrav i sina kommande upphandlingar kring
entreprenader. Myndigheter som Trafikverket kan vara med och
driva pa omstallningen for hela entreprenadbranschen. Trots att
transporterna stér for den storsta klimatpéverkan inom trafiken, och
entreprenaden for en mindre del, sa kan tydligare krav ge positiva
effekter som gér langt utanfor de enskilda upphandlingarna. Just den
typen av forandring, genom offentlig upphandling, blir extra viktig
for att skynda pé utvecklingen i de 1an dar omstallningen av
entreprenad dnnu inte har natt sa langt. Ett stillningstagande i den
nationella planen kan ge incitament till féretagen att investera i
fossilfria arbetsmaskiner som redan finns etablerade pa marknaden.

Okad elektrifiering av transporter

En stor del av att minska klimatpaverkan och i att na Sveriges
klimatmal for transportsektorn handlar om en 6kad elektrifiering av
transportsektorn. Planen namner att "Trafikverkets elenergibehov
kommer 0ka markant.” Eftersom Vasternorrland har ett stort
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overskott pa just elenergi, konstaterar Lansstyrelsen att det vore
resurseffektivt att gora storre satsningar kring okad elektrifiering i
Vasternorrland och i hela elomrade SE2. Den goda tillgdngen till
elenergi ger goda mojligheter att 6ka elektrifieringen ytterligare. Om
fler godstransporter elektrifieras och hela elektrifierade
logistikkedjor etableras, sarskilt for de langre nationella
transporterna, dar Vasternorrland ar en avgorande delstracka i
Sveriges geografiska mitt, sa kan detta avsevart bidra till en minskad
klimatpéaverkan pa nationell niva.

I planen framgar ocksa att en stor del av elenergin gar och kommer
fortsatt ga till jarnvagstrafik och jarnvagsunderhall. Eftersom
jarnvagstrafiken ger den absolut lagsta klimatpaverkan for
godstransport, samt per resenar, ar 6kad anvandning av jarnvagen i
Vasternorrland en nyckelfraga for minskad klimatpaverkan fran
transporter.

Vi kan konstatera att manga pendlar i Vasternorrland och att taget
inte ar ett funktionellt alternativ. P4 strackorna norr om Harndsand
foredrar manga resendarer att ta taget. P4 strackan Sundsvall-
Harnosand ar det manga resenarer som busspendlar, eftersom
bussen idag gar fortare an tdget pa den delstrackan. FOr att motivera
resendrer att valja taget for pendling, sa behover det ga fortare dn
buss och bil, samt finnas tillrackligt med avgangar.

Vagars 6kade barighet

Vi staller oss positiva till Trafikverkets generella satsningar for att
oka vagarnas barighet, och darmed férbereda for 6kad andel
elfordon, som generellt ar tyngre an konventionella fordon.

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av landshovding Carin Jamtin med energi- och
klimatstrateg Therese Akerlund som foredragande. I den slutliga
handlaggningen har ocksa Lisa Westerlund (energi- och
klimatstrateg), Torbjorn Westman (beredskapsdirektor), Adrian
Nordlund (planhandlaggare) och Karin Frejaro (enhetschef)
medverkat.

Denna handling har godkants digitalt och saknar darfor
namnunderskrift.
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