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Sammanfattning

Kalmar lan har under lang tid haft fa infrastruktursatsningar i
nationell plan, och lanets infrastruktur ar eftersatt. Lansstyrelsen
saknar flera viktiga och nédvandiga forslag till tgarder i lanet. Det
namngivna objektet E22 Gladhammar-Verkeback har utgatt, vilket ar
olyckligt for hela det viktiga strak som E22 utgér. Vidare har Kust-
till-kustbanan stora kapacitetsproblem, inte minst mellan Kalmar
och Alvesta, vilket framgar av planen. Lansstyrelsen uppmanar
darfor Trafikverket att lagga in strackan Rappe-Vaxjo (etapp 1 av
dubbelspar Vaxjo-Alvesta) som ett objekt for omtag, samt att paborja
utredning av atgarder vid Emmaboda station.

Lansstyrelsen Kalmar lan ser positivt pa att Kalmar C finns med som
nytt namngivet objekt i nationell plan. Vi valkomnar ocksa det tydliga
fokuset pa vidmakthallande av vagar och jarnvagar. Lansstyrelsen vill
vidare poangtera vikten av de projekt inom lanet som ryms inom
begreppen trimningsitgirder och vidmakthallande, till exempel E22
Nygéard-Malbacken samt ombyggnation av Verkebdcksbron for
barighetsklass 4.

Kalmar lan har en stor sasongsvariation avseende till exempel
belastning pa viagnaitet, bullernivder och utmaningar for
trafiksakerhet. Trafikverket bor tydligare ta med dessa
forutsattningar i bedomningar som ligger till grund for prioritering
av atgarder.

Ur ett beredskapsperspektiv, och utifran Sveriges forsamrade
sikerhetspolitiska lage, far Kalmar 1an en markant starkt strategisk
betydelse. En valfungerande infrastruktur i 6st-vastlig riktning ar
darfor av stor vikt. Trots detta ar lanets vag- och
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jarnvagsinfrastruktur i dag underdimensionerad i férhallande till
dess roll i totalforsvaret.

Planen bor tydligare belysa fragor om social hallbarhet och
barnperspektiv. Olika gruppers behov och anvandning av
transportsystemet ar viktig utgdngspunkt for att leva upp till de
transportpolitiska malen. Ocksa ur ett folkhadlsoperspektiv ar det
nodvandigt att satsa pa trafiksakerhet och att bygga bort
barriareffekter av befintlig infrastruktur, till exempel langs E22 som
passerar manga samhallen och mélpunkter.

Atgarder Sydostra regionen

Lanets tre namngivna objekt ar Kalmar C, trafikplats Glasporten vid
riksvag 25 och E22 forbi Bergkvara. Lansstyrelsen ser positivt pa att
objektet Kalmar C spar och plattformar finns med som nytt
namngivet objekt i planen. Det dr en nédvandig atgiard som ar
avgorande for att 6ka kapaciteten och minska storningar vid Kalmar
C. Det ar aven av mycket stor vikt att trafikplats Glasporten och E22
forbi Bergkvara realiseras.

Dartill foreslas atgarder utanfor Kalmar lans granser som ocksa ar
centrala for vart 1an. PAgaende projekt forbifart E22 Soderkoping
forbattrar tillgangligheten och tillforlitligheten for resor mellan
lanets norra delar och Norrkoping/ koppling till E4, speciellt
sommartid, genom av storningar i form av kobildning genom
Soderkoping kan undvikas.

Lansstyrelsen saknar dock flera dtgarder inom lanet, liksom atgarder
utanfor lanets granser som skulle ha positiv paverkan pa vart lan.
Objektet E22 Gladhammar-Verkeback utgar nu fran nationell plan.
Detta trots att straket har varit identifierat som ett namngivet objekt
och uppmarksammad brist sedan 2010. Lansstyrelsen delar Region
Kalmar lans tydliga stindpunkt att detta strak maste lyftas in i
planen igen. Vi framhaller vikten av att se E22 som ett
sammanhingande helhet dar det kravs full utbyggnad for att straket
och dess stora omgivningar ska fa storsta mojliga tillganglighet.
Straket saknar jarnvag vilket ger E22 en an storre betydelse. Det ar
av stor vikt att bygga linken Gladhammar - Verkebéack for att fa fullt
utfall pa de investeringar som gjorts pa E22, fran Skane till
Ostergotland.
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Kust till kust-banan paverkar stora delar av Kalmar lans
tillganglighet saval lokalt och regionalt, som nationellt och till om
med internationellt, med dess koppling till Stambanan. I planen
framgar tydligt de kapacitetsbrister och behov av atgarder som idag
finns pa banan, inte minst mellan Kalmar och Alvesta. Storningar pa
strackan ar patagliga for arbets- och studiependlare i vart lan.
Lansstyrelsen uppmanar darfor Trafikverket att lyfta in strackan
Rappe-Vixjo (etapp 1 av dubbelspar Vaxjo-Alvesta) som ett objekt for
omtag. Det ar ocksa onskvart att pabdrja utredning av atgarder vid
Emmaboda station for att forbattra tdigmodten och resenarbyten
samt undvika forseningar.

Stangadalsbanan och Tjustbanan ar viktiga for lanets landsbygd och
inland och koppling till Linképing/ Ostergétland fran Kalmar
respektive Vastervik. Lansstyrelsen vill framhalla, i enlighet med
yttrandet fran Region Kalmar 1in, vikten av att anslutning i
Linkoping efter Ostlankens utveckling sker vid nya stationslaget i
Linkoping och inte vid perifer hallplats som skulle krava
bussforbindelse till Linkdpings station. Funktionaliteten for
jarnvagssystemet och tillgangligheten for landsbygden skulle
forsamras med en perifer hallplats.

Trimningsatgarder och vidmakthallande

Lansstyrelsen Kalmar lan ar positiva till det tydliga fokuset pa
vidmakthallande av vagar och jarnvagar.

Lansstyrelsen vill vidare poangtera vikten av de projekt inom lanet
som ryms inom begreppen trimningsatgarder och vidmakthéllande.
Har finns till exempel E22 Nygard-Mélbacken samt ombyggnation av
Verkebacksbron for barighetsklass 4 (BK4). Lansstyrelsen vill vidare
framhalla vikten av BK4 pé hela straket E22 samt riksvagar i lanet. I
dagslaget saknas BK4 pa flera delstrackor. I och med Trafikverkets
forslag till andrade foreskrifter om barighetsklasser forbattras
framkomligheten for tung trafik. Vissa strackor saknar dock fortsatt
forutsattningar for BK4.

Ombyggnation till BK4 ar av stor vikt for att mojliggéra gena vagar
for tung trafik, bade for naringslivet och i forsvarssammanhang, men
ocksé for att Oka trafiksakerheten.
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Forsamrat sakerhetspolitiskt lage

Det forsamrade sakerhetspolitiska laget i Europa, tillsammans med
Sveriges intrade i Nato, forandrar férutsattningarna for hur statens
investeringar i infrastruktur bor prioriteras. I detta nya lage far
Kalmar lan en markant starkt strategisk betydelse och en
valfungerande infrastruktur i 6st-vastlig riktning ar av stor vikt.
Trots detta ar lanets vag- och jarnvagsinfrastruktur i dag
underdimensionerad i férhallande till dess roll i totalforsvaret. For
att Sverige ska kunna uppratthalla tillracklig mottagningsférmaga,
redundans och robusthet i transport- och férsoérjningssystemen
kravs darfor att Kalmar lans infrastruktur prioriteras hogre an
tidigare i den nationella infrastrukturplaneringen.

Att de stora statliga vagarna i lanet har barighetsklass 4 ar som sagt
valdigt viktigt ur férsvarssynpunkt. Det blir an viktigare utifran den
roll Sverige vantas ha i Nato vid handelse av krig.

Lansstyrelsen Kalmar lan framhaller att formdagan att hantera HNS
(host nation support) ar en viktig del i totalforsvaret. Darav bor HNS
analyseras och tas hojd for ytterligare i planforslaget. Detta i
samverkan med Forsvarsmakten, Lansstyrelsen och
civilomradeskansliet.

Ett landsbygds- och turistlan

Lansstyrelsen Kalmar lan delar Region Kalmar lans synpunkt att de
samhallsekonomiska bedomningar som ligger till grund for planen
bor utvecklas for att i storre utstrackning ta hansyn till geografiska
och demografiska forutsattningar i Sveriges landsbygdslan. Detta for
att inte skapa an storre skillnader mellan satsningar i tattbefolkade
lan jamfort med lan med landsbygd.

Kalmar lan ar en stor turistdestination under framst sommartid och
har aven manga sommarboende. Detta ger en sasongsvariation i till
exempel belastning pa vagnétet, bullernivder och utmaningar for
trafiksakerhet. Trafikverket bor tydligare ta med dessa
forutsattningar i bedomningar som ligger till grund for prioritering
av atgarder.
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Social hallbarhet

Lansstyrelsen Kalmar lan noterar att fragor som ror sociala aspekter
inte far utrymme i transportplanen.

Enligt de transportpolitiska mélen ska transportsystemet vara
jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov. Det ar viktigt att ta hansyn till hur olika grupper
anvander transportsystemet och vilka behov de har.

En god folkhalsa framjas av ett transportsystem som satsar pa
hallbara transporter; kollektivtrafik, gang och cykel, som ger mer
fysisk rorelse i vardagen. I Trafikverkets miljokonsekvensbeskrivning
framgar att planforslaget bedéms skapa mojligheter for okat aktivt
resande och kollektivtrafik, men samtidigt kan vissa delar av planen
ge negativa effekter pa detsamma. Lansstyrelsen Kalmar vill
framhava vikten av att satsa pa trafiksakerhet och att bygga bort
barriareffekter av befintlig infrastruktur, till exempel langs E22 som
passerar genom manga samhéllen och malpunkter, for att forbattra
for oskyddade trafikanter och darmed framja aktivt resande i vart
lan.

Barnperspektiv

Lansstyrelsen saknar ett resonemang av hur transportplanens
foreslagna atgarder paverkar barn. Aven om det inte ar majligt att ta
fram barnkonsekvensanalyser for planens samtliga foreslagna
atgarder, bedomer Lansstyrelsen att barnperspektivet riskerar att
glommas bort i vidare planering.

Miljokvalitetsnormer for vatten

I planen framgar att Trafikverket idag inte avsatter tillrackliga
resurser for att utféra de dtgarder som kravs for att uppfylla
miljokvalitetsnormerna for vatten. Detta innebar att de riskerar att
inte f6lja gallande lagstiftning. Lansstyrelsen menar att Trafikverket
maste sakerstilla nédvandiga resurser och anpassa sin verksamhet
efter miljobalkens krav.

I fragan om restaurering ser Linsstyrelsen att det finns vinster, bade
ekonomiskt och for samhallet i stort, om nationell plan tydligare
samordnas med Havs- och vattenmyndighetens planer samt med
lansstyrelserna. Arbetet bor aven samordnas med gallande Nationell
plan for vattenkraft.
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Klimatpaverkan

Lansstyrelsen ser positivt pa att nastan halften av planens ram ar
avsatt till vidmakthallande atgarder. Det finns en tydlig ambition att
fokusera pa eftersatt underhall, sarskilt inom vag.

Lansstyrelsen saknar dock en tydlig redovisning av varfor planen
inte bidrar mer till klimatmalen, mot bakgrund av dels 6kat anslag
for denna planperiod och dels vikten av klimatomstallning i nartid.
Utifran utslappsberakningar bedomer Trafikverket att trafikens
klimatpaverkan i planforslaget ger ett "mycket litet” bidrag till att nd
klimatmalen, jamfort med ett nollalternativ dar planens satsningar
inte genomfors. Trafikverket konstaterar att det nationella malet om
70 procents utslappsminskning till 2030 i princip ar omdajligt att na.
Detta borde problematiseras utifran de prioriteringar Trafikverket
gor mellan olika satsningar i planforslaget.

Klimatanpassning

Det ar positivt att planen innehaller en satsning pa klimatanpassning
i form av riskreducerande atgarder for vag, for att 6ka robusthet
mot bland annat hogre vattenfloden och 6kade ras- och skredrisker.
Dartill kommer klimatanpassning som ingar i nya investeringsobjekt
under planering eller redan pagaende. Sammantaget ar det en
betydande 6kning fran nuvarande plan och vantas leda till minskad
sarbarhet och storre robusthet i infrastrukturen.

Lansstyrelsen Kalmar lan ar, som ovan namnts, positiv till att Kalmar
C nu ar ett utpekat objekt i Nationell plan. Dock vill Lansstyrelsen
skicka med att fragan om klimatanpassning bor vara central i
planering av projektet. Kalmar C:s nuvarande placering innebar
klimatrelaterade risker, bland annat pa grund av framtida
havsnivahojning och 6kade skyfallsrisker.

Nationella mal

Syftet med planforslaget ar att bidra till att det 6vergripande
transportpolitiska malen, med tillhérande funktionsmal och
hansynsmal, nds. Trafikverket utgar ocksa fran fyrstegsprincipen
och ett trafikslagsovergripande synsatt.

Vad giller effekter av underhdllsatgarder for bade vag- och jairnvag
skriver Trafikverket att det finns osakerheter kring de
samhallsekonomiska nyttokostnadsanalyserna. Lansstyrelsen delar
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Trafikverkets slutsats att det finns behov av att utveckla dessa for att
pa ett korrekt satt bedoma effekterna av vidmakthallande atgarder.

Vad giller trafiksdkerhetsmalen vill Lansstyrelsen Kalmar lan lyfta
fram vikten av de kostnadseffektiva atgarderna i form av
motesseparering och korsningsatgarder som ger en betydande
okning av trafiksdkerheten i relation till kostnaderna. Dessa atgarder
efterfragas enligt ovan pa flera delstrackor av E22.

EU:s naturrestaureringsforordning (NRF)

Sedan gallande nationell plan togs fram har
naturrestaureringsforordningen borjat galla. Lansstyrelsen saknar
omnamnande och hanvisning till de 6vergripande krav som foljer av
forordningen. Vi vill ocksa framhaélla att férordningens innehall
kommer att stalla krav pa atgarder som forbattrar
naturforhallanden. Detta innebar att dessa dtgarder maste
integreras i drift, underhall och nybyggnad.

Liksasa ar det viktigt att efterkommande projektplanering foljer
skadelindringshierarkin. Det innebar att projektagare redan tidigt i
processen kommer att behova identifiera, undvika och i sista hand
kompensera for negativa effekter pa livsmiljotyper och arter.

Miljo
Flera miljofragor sasom buller och férorenade omraden innebar
potentiellt mycket kostsamma atgarder. Lansstyrelsen menar darfor

att det ar viktigt att pd en 6vergripande niva beskriva dessa
grundforutsattningar i nationell plan.

Bullerskyddsatgarder

I planens redovisning av miljoatgirder anges en ram pa 3,7 miljarder
for bullerskyddsatgarder. Lansstyrelsen menar att detta behover
sattas i relation till bullerskyddsatgardsbehovet. I Trafikverkets
atgardsprogram enligt forordningen om omgivningsbuller 2024~
2028-anges att antal boende som exponerades for buller fran statliga
vagar och jarnvagar var drygt 1,2 miljoner personer enligt
bullerkartlaggning 2021. I planforslaget anges att cirka 50 000
personer far sdnkta bullernivaer. Planforslaget bor ange hur lang tid
det berdknas ta att atgarda de bullerutsatta bostaderna i enlighet
med infrastrukturproposition 1996 /97:53 for att na en god
miljokvalitet med foreslagen investeringsram. Det bor ocksd anges
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hur lang tid det beraknas ta att dtgarda de mest bullerutsatta
bostaderna enligt etapp 1. Lansstyrelsen beddmer att
bullerskyddsatgarder vid dessa bostader bor vara hogt prioriterat da
detta etappmal dnnu inte ar uppnatt trots att det skulle ha
genomforts senast 2006.

FOororenade omraden

Lansstyrelsen saknar en redovisning pa sidan 187 kring hur manga
fororenade omraden med riskklass 1-2 som Trafikverket har ett
atgardsansvar for. Det saknas ocksad information om huruvida
samtliga dessa fororenade omraden bedéms kunna vara atgardade
till a&r 2050 med den atgardstakt som investeringsramen enligt
planforslaget mojliggor.

Stadsmiljéavtalen

I planforslaget anges att medel for stadsmiljoavtalen avvecklas.
Stadsmiljoavtalen har varit ett viktigt instrument for kommunerna
gallande att frimja gang- och cykel och kollektivtrafik, ndgot som
ocksa bekraftas i dialog med Kalmar lans kommuner. Lansstyrelsen
menar att mojligheten att soka medel inom stadsmiljoavtalen bor
aterinforas, speciellt mot bakgrund av det mycket anstrangda
ekonomiska lage médnga kommuner befinner sig i.

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av landshovding Allan Widman med
samhallsplanerare Kajsa Backman och Hanna Nilsson som
foredragande. I handlaggningen har dven Mikael Anjar Odegarden,
miljoenheten, Tomas Jarnetun, naturskyddsenheten, Andreas Thulin,
krisberedskapsenheten, liksom avdelningschef Ana Norlén och
enhetschef Par Hansson, deltagit.

Denna handling har godkdnts digitalt och saknar ddrfor
namnunderskrift.
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