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Beskrivning av drendet

Trafikverket har pa uppdrag av regeringen 6versant forslag om
nationell plan fér transportinfrastrukturen 2026-2037. Arendet
inkom till Lansstyrelsen Uppsala lan den 30 september 2025.

Lansstyrelsen ska verka for att nationella mal far genomslag i lanet
samtidigt som hdnsyn ska tas till regionala forhallanden och
forutsattningar. Lansstyrelsen ska samordna olika samhallsintressen
och statliga myndigheters insatser. Lansstyrelsen ska framja lanets
utveckling. Lansstyrelsen ska verka for att det generationsmal for
miljdarbetet och de miljokvalitetsméal som riksdagen har faststallt
nas.

Lansstyrelsens synpunkter

Sammanfattning

e Lansstyrelsen anser att regeringens ambitioner for
atertagande av eftersatt underhall pa jarnvag bor hojas
eftersom forslaget redovisar att det finns risk att
jarnvagsnatet kommer ha en samre tillforlitlighet i slutet av
planperioden an vid ingdngen.

e Lansstyrelsen anser att miljokonsekvensbeskrivningen utgor
ett bra underlag for att kunna gora en samlad bedomning av
den nationella planen.

e Lansstyrelsen anser att det saknas prioriteringar for
effektivisering samt minskad efterfragan av transporter vilket
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redovisas av miljokonsekvensbeskrivningen som en av de tre
atgarderna for transportsektorns omstallning till fossilfrihet.

Lansstyrelsen anser att den redovisning av
kapacitetsutnyttjandet som gors for vag riskerar att ge en
missvisande bild for prioriteringar av viktiga strak eftersom
analysen endast utgar fran storstadsomradena.

Lansstyrelsen bedomer att det saknas viktiga prioriteringar
for underhall av jarnvag samt att Trafikverket inte 6versiktligt
uppskattat nar hela det eftersatta underhallet ska atertas.

Lansstyrelsen ar positiv till att hela det eftersatta underhéllet
pa vag vantas atertas under planperioden.

Lansstyrelsen anser att de namngivna investeringar som
foreslas i Uppsala lan bidrar till ett robustare vag och
jarnvagsnat for transporter bade inom och genom lanet och
att beslut om att genomfora dessa darfor ar av stor vikt.

Lansstyrelsen anser att den hogre ambitionsnivan for
trimningsatgarder ska efterstravas eftersom atgarderna ar
samhallsekonomiskt effektiva och ger mycket positiva
effekter for de mest utsatta.

Lansstyrelsen bedomer att Trafikverkets redovisning om
inférandet av ERTMS inte uppfyller direktiven om att na
malet att infora systemet i hela det statliga svenska
jarnvagssystemet till 2042.

Lansstyrelsen anser att de stadsmiljoavtal som ingatts med
kommuner ska slutforas i enlighet med forslaget.

Lansstyrelsen anser att det ar angelaget att vidta
klimatanpassningsatgarder under planperioden, men att en
jamnare fordelning av medel hade varit att foredra for att
kunna gora lika stora insatser pa bade vag- och jarnvagsnatet.
Oversvamnings- samt ras- och skredproblematiken kan
vantas vaxa under planperioden varfor aven budgeten for
klimatanpassning bor hdjas.
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Utgangspunkter

Klimatutslappens betydelse fér samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser

I planen uppges att "klimatutslappen generellt har mycket liten
betydelse i samhallsekonomiska nyttokostnadsanalyser for de allra
flesta infrastrukturinvesteringar”. Vad detta stallningstagande
baseras pa framgar inte. Forutom de stora samhalleliga kostnaderna
som klimatférandringarna kommer att bara med sig (i form av
negativa halsoeffekter, skador till bebyggelse och infrastruktur,
ekonomisk turbulens mm) kommer ett 6verskridande av
internationellt 6verenskomna mal innebéra straffavgifter.

Vid flera tillfallen ndmns att analyser i transportplanen utgar fran
scenarier dar klimatmalen nas. Detta pastiende innebar inte att
planen har som malséttning att bidra till uppfyllelse av klimatmalen,
utan att styrmedel fOr att sakerstalla att transportutslappen minskar
ska tas fram och genomfoéras av andra. Som stod till detta
aterkommer pastdendet att infrastrukturatgarder i sig ger
begransade bidrag till minskade utslapp. Manga studier’ i stader
pekar pa att fler vagar leder till mer biltrafik och att forbattrad
framkomlighet for bil betyder forsamrad konkurrenskraft for
kollektivtrafiken. Alternativ infrastruktur (spar, GC vag mm) behéver
finnas pa plats forst for att mojliggéra det modalskifte fran
vagfordon till mindre klimatbelastande alternativ.

Det ar tydligt att det nationella transportmalet 2030 inte ar med i
Trafikverkets prognosarbete nar det giller klimatmalen. Atgirder
som bidrar till utslappsminskningar innan 2030 ar viktiga for att
minska kumulativa utslapp. Forskjutning av utslappsminskning
innebar dels 6kande kostnader for att minska utslappen nar 2045
narmar sig, dels kostnader for finansiering av klimatanpassade
atgarder och hantering av de klimatférandringar som sker varfor
aven budgeten for klimatanpassningsatgarder kommer behova oka.

! Till exempel: Anupriya et al (2023) Congestion in cities: Can road capacity expansions provide
a solution?, Transportation Research A, Policy and Practice, Vol 174, 103726 (hdmtad 251124
Congestion in cities: Can road capacity expansions provide a solution? - ScienceDirect);
International Transport Forum (2023) Comparing transport infrastructure investment policies
around the globe, OECD Statistics Brief (hdmtad 251124 Comparing transport infrastructure
investment policies around the globe | ITF)



https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856423001465
https://www.itf-oecd.org/modal-shift-cleaner-transport-fails-materialise
https://www.itf-oecd.org/modal-shift-cleaner-transport-fails-materialise
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Transporternas forvantade utveckling

Satsningar pa upprustning och utveckling av jarnvagen ar valkomna,
speciellt med tanke pa behovet ur totalférsvarssynpunkt och
potentialen att minska vaxthusgasutslapp genom forflyttning av
tung och latt transport fran vag till jirnvag. Den ldnga tidshorisonten
kommer dock att leda till en fordrojning av forflyttningen,
begransade investeringar i sparbunden godstransport och
eventuella behov for samhallsekonomiskt svara prioriteringar i
jarnvagstransporter vid kris eller krig.

Planen saknar resonemang kring satt att 6ka takten i upprustningen
av jarnvagen, exempelvis genom teknisk utveckling (som exempelvis
maskiner for byten av kontaktledningsanlaggningar som anvands i
Norge?). De langa tidshorisonterna presenteras som ett faktum att
forhalla sig till, i stallet for att utgora utgdngspunkter vid
prioriteringar for att paverka utvecklingen.

Atgardsbehov och fyrstegsprincipen

I miljokonsekvensbeskrivningen star det tydligt att
transportsektorns omstallning till fossilfrihet bestar av tre
huvudsakliga omraden: anvandning av fossilfria drivmedel,
elektrifiering och effektivisering samt minskad trafik.

I den nationella planen uppges att det gar att nd klimatméalen med en
kombination av elektrifiering, 6kande andel biodrivmedel och
dampad bransledriven trafik. Denna formulering ar inte lika tydligt
inriktad mot en transporteffektivisering och detta speglas aven i
planforslagets prioriteringar som gynnar vagtrafikens framkomlighet
och restidsbesparing for bilister.

Fyrstegsprincipen utgor en bra metod for att i forsta hand
identifiera atgarder for att paverka efterfragan pa transporter och
val av fardmedel innan om- och nybyggnad genomfors. Tidigare har
aven steg ett- och tva-atgarder, dvs. dtgarder for att paverka val av
transportmedel finansierats av den nationella planen. Fran 2026
giller inte det langre. Av de atgarder som tidigare har genomforts
inom ramen for efterfrdgan finns det inga regeringsuppdrag eller
atgarder for att direkt paverka val av transporter. Lansstyrelsen
anser att det ar negativt att atgarder for att paverka efterfragan pa
transporter och val av trafikslag och fardmedel inte langre ingar i
den nationella planen. Av direktiven framgar att Trafikverket ska

2 Se till exempel: Jirnvagsreparationer gar ldngsamt - ny teknik anvands inte | SVT Nyheter
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redovisa hur fyrstegsprincipen har tillampats vid framtagande av
forslaget. En sadan redovisning saknas.

Kapacitetsutnyttjande vag och jarnvag

Trafikverket bedomer att kapacitetsbegransningar for vag ar en
storstadsproblematik och redovisar darfér endast analyser av vagar
kring Stockholm, Géteborg och Malmo. Vad stallningstagandet
baseras pa framgéar inte av underlaget. Eftersom redovisningen och
analysen ska utgora en grund for prioriteringen av nya investeringar
bor minst de strdk som redovisas som Vigar som bildar storre
sammanhdngande strdk inga. Viktiga investeringar riskerar att bli
bortprioriterade nar en stor majoritet av landets vagar inte ligger i
en storstad.

For jarnvag redovisas att trafiken okar i snabbare takt an
utbyggnaden. Flera atgarder i nu gallande plan uppges forbattra
kapacitetsbegransningarna vilket i sin tur innebar att dessa strackor
redovisas som att begransningarna vid 2045 ar sma eller obetydliga.
Det saknas uppgifter om utbyggnaden ocksd beddms vara tillracklig
for att mota den forvantade efterfragan eller om det fortsatt
kommer finnas begransningar vid dessa platser aven vid 2045. For
flertalet strak uppges att det finns risker att kapaciteten begransar
trafikutvecklingen aven vid 2045.

Enligt direktivet ska kapacitetsutnyttjandet utgora ett underlag for
Trafikverkets prioriteringar. Det framgar av underlaget att analysen
av kapacitetsutnyttjandet ska ha utgjort underlag for
prioriteringarna. Daremot framgar inte hur analysen har utgjort
underlag for prioriteringen av atgarder. Den ingdr exempelvis inte
som ett prioritetskriterium.

Forslag om fordelning av medel

Klimatanpassning

Klimatanpassning av vag och jarnvag ligger under olika ramar, dar
anpassning av vagnatet hanteras under vidmakthallande och for
jarnvag under trimningsatgarder. Det hade varit tydligare om
hanteringen av klimatanpassning hade hanterats lika for vag
respektive jairnvag. Varfor de hanteras under olika ramar framgar
inte av underlaget.

Enligt planen ska 5 miljarder satsas pa klimatanpassning av vagnatet,
men enbart 1.4 miljarder kronor for jarnvagen. Satsningarna ar
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valkomna men en mer jamn fordelning skulle behdvas for att minska
risker for omfattande trafikstorningar pa jarnvagen som konsekvens
av nederbord (vilket namns i miljokonsekvensbeskrivningen),
varmeboljor, brander, 6kade nollgenomgangar med mera. I relation
till detta kommer hela det eftersatta underhéllet atertas pa vag,
medan 90 procent av det eftersatta underhéllet pa jairnvag kommer
kvarsta vid planperiodens slut.

Vidmakthallande av transportinfrastrukturen

Vagsystemet

Av direktiven framgar att Trafikverket bland annat ska redovisa hur
malet om att aterta underhallsskulden inom vaginfrastrukturen ska
nas. Trafikverkets forslag innebar att hela det eftersatta underhallet
kommer att atertas under planperioden. I kombination med
forstarkningsatgarder for barighet och klimat kommer aven en
robustare infrastruktur med mindre stérningar att uppnas.

Lansstyrelsen ser positivt pa att hela det eftersatta underhallet
vantas atertas samtidigt som forstarkningsatgarder kommer kunna
genomforas. Sarskilt relevant ar atgarder for att klimatsakra
vaginfrastrukturen, bland annat med anledning av en 6kad frekvens
av skyfall, ras och skred.

Jarnvagssystemet

Av direktiven framgar att Trafikverket bland annat ska redovisa hur
stor andel av den totala underhallsskulden i jarnvagsinfrastrukturen
som atertas inom planperioden. Det redovisade atertagandet av
underhallsskulden for planperioden ér 10 procent.

For vidmakthallande jarnvag presenterar Trafikverket ett forslag
over sarskilt prioriterade floden for att dterta eftersatt underhéll.
Inga av de hogst prioriterade flodena aterfinns i Uppsala lan.
Bantyperna i lanet ar bantyp 2; banor som bildar stérre
sammanhdngande strdk, bantyp 3; Banor med omfattande
godstransporter och resandetrafik samt bantyp 5; Ovriga for
ndringslivet viktiga banor.

For floden av bantyp 2 uppges att nuvarande tillforlitlighet kommer
att upprétthallas under planperioden?®. Pa bada strackor i lanet
kommer flertalet atgarder goras for att bibehalla tillstindet gallande
bland annat bro och tunnel samt spar. Trots detta uppges att for

3 Underlagsrapport Vidmakthallande jirnvag s.43
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sparvaxlar kommer inte ett acceptabelt skick att uppnaés till
planperiodens slut. Tillstindet kommer vara eftersatt vilket medfor
risker for storningar. For strackan Stockholm-Umed kommer ocksa
tillstdndet vara nigot forsamrat for elkraftsystemen och
kontaktledningsanlaggningen vid planperiodens slut.

I lanet finns dven Dalabanan som ingér i bantyp 3 samt
Hargshamnsbanan som ingar i bantyp 5. Av underlaget till den
Nationella planen framgar att tillstandet bibehalls pa bantyp 3 och
att tillforlitligheten kan paverkas i mindre utstrackning fér bantyp 5.

Trafikverket uppger att under planperioden 2026-2037 kommer
tillstandet att bibehdllas pa de flesta transportfloden, och det eftersatta
underhdllet ska bérja minska*. Utifran den redogorelse som gors av
straken genom Uppsala lan kommer tillstidndet forsamras pa bada
redovisade transportfloden av bantyp 2, daremot beddmer
Trafikverket att tillforlitligheten uppratthalls. Tillstdndet kommer
forsamras pa de lagre prioriterade banorna i lanet.

Ett satt att forsta tillstandet pa jarnvagen ar att undersdka
persontagtrafikens punktlighet. Ett vanligt matt for punktligheten ar
andel av framférda tdg ankomna hdgst 5 minuter efter tidtabell®. I
Uppsala lan har punktligheten enligt detta matt sjunkit med 6ver 10
procentenheter fran 96,5 procent ar 2020 till 86,4 procent ar 2024.
Konsekvensen av att endast bibehalla tillstandet ar att den
forsamrade punktligheten som bast kommer kvarsta i slutet av
planperioden.

Lansstyrelsen anser att det ar negativt for det hallbara resandet att
det eftersatta underhallet tillats fortsatta 6ka under planperioden.
Den laga ambitionen medfor risk for storningar i trafiken. Ytterligare
medel bor darfor avsattas under planperioden for att inte motverka
direktiven om att aterta underhallsskulden sa langt som méjligt for
jarnvagsinfrastrukturen.

Lansstyrelsen anser att det ar av stor vikt att tillstdndet av
jarnvagsanlaggningen inte forsamras under planperioden. De
atgarder som gors for att bibehalla tillstdndet ar darfor viktiga att
genomfora.

Lansstyrelsen anser att regeringens ambition om att aterta
underhallsskulden sd ldngt som méjligt for jarnvagsinfrastrukturen ar

4 Underlagsrapport Vidmakthéallande jarnvag s.18
5 https: //www.trafa.se /globalassets /statistik /bantrafik /punktlishet-pa-

jarnvag /2024 /punktlighet-pa-jarnvag-2024---tabellverk.html
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lagt satt. Det eftersatta underhéllet pa jarnvag riskerar att minska
attraktiviteten och tillforlitligheten pa jarnvagen. En konsekvens ar
att det blir svarare for foretag och ménniskor att valja resor med tag
i stéllet for resor pa vag. Vilket i langden innebar farre resor med
hallbara transportsatt.

Utveckling av transportinfrastrukturen

Namngivna investeringar

De sju namngivna investeringar som aterfinns i Uppsala lan ar
mycket viktiga for lanet men ocksa av vikt bade regionalt och
nationellt. Samtliga objekt fran féregdende planperiod ar kvar i
planen och ett nytt projekt for Knivsta plankorsningar har
tillkommit.

Den avtalsbundna fyrsparsutbyggnaden innebar en nddvandig
forstarkning av ett av Sveriges starkaste pendlingsstrak mellan
Stockholm och Uppsala. Utefter pendlingsstraket ligger aven
Arlanda. Flygplatsen har stor betydelse bade nationellt och
internationellt, men ocksa regionalt. Lansstyrelsen vill betona att
nationella och internationella destinationer och marknader ar
viktiga for bade manniskor och naringsliv. Uppsala lan ar dven en del
av Malardalsomradet som har ett invanarantal motsvarande nastan
halften av Sveriges befolkning. Lansstyrelsen vill betona att ett
sannolikt scenario ar att det ar har befolkningstillvaxt och
ekonomisk utveckling sker, som i sin tur bidrar till 6kat resande och
transporter till och fran Arlanda. D Arlanda ar en sddan viktig del i
transportsystemet och Uppsalas arbetsmarknadsregion behover
kapaciteten i transportstraken till och fran Arlanda varnas.

Genom de avtalade atgarderna i Fyrsparsavtalet kommer 48 000
bostader tillskapas i omradet vilket ocksa kommer medfora ett 6kat
behov av goda kommunikationer. Vidare ger det starkta
jarnvagsstraket effekter aven i Norduppland. Dar pagar en gron
omstallning av industri och dvrigt naringsliv som ar narmast
jamforbar med den stora nyetablering vi ser i norra Sverige. Har
beraknas runt 5000 arbetstillfallen tillkomma de narmaste aren. For
att forsorja de nya industrierna med arbetskraft kravs ett
storregionalt perspektiv pa infrastruktur och bostadsbyggande dar
en arbetsmarknadsregion dver kommun- och lansgranser till
exempel har fungerande kollektivtrafik. Knivsta plankorsningar
behover dartill genomforas for att mojliggéra utbyggnad av
Ostkustbanan till fyra spar samtidigt som funktionen av
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plankorsningen ska kunna bibehéllas. Att detta objekt prioriteras
under planperioden ar darfor av stor vikt. Genomforandet av fyra
spar Uppsala samt de atgarder som ar relaterade till utbyggnaden
kommer dartill att minska flaskhalsar i hela systemet.

Heby mdtesspar ar en atgard som kommer bidra till 6kad
tillganglighet och sikerhet vid stationsomradet i Heby tatort. Vidare
kommer utbyggnaden bidra till 6kad turtathet pa hela stréket vilket
okar kapaciteten for bade personresor och gods. En hojd standard
pa systemet ar angelaget for att minska restiden och hoja
standarden.

De pagdende atgarderna inom ramen for Uppsala plankorsningar ar
viktiga att slutféra da de har en stor paverkan pa den lokala trafiken
som korsar sparen genom Uppsala titort. De kommer bidra till
sakrare passager over jarnvagen och okad tillganglighet och
framkomlighet for tagtrafiken pa strackan.

Den pagiende atgarden for att skapa 2+1 vag mellan Heby och Sala
ar viktig for straket och kommer bidra till 6kat framkomlighet och
sakerhet langs med hela strackan.

DA Uppsala lan ligger i ett pendlings- och tillvixtomrade nara storre
regioner anser Lansstyrelsen att konsekvenserna av att namngivna
objekt inom lanet inte genomfors skulle bli sarskilt allvarliga.
Konsekvenserna skulle bland annat ta sig uttryck i samre
tillganglighet och mobilitet, hamning av bostads- och
befolkningsutvecklingen, negativ inverkan pé naringsliv och regional
utveckling samt samre konkurrenskraft for Arlanda.

Lansstyrelsen vill aven lyfta behovet av att ersatta Hjulstabron vilken
aven funnits med i féregdende nationell plan. Trafikverket uppger
att befintlig bro ar i behov av omfattande renoveringar eftersom den
har uppnatt sin livslangd. Vidare innebéar de atgarder som har gjorts
och genomfors i Sodertalje kanal att storre fartyg kan trafikera
Malaren. Hjulstabron kommer vara ett hinder for dessa transporter
fram tills att den ersatts. Nettonuvardeskvoten for atgarden visar
dessutom pa en mycket god 10nsamhet varfor projektet bor
prioriteras.

Lansstyrelsen ser behov av att ha en helhetssyn for investeringar i
Malarbanan. Enligt forslaget saknas det kapacitetsatgarder for banan
utover de som genomfors genom Sundbyberg. Dar har aven
tidsplanen forskjutits vilket Lansstyrelsen bedomer far
foljdkonsekvenser aven i Uppsala lan.
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ERTMS

Regeringens méalsattning ar att det nya signalsystemet ERTMS ska
inforas i hela svenska jarnvagssystemet till &r 2042, och att
Trafikverkets strategi ska utga fran den malsattningen. TEN-T
forordningen innebar att ERTMS behover infoéras pa stomnétet och
nodvandiga anslutningar till 2030 och pa hela TEN-T-natet till 2050.
P4 de jarnvagsbanor som aterfinns i Uppsala lan kommer det
nuvarande systemet ATC vara kvar vid 2042 pa en majoritet enligt
forslaget. Av planforslaget framgar att ERTMS vantas vara infort i
hela TEN-T natet dar det finns EU-krav ar 2050. Det saknas
uppgifter om hur det ska genomféras och om alternativa losningar.

Trimnings- och miljoatgarder

Lansstyrelsen ser positivt pa att medlen i trimnings- och
miljoatgarder for buller- och vibrationsreducerande atgarder i
perioden 2026-2037 foreslas oka avsevart jamfort med planen for
2022-2033. Den foreslagna ramen motsvarar cirka 70 procent av det
uppskattade totala behovet. Med ambitionen +15 procent (4 500
mdkr) inom fokusomradet hilsa och befolkning skulle uppemot 90
procent av det uppskattade totala behovet (5 300 mdkr) fér de mest
utsatta kunna tackas.

Lansstyrelsen instammer i miljobedomningens medskick att
regeringen bor godkanna minst det forslag som lagts inom
fokusomradet trimnings- och miljdéatgarder. Mot bakgrund av
Trafikverkets beddmning att bullerreducerande atgarder ar
lonsamma anser Lansstyrelsen dessutom att den hogre
ambitionsgraden bor efterstravas.

Trimningsatgarder for 6kad och siker cykling ar det enda medlet
som foreslds minskas i forslaget. Denna del forflyttas i stallet till
lansplanerna.

Lansplaner

Lansstyrelsen anser att den 6kade ram som foreslas for lansplanerna
ar valmotiverad da samfinansieringssatsningen som funnits i tidigare
plan inte gett 6nskad effekt. Lansplaneupprattarna har tillsammans
med lanets kommuner kapacitet och férmaga att prioritera och
genomfora nddvandiga cykelatgarder pa det regionala viagnatet. De
prelimindra ramarna for lansplanerna bor utgdra en lagsta niva for
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kommande beslut for att skapa en forutsebarhet i planeringen
genom lansplan.

Fullféljande av stadsmiljéavtal

Lansstyrelsen bedomer att Trafikverkets dtaganden som avtalats
genom tidigare stadsmiljoavtal ska fullfoljas sa som presenteras av
forslaget. En av de viktiga investeringarna i Uppsala lan ar
Ultunaldnken som beraknas fa stdd till 2029. Att detta stod kvarstar
ar av betydelse for att genomféra bostadsavtalen i linje med Fyra
spar Uppsala. Lansstyrelsen anser darfor att finansiering av de
beslutade stadsmiljoavtalen ska vara i linje med forslaget.

Planforslagets effekter

Totalforsvaret

Lansstyrelsen ser positivt pa att totalforsvarets behov utgoér en
prioriteringsgrund i arbetet med den nationella planen.
Lansstyrelsen ser det som en bra utgdngspunkt for att kunna ni den
robusthet som kravs for att mota det forandrade sakerhetspolitiska
laget och eventuella uppgifter inom det kollektiva forsvaret.
Lansstyrelsen lamnar ur totalférsvarssynpunkt inga synpunkter pa
de for lanet foreslagna adtgarderna som redovisats i planen.

Effekter per transportflode, Jarnvag

Lansstyrelsen ar positiv till att den helhetsbeddmning som redovisas
visar pa en forbattrad anlaggning vid planperiodens slut. Det giller
for bada transportflodena genom Uppsala lan dven om vissa mal pa
respektive striacka inte vantas paverkas i ndgon utstrackning.

For flddet Stockholm-Viasteras-Orebro atgardas de
barighetsnedsattningar som finns vid ingdngen av planperioden.
Trafiksakerheten kommer aven forbattras i och med planerade
korsningsatgarder. Lansstyrelsen ar positiv till de atgarder som gors
for att forbattra barigheten samt trafiksakerheten under
planperioden.

For flodet Stockholm-Umea kommer de hastighetsnedsattningar
som finns pa flodet vid ingadngen av planperioden att dtgardas.
Inférandet av ERTMS kommer att minska det eftersatta underhallet,
med forbattrad robusthet som foljd. Tillforlitligheten bibehills och
antalet storningstimmar kommer att minska nagot. Trafiksdkerheten
forstarks i och med plankorsningsatgarder. Aven buller- och
vibrationsnivier kommer att forbattras genom riktade atgarder.
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Lansstyrelsen ar positiv till att ERTMS kommer inforas pa straket
och att de hastighetsnedsattningar som finns vantas atgardas under
planperioden.

Trafikverket har inte redovisat hur bantyp 3, som inte ingar i de
sarskilt prioriterade straken, exempelvis Dalabanan paverkas av
forslaget.

Bedomningen av effekterna for jarnvag saknar koppling till
respektive insatsomrade, dvs. investering och vidmakthallande.
Trots att det som redovisas i underlaget for vidmakthallande visar pa
en risk for ett forsamrat jarnvagsnat med samre tillforlitlighet
redovisas att effekterna genom planforslaget enbart ar positiva eller
neutrala. Exempelvis uppges i underlaget for vidmakthallande
jarnvag att det finns risk for en samre tillforlitlighet, samtidigt
redovisas att tillforlitligheten kommer kvarsta eller till och med
forbattras pa helhetsniva under planperioden. Vidare uppges i
forslaget att anldggningens tillstdnd kommer vara forbattrat vid
slutet av planperioden®. Exakt hur denna beddmning har gatt till gar
inte utlasa av forslaget.

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av landshovding Stefan Attefall med
planhandlaggare Erik Myr som foredragande. I den slutliga
handlaggningen har ocksa lansrad Cecilia Magnusson,
avdelningschef Kristina Jansson, tillforordnad enhetschef Anna
Silver, klimatstrateg Aino Inkinen, handlaggare regional tillvaxt Ted
Bergman Bjork, handlaggare samhallsskydd och beredskap Anita
Viksten, miljoskyddshandlaggare Johan Glad medverkat.

Denna handling har godkdnts digitalt och saknar darfor
namnunderskrift.

Kopia

li.transport.remissvar@regeringskansliet.se

trafikverket@trafikverket.se
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