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Inledning

Lansstyrelsen lamnar remissvar utifran vara generella uppdrag att
verka for att nationella mél far genomslag i lanet och att framja
lanets utveckling. Lansstyrelsen vill har sarskilt lyfta fram insatser
som har betydelse for lanets konkurrenskraft, attraktivitet och
arbetsmarknad.

Lansstyrelsen ska sarskilt verka for att generationsmalet och
miljokvalitetsmalen far genomslag i den lokala och regionala
samhallsplaneringen och i det regionala tillvaxtarbetet.

Lansstyrelsen har inom civilt forsvar och beredskap ett regionalt
geografiskt omradesansvar, vilket bland annat innebar att vi har ett
sarskilt ansvar for samordning regionalt.

Overgripande synpunkter

Lansstyrelsen ser positivt pa att de ekonomiska ramarna for planen
ar utokade gentemot gallande plan. Infrastrukturen i landet ar i
behov av badde upprustning och utveckling. Den nationella planen ar
tydlig med att eftersatt vigunderhall ska dtertas under planperioden
fram till 2037. Det eftersatta underhallet pa jarnvag ska atertas i den
utstrackning som ar mojligt under perioden. For att astadkomma ett
langsiktigt fungerande jarnvagsnat kravs det mycket storre och
snabbare insatser.

Nationella planens stora satsningar for att utveckla och upprusta
landets infrastruktur ar bra. Samtidigt s& har en alltfor liten andel av
investeringarna i transportinfrastrukturen landat i regionen i och
kring Kronobergs lan. Kronoberg har stor betydelse som lank i sddra
Sveriges transportsystem. En utvecklad och robust infrastruktur i
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Kronoberg ar darfor inte bara en regional angelagenhet utan det
utgor aven en viktig pusselbit pa nationell niva.

Kronobergs roll i Sveriges transportsystem

Kronobergs lage i sodra Sverige innebar att stora floden av
transporter, av bade varor och manniskor, passerar genom lanet i
alla vaderstreck. Utover floden genom lanet finns det i regionen
aven malpunkter i form av bAde sma och stora foretag samt
universitet med stora pendlingsfloden och transportbehov. Enligt
Léanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037 ar Kronoberg ett av
fa 1an i landet som uppvisar ett positivt pendlingsnetto (fler
inpendlare an utpendlare). Det ar en signal att Kronoberg har ett
starkt naringsliv. Kronobergs pendlingsutbyte sker i huvudsak med
de fem grannregionerna Skane, Jonkoping, Kalmar, Blekinge och
Halland. Det finns ocksa ett betydande pendlingsutbyte med
Stockholm och Vastra Gotaland.

Trafik passerar genom lanet for bland annat vidare transport till
ovriga Europa via s0dra Sveriges olika hamn-, tunnel- och
broférbindelser. I det hanseendet kommer Fehmarn Balt-
forbindelsen inom kort leda till 6kat transportarbete pa sodra
Sveriges vag- och jarnvagsnat. Det ar idag ett valdigt hogt tryck pa
sodra Sveriges kommunikationsstrak. Om inte tillrackliga resurser
laggs pa atgarder for utbyggnad och upprustning av vagar och
jarnvagar i sodra Sverige sa riskerar Kronoberg att bli en flaskhals i
transportsystemet som hindrar landets utveckling. I det avseendet
ar det viktigt ur bade regionalt och nationellt perspektiv att de
storre kommunikationsstraken i Kronoberg och dess omland har
kapacitet och utformning som kan hantera de hoga trafikfloden som
finns idag och som kommer att 6ka framover.

Avsaknad av prioriterade projekt

Nationella planen beskriver att berakningar utifrdn
samhallsekonomisk lI6nsamhet ligger till grund for prioriteringar och
omprioriteringar. Det fir ses som positivt att kostnadskontrollen
okar och att objekt kan omprovas utifran dess samhallsekonomiska
nytta. Det ligger i arbetets natur att det tar tid mellan att behovet av
ett objekt uppstar till att spaden satts i jorden. Under tiden kan
forandringar uppsta som gor att behoven av andra investeringar
okar och behover prioriteras hogre. Men d& maste & andra sidan
omprovningen grundas pa korrekta bedémningsgrunder.
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Arbetet med de samhallsekonomiska analyser som ligger till grund
for prioriteringar beddms som grundliga. Det upplevs 4ndéd som att
nyttorna hade behovt hanteras ur ett annu bredare perspektiv an
vad som ar fallet. Transportinfrastrukturen hanterar och paverkar
manga olika branscher och sektorer, direkt och indirekt, vilket
naturligtvis ocksa forsvarar mojligheterna att uppné en exakt och
rattvisande bedomning av nyttoeffekter. Insatser och behov i
transportinfrastruktur bor bedémas utifran sitt bidrag till
tillganglighet och utveckling i hela landet - inte enbart utifran
enskilda strackors kalkyler.

Utifran Kronobergs roll i sddra Sveriges transportsystem anser
lansstyrelsen att det ar forvanande att forslaget till nationell plan
inte innehéller fler prioriterade namngivna objekt inom lanet. Sedan
lange efterfragade atgirder i linet har prioriterats bort i aktuellt
forslag. Lansstyrelsen valjer att uppmarksamma ett par saknade
jarnvagsobjekt som vid ett genomfoérande bedéms gynna tillvaxt och
konkurrenskraft pa bade regional och nationell niva.

Dubbelspar kust till kustbanan Alvesta-Vaxjo

P4 sidan 105 redovisas de objekt som uteslutits ur planen och skalen
dartill, bland annat fér Rappe-Vaxjo (dubbelspar). De skil som anges
for att detta objekt ska uteslutas ar dock inte korrekta. Dubbelspar
mellan Alvesta-Vaxjo aktualiserades for ett flertal ar sedan. Behovet
av ett dubbelspar uppstod inte med anledning av de numera
bordlagda planerna pi ett regionsjukhus. De stora nyttorna har inte
fallit bort, utan bestar dven utan regionsjukhuset. Taglinjen ar en av
landets hogst belastade enkelspariga linjer med fler an 100 tdg under
vardagarna. Det ar dven en av de taglinjer som har samst punktlighet
i sodra Sverige.

Enligt Region Kronoberg bedéms trafiken pa sikt omfatta omkring
144 persontdg per vardag. For att uppna punktlighet, robusthet och
kapacitet som kravs for framtidens trafikokningar ar behovet av
dubbelspar stort. Det ger effekter pa bade regional och nationell
niva nar kapacitet for bade person- och godstrafik kan 6ka, restider
kan kortas ned och kopplingar till S6dra stambanan forbattras.

Som trimningsatgird planeras ett 490 meter ldngt motesspar i
Gronsangen mellan Vaxjo och Alvesta. Det ar i grunden positivt, men
strackan riskerar att vara alltfér kort utifrdn rekommenderade
motessparlangder. Kompletterande studier visar dessutom att ett
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enskilt motesspar - utan ett partiellt dubbelspar pa strackan - inte
ar tillrackligt for att 16sa de befintliga kapacitetsbristerna.

Almhults bangard

Almhults bangard utgor idag en flaskhals lings S6dra stambanan och
ar i behov av ombyggnation genom att bland annat forlanga spar pa
bangarden och frigora spar 3. Langre spar pa bangarden ger
forutsattningar att hantera langa godstig. Genom att frigora spar 3
skapas mojlighet for forbipassage och vandningsmojligheter pa
Sodra stambanan. Detta skulle medfora en kapacitetsokning och
mojliggora for battre framkomlighet och punktlighet for bade
regionala och nationella tagresor.

Okad kostnadskontroll och riskreserv

Lansstyrelsen vill framhalla det positiva virde som uppstar vid
Trafikverkets arbete med att systematiskt arbeta for en battre
kostnadskontroll och traffsakra kostnadsbedémningar. Det ar ocksa
bra att det inforts en riskreserv. Oférutsedda kostnadsokningar kan
uppkomma hur noggrant kostnadsbedémningarna an gors, men med
en riskreserv undviks omprioriteringar som stjal tid och darmed
resurser som kan anvandas mer produktivt.

Forsvar och beredskap

Kronoberg bedéms ha viktig roll som transitomrade for Sverige.
Nationella planen anger att totalforsvarets behov ar en
prioriteringsfaktor vid planering av infrastrukturens underhélls- och
barighetsatgarder. Planen innebar att utbyggnaden till den hogsta
barighetsklassen BK4, som tillater tyngre lastbilar, kan fardigstallas
under planperioden. Atgirder pa strickor och funktioner dar
totalforsvaret har sarskilda behov prioriteras. Det ar bra atgarder
som starker totalforsvaret. Enligt Sodra civilomradets
Sektorsbeskrivning Transport finns det en bristande kapacitet pa
jarnvagen. Darfor hade det varit dnskvart med en snabbare
upprustning av jarnvagen an vad som foreslagits.

Konsekvenser for en hallbar utveckling

Trafikverket beskriver att transportpolitikens hdnsynsmal ar kopplat
till det 6vergripande generationsmalet fér miljo och
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miljokvalitetsmalen. Lansstyrelsen foreslar att dven Sveriges
langsiktiga klimatmal och etappmalet kopplas till hansynsmalet.

Trafikverkets basprognos utgar ifran att de fossila utslappen 2045 i
princip har upphort. Det ar ett riskabelt antagande, sarskilt utifran
dagens utveckling med 6kande utslappsnivier inom
transportomradet. Lansstyrelsen ser ocksa att de fossila utslappen
undervarderas i ASEK, Analysmetod och samhallsekonomiska
kalkylvarden for transportsektorn, vilket medfor att framtida
klimatkostnader inte varderas tillrackligt hogt.

Lansstyrelsen skulle vilja se ett storre fokus pa transporteffektivitet
och att insatser finansieras som leder till lagre utslapp hela vagen
fram till 2045. Lansstyrelsen haller med skrivningarna som
framhaller att jarnvagsobjekten leder till minskade utslapp genom
overflyttning fran vag till jirnvag, medan vagobjektens klimateffekt
generellt harleds till forandrad hastighet snarare an férandrat
trafikarbete. Vi stodjer ocksa skrivningen pa sidan 186 att storst
positiva effekter uppnés av riktade miljoatgarder och vill att
Trafikverket prioriterar utslappsminskande, transporteffektiva,
atgarder hogre och far en storre del av finansieringen.

P4 sidan 139 i miljokonsekvensbeskrivningen foreslas ett stod till
kommunerna, liknande det tidigare Stadsmiljoavtalen. Lansstyrelsen
stodjer att ett sddant forslag forverkligas och uppmuntrar
Trafikverket att driva pa sé att ett sddant stod kan bli verklighet.

Miljo- och halsoskydd

Medlen till trimnings- och miljoatgarder foreslas 6ka med cirka 20
miljarder kronor jamfort med géllande plan (i 2025 ars prisniva),
varav 2 miljarder till riktade miljoatgarder, framst inom omradena
buller och vibrationer respektive landskap. Lansstyrelsen ser positivt
pa att atgarder som bidrar till goda livs- och naturmiljoer
uppmarksammas och stimuleras. Likasa ar det bra att forslaget tar
upp atgarder som syftar till att avhjalpa skador eller olagenheter i
miljon i form av féororenade omraden som har orsakats av jarnvags-,
vag- och flygplatsverksamhet. Genom Okat vigunderhall kan
eftersatt underhall av miljomassiga varden och funktioner atgardas.
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De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av lansrad Carin Lamme Lindh med planarkitekt
Markus Hulenvik som foredragande. I den slutliga handlaggningen
har ocksa lansarkitekt Leila Aalto medverkat.
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