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Yttrande 6ver Nationell plan fér
transportinfrastrukturen 2026-2037

Beslut

Kommunstyrelsens beslut

Kommunstyrelsen beslutar att yttra sig dver nationell plan for transportinfrastrukturen i enlighet
med MalméLundregionens och Region Skanes yttranden, enligt bilagor Ks § 211/2025:1 och Ks §
211/2025:2, och éversander det till Trafikverket.

Arendebeskrivning

Den nationella planen for transportinfrastrukturen 2026-2037 (NTI-planen) ar Trafikverkets
forslag till hur den statliga transportinfrastrukturen ska underhallas, utvecklas och finansieras
under de kommande tolv aren. Syftet ar att bidra till att na de transportpolitiska malen genom att
starka framkomlighet, tillférlitlighet, klimatomstallning och robusthet i transportsystemet. Planen
omfattar bland annat drift och underhall av statliga vagar och jarnvagar, investeringar i vagar,
jarnvagar, farleder och slussar, trimnings- och miljoatgarder samt statlig medfinansiering till
regional infrastruktur.

De ekonomiska ramarna for den nationella transportinfrastrukturplanen ékar jamfért med
foregaende planperiod, vilket ger ett storre utrymme for satsningar pa bade vidmakthallande och
utveckling av transportinfrastrukturen. Samtidigt konstateras att kostnadsnivaerna fér byggande,
material, entreprenader och drift har stigit kraftigt de senaste aren. Denna prisutveckling innebar
att en storre del av de utékade ramarna gar till att hantera 6kade kostnader, snarare an till nya
atgarder. Detta innebar att planens ambitionsniva paverkas, da mer resurser kravs for att
uppratthalla befintlig standard och att farre nya investeringar ryms inom ramen.

Kavlinge berdrs i huvudsak av satsningar pa Vastkustbanan, Lommabanan och E6:an. For
Vastkustbanan foreslas att objektet dubbelspar Helsingborg Maria-Helsingborg C, den sista
enkelspariga strackan pa Vastkustbanan mellan Géteborg och Lund, ska lyfts ur planen for att
gora ett omtag av projektet. Aktuell kostnadsbeddmning for objektet ar cirka 10,5 miljarder
kronor, vilket ar mer an en dubbelt sa hog kostnad som nar objektet forst kom med i planen
2018-2029. Pagaende lokaliseringsutredning ska slutforas for strackan for att om moijligt hitta en
mer kostnadseffektiv [6sning pa dnskad kapacitetsokning. Totalt avser Trafikverket att lagga 190
miljoner kronor pa en omtagsutredning for objektet.
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Atgarden Lommabanan Séderasbanan, bulleratgarder har lagts in i planen som ett nytt objekt.
Atgarden beréknas genomféras 2032-2037 och kosta cirka 300 miljoner kronor. Likasa ingar
Malmodpendeln Lommabanan - etapp 2, som ett namngivet objekt i Sverigeférhandlingens
storstadspaket for Malmo. Investeringarna syftar till att fa till stand battre kollektivtrafik och dkat
bostadsbyggande i bland annat Malmo. Objektet samfinansieras fran den regionala
transportinfrastrukturplanen 2026-2037.

Planforslaget innehdller ocksa ett antal nya vaginvesteringar med hog kostnadseffektivitet, det
vill séga stora tillganglighets- och trafiksédkerhetseffekter per satsad krona. | planforslaget foreslar
Trafikverket ett additionskorfalt mellan trafikplats Alnarp och trafikplats Lomma, vilket ska
forbattra kapaciteten. Atgarden &r ny i planen och beréknas kosta cirka 500 miljoner kronor.

Sammanfattning av MalméLundregionens yttrande

MalmoLundregionen instdmmer i och staller sig i sin helhet bakom Region Skanes yttrande éver
Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037, i enlighet med
beslut i regionala utvecklingsnamnden den 28 november 8 114/2025. De tolv kommunerna i
samarbetet ser darmed fram emot en reviderad plan som i hdgre grad méter
MalmoLundregionens och Skanes utmaningar och behov och bidrar till en robust och
framtidssakrad transportinfrastruktur som gagnar bade Skane och riket.

Sammanfattning av Region Skanes yttrande

Region Skane betonar att Skane star infor stora kapacitetsutmaningar i bade vag- och
jarnvagssystemet och att den féreslagna nationella planen inte svarar mot behoven i ett vaxande
och alltmer trafikintensivt Skane. Regionen lyfter fram ett antal prioriterade investeringar som
beddms nodvandiga for att starka pendling, godstransporter och regional utveckling, daribland
tva nya spar Lund-Hassleholm, dubbelspar Maria-Helsingborg, insatser pa Ystadbanan och
Skanebanan samt ett helhetsgrepp for E6, E22 och E65.

Region Skane ar starkt kritiskt till att finansieringen for Lund-Hassleholm kraftigt minskas och att
projektet Helsingborg Maria-Helsingborg C lyfts ur planen foér ett omtag, vilket riskerar att
fordroja viktiga kapacitetsforstarkningar i sodra Sverige. Region Skdne patalar att detta stdr i strid
med tidigare regeringsbeslut och hammar utvecklingen av Vastkuststraket och Sodra stambanan.
Regionen efterlyser darfor ett omtag i finansieringen och tydligare besked om byggstarter.

Vidare framhaller Region Skane att 6kade godsmangder kopplade till Fehmarn Balt-forbindelsen
kraver forstarkningar i saval jarnvags- som vaginfrastruktur, och att satsningar pa de stora
bytespunkterna Malmo C, Lund C, Helsingborg C och Hassleholm C ar nédvandiga for att
uppratthalla en robust kollektivtrafik. Regionen pekar ocksa pa behovet av ett mer effektivt
planeringssystem, tydligare prioriteringar i underhallsarbetet och battre samverkan kring
trimnings- och miljoatgarder samt atgarder i skanska hamnar.

Beslutsunderlag
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e Yttrande till Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037, tjansteskrivelse

e Remiss - Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—-2037, foljebrev

e Nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037

e Remiss Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037 Beslutsforslag 2025-
10-15, Regionala utvecklingsnamnden

e Region Skanes yttrande Nationell plan 2026-2037

e Remissvar NTI fran MalmdLundregionen 2025-11-26

Yrkande

Johan Douglies (M) yrkar med instammande av Henrik Ekberg (SD) och Ingvar Willexberg (S) bifall
till foreliggande forslag.

Beslutet skickas till

For kannedom
Trafikverket
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MALMOLUND 1
REGIONEN

Bilaga Ks § 2011/2025:1

Yttrande over Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026—2037

MalmoLundregionen har beretts mojlighet att inkomma med synpunkter pa
Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037. Detta
yttrande utgor ett komplement till kommunernas egna yttranden och bygger pa fragor
som ar av gemensamt intresse for MalmoLundregionens kommuner. Samtliga
kommuner i MalmoéLundregionen har stallt sig bakom synpunkterna i detta yttrande.

Kort om MalmoéLundregionen

MalméLundregionen ar ett strategiskt samarbete mellan kommunerna Malmé, Lund,
Burlov, Eslov, Hoor, Kavlinge, Lomma, Staffanstorp, Skurup, Svedala, Trelleborg och
Vellinge i sydvastra Skane.

MalmoLundregionen ar en tillvixtmotor for Skane och Sverige och en dynamisk del av
Oresundsregionen och Europa. MalméLundregionens andel av Skanes
befolkningsutveckling dr 75 procent och har har tre av fyra av alla nya jobb i Skane de
senaste tre aren tillkommit. Den gemensamma malsattningen féor MalméLundregionens
kommuner ar att tillsammans utvecklas till en hallbar och sammankopplad
storstadsregion med Sveriges basta livsmiljo och naringslivsklimat ar 2035. Ett val
fungerande och hallbart transportsystem som kopplar samman Skane bade internt och
med omvarlden ar en forutsattning for denna utveckling.

I det féljande redovisas MalméLundregionens synpunkter

MalmoLundregionen instimmer i och staller sig i sin helhet bakom Region Skanes
yttrande over Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-
2037, i enlighet med beslut i regionala utvecklingsndmnden den 28 november § 114. De
tolv kommunerna i samarbetet ser dirmed fram emot en reviderad plan som i hogre
grad moter MalmoLundregionens och Skanes utmaningar och behov och bidrar till en
robust och framtidssdkrad transportinfrastruktur som gagnar bade Skane och riket.

Ordforande och vice ordférande i MalméLundregionen for kommunstyrelseordférande i

Malmo, Lund, Burlév, Eslov, Ho6r, Kavlinge, Lomma, Skurup, Staffanstorp, Svedala,
Trelleborg och Vellinge i sydvastra Skane.
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Tobias Moberg

g

KANE

Datum 2025-10-15

Tobias.moberg@skane.se Arendenummer 2025-POL000385.

L.remissvar@regeringskansliet.se
li.transport.remissvar@regerings
kansliet.se.

LI12025/01587

Yttrande om forslag till Nationell plan fér
transportinfrastruktur 20262037

Region Skéne har beretts mojlighet att limna synpunkter pa ovan rubricerad
remiss.

Prioriterade investeringar

Region Skéne har foljande konkreta prioritering av investeringar:

= Sakerstill fardigstédllandet av tva nya spar mellan Lund och
Héssleholm

= Sikerstill fardigstéllandet av dubbelspar Maria-Helsingborg C

= Dubbelspér Ystadbana Skurup-Rydsgérd

* Dubbelspéar Skdnebanan Kristianstad-Hassleholm

= Helhetsgrepp om E6:an Vellinge-Helsingborg i enlighet med
fyrstegsprincipen

» Bilateral svensk-dansk utredning om transporter 6ver Oresund.

Region Skanes prioritering bygger pa samverkan med kommunerna,
néringslivet och andra aktorer 1 regionen. Satsningarna bidrar till att binda
samman Skéne och vilket leder till hogre sysselséttning, vidgade
arbetsmarknader och stirkt kompetensforsorjning. Satsningarna dr ocksa
nodvindiga for att kunna hantera de 6kade godsmangderna vid 6ppnandet
av Fehrman-Bilt och stiarker svensk konkurrenskraft.

Infrastrukturen i Skdne maste mota behoven hos ett vixande Skane samt
skapa forutséttningar for saval okad sysselsdttning som ett hallbart resande
och hallbara godstransporter. Det finns ett stort behov av att
kapacitetsforstiarka och forbaittra tillgéngligheten pa nagra av Skanes storsta
stationer och bytespunkter for kollektivtrafik; Malmo C, Lund C,
Helsingborg C och Hissleholm C for att kunna tillhandahalla en attraktiv
och robust kollektivtrafik.

1(9)

Postadress: Koncernkontoret, 291 89 Kristianstad

Besoksadress: Radhus Skane, Vastra Storgatan 12, Kristianstad
Telefon (vixel): 044-309 30 00

Organisationsnummer: 23 21 00-0255 Internet: www.skane.se
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De skanska hamnarna har stor betydelse for tillvaxten i Sverige. Ndstan en
fjardedel av den svenska import och exportens godsvolym och néstan en
tredjedel av handelsvérdet gar via ndgon av de skanska hamnarna. Malmo
och Trelleborg klassas av EU som sérskilt viktiga inom det transeuropeiska
transportndtet (TEN-T). Trelleborg, Helsingborg, Malmo samt Ystad ar
bland de fem storsta svenska lastbilshamnarna. Stor del av godset, 58 %, via
de skdnska hamnarna, har sin slutdestination langre norrut men gar med
lastbil och tdg genom Skane och vidare upp genom Sverige.

Fehmarn bilt-forbindelsen kommer nér den invigs att medfora kraftigt 6kad
trafik genom sodra Sverige, savil pa vag som jarnvég. For att klara dessa
okande volymer,krédvs satsningar pa jairnvagsinfrastruktur i Skéne. Det krévs
ocksa att forutsiattningar utvecklas for effektiva omlastningar mellan
jarnvég, sjofart och vdg. Méinga godstransporter kommer inte kunna flyttas
over till jarnvég, vilket 6kar behov av atgarder pa véginfrastrukturen.

Namngivna investeringar

De namngivna investeringarna for Skéne som finns med 1 befintlig Nationell
plan 2022-2033 4r hogt prioriterade atgirder inte bara for Skane utan for
hela Sverige. Region Skéne dr mycket kritisk till planforslaget ddr Sodra
stambanan Lund-Hassleholm har blivit kraftigt forsenad och att ett omtag
gjorts for Maria-Helsingborg.

Forsening Hissleholm-Lund

Tilldelningen till Tva nya spar Lund-Héassleholm har minskat fran 15,9
miljarder kronor i 2022 ars plan (genom regeringsbeslut L12023/03475) till
endast 3,3 miljarder kronor 1 Trafikverkets planforslag. Denna betydande
neddragning kommenteras inte alls i planforslaget, vilket Region Skéane ser
som anmdrkningsvért.

Trafikverket grupperar Hassleholm—Lund tillsammans med fyra andra stora
objekt som anses bundna av tidigare regeringsbeslut. Trots detta behandlas
Hassleholm—Lund som ett nytt objekt i planforslaget, vilket resulterar i att
endast 10 % av finansieringen tilldelas — en nivd som normalt innebér
byggstart forst omkring ar 2037. Detta star 1 kontrast till objektet
Norrbotniabanan, Luled—Skellefted som ocksa infordes i 2022 &rs plan men
nu tilldelas uppemot 40 % finansiering.

I regeringsbeslut L12023/03475 frdn 2023-10-26 anges tydligt att paverkan
pa trafikstart ska vara sé liten som mojligt i forhallande till tidigare
planering. Att byggstarten nu skjuts fram fran 2028-2033 (med lutning mot
2028) till 20342037 (med lutning mot 2037) innebér att trafikstarten
forskjuts fran cirka 2038 till 2047. Detta &r inte forenligt med regeringens
direktiv.
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Trafikverket foreslar en 6kning av medel till storre investeringar fran 296,7
till 431,9 miljarder kronor. Trots detta minskar tilldelningen till Skane fran
26,9 till 7,5 miljarder kronor, inklusive storstadsavtal. Det framgér inte att
neddragningen for Hassleholm—Lund mojliggjort satsningar pa andra
atgirder, vilket gjorts 1 fallet Maria—Helsingborg.

Region Skéne finner det ockséd anmérkningsvért att av de fem “bundna
objekten” gynnar planforslaget de atgarder som haft storst kostnadsdkningar
sedan 2022 ars plan, medan den atgdrd som haft minst kostnads6kning
sedan 2022 ars plan bestraffas med senareldggning. Norrbotniabanans
totalkostnad har okat fran 23,3 miljarder kr i 2022 ars plan till 37,6 miljarder
kr i 2026 érs planforslag, eller med 62 procent i 16pande priser. Ovriga
atgirder har 6kat med mellan 22 och 26 procent i 16pande priser, vilket &r i
linje med inflationen pa 22 procent under samma period. Endast for
atgarden Hdssleholm-Lund har 6kningen, pa 15 procent jamfort med 2022
&rs plan, varit ligre 4n inflationen. Anda viljer Trafikverket att kraftigt
minska tilldelningen till just den atgérden. Detta i stark kontrast med hur
Trafikverket hanterar fordyringen for objektet Maria-Helsingborg (se
nedan), som ocksa dr ett stort objekt med ett regeringsbeslut bakom
(L12023/00664 fran 2023-03-09) men dnda behandlas pa ett helt annat sétt
an de dvriga fem “stora objekt bundna av regeringsbeslut”.

Mot bakgrund av ovanstdende kraver Region Skane att regeringen gor ett
omtag kring finansieringen av S6dra stambanan i den nationella planen.
Trafikverkets nuvarande forslag visar pa bristande formaga att skapa
forutsittningar for effektivisering och snabbare genomférande. Region
Skéne forordar darfor att regeringen snarast uppdrar till ett fristdende statligt
bolag att bygga anldggningen genom lan, dér rdnta och amortering
finansieras via statens infrastrukturbudget. Mélet bor vara byggstart ar 2029
och trafikstart &r 2039 — i linje med regeringens tidigare direktiv och
behovet av stirkt kapacitet 1 Skénes jarnvégssystem.

Utover detta instimmer Region Skéne 1 Trafikverkets bedomning att det
finns ett tydligt behov av att utreda hur kapaciteten kan forstdrkas i noden
Hissleholm. Med tanke pé att Hassleholm utgor en strategiskt viktig
knutpunkt for S6dra stambanan, Skanebanan och Markarydsbanan, bedomer
Region Skéne att en sddan utredning bor ges mycket hog prioritet.

For att undvika framtida kostnadsokningar och dr det av stor vikt att
kapacitetsforstarkningen i noden Hissleholm genomfors tidigt for att
mojliggora utbyggnad av anslutande banor. Infor kommande planrevidering
2030 bor darfor noden Héssleholm vara fardigutredd.

Omtag av Maria-Helsingborg
Region Skéne instimmer med Trafikverket i att virdet av enskilda

infrastrukturatgérder bor bedomas ur ett strak- och systemperspektiv for att
skapa storsta mojliga samhéllsnytta. Mot denna bakgrund ser vi med oro pé
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Trafikverkets hantering av dubbelsparutbyggnaden pa Véstkustbanan,
strackan Maria—Helsingborg. Att foresla ett omtag baserat pa en olénsam
kalkyl, utan tydlig motivering eller finansieringsplan efter
lokaliseringsutredningen, avviker fran det systemperspektiv som annars
tillaimpas, exempelvis pA Malmbanan.

Maria—Helsingborg &r den sista enkelspariga delen mellan Malmé och
Goteborg. For att realisera full nytta av tidigare investeringar pa uppemot
100 miljarder kronor langs Vistkustbanan krévs att denna striacka
fardigstills. Dubbelspéret dr avgorande for att stirka kapacitet,
tillforlitlighet och hallbar tillvaxt i hela straket, inklusive den nordiska
triangeln mellan Képenhamn, Oslo och Géteborg.

Region Skéne dr bekymrad 6ver att Trafikverket inte redovisat en
konsekvensanalys av vad ett omtag innebar for resenérer, naringsliv och
samhéllsutveckling. Avsaknaden av transparent och begriplig motivering,
samt bristande samverkan med kommunala och regionala aktorer, riskerar
att underminera fortroendet for det langsiktiga planeringsarbetet.

Region Skéne ser positivt pd att medel avsatts for att slutfora
lokaliseringsutredningen, men betonar vikten av att effektivisera dess
framdrift sa att den taktar med nationell planering. Utredningen, som pégatt
sedan 2023, bor leda till kostnadseffektiva och acceptabla l6sningar for
berdrda parter.

Region Skane understryker behovet av att precisera en byggstart for Maria—
Helsingborg och sédkerstélla finansiering efter utredningens avslut 2027.
Detta dr avgorande for att trafikstart senast 2037 inte forskjuts, i linje med
regeringens ambition om snabbare infrastrukturgenomférande. En snabb
realisering dr viktig for Helsingborg, Region Skane och for ett robust
transportsystem 1 hela Véstkuststriket.

Region Skéne dr dock positiva till att atgdrden pa Ramldsa station och tredje
spar mellan Ramlosa och Helsingborg finns med i planforslaget. Det &r
ocksa positivt att Trafikverket foreslar en uppgradering till 250 km/t pa
Vistkustbanan d& den ger mojlighet till kortare restider mellan
tillvéixtmotorerna pd vistkusten. Den fulla effekten och nyttan av
uppgradering till 250 km/t bedomer vi dock inte kunna uppnds innan
Vistkustbanan har dubbelspar i hela sin strackning, dvs. enkelsparet pa
strickan Maria — Helsingborg C behover vara utbyggt till dubbelspér.

Okad kapacitet och robusthet pa Ystadbanan

Ystadbanan &r idag enkelsparig och forbinder sydostra och sydvéstra Skane.
Tégtrafiken pa Ystadbanan dr mycket kédnslig for storningar och ger inte
utrymme for fler tdgavgéngar. Kapacitetsutnyttjandet har natt taket, bade pa
sparen och pa tdgen och straket bedoms ha en stor potential for ytterligare
resandetillvaxt pa jarnvédg. Ett sammanhdngande dubbelspar mellan Skurup

Regionala
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och Rydsgard skulle medfora 6kad kapacitet, 6kad robusthet och skapa
mojlighet till utvecklad trafikering. Region Skéne dr positiva att atgarden
finns med 1 Trafikverkets forslag till ny nationell plan.

Region Skéne har skrivit en avsiktsforklaring om samfinansiering av
atgiarden pa 200 miljoner kronor alternativt 50 procent vid fullfinansiering.
Region Skéne ir tillsammans med kommunerna ldngs Ystadbanan 6verens
om ett positionspapper for utveckling av Ystadbanan.

Skanebanan behéover fler insatser

Skéanebanan dr ett av Sveriges mest trafikerade enkelspar som redan nétt sitt
kapacitetstak. Strackan Héssleholm-Kristianstad har idag stora
kapacitetsbrister och Skanetrafiken kan i dag inte mota den efterfragan som
finns pd utokad tagtrafik Malmo — Kristianstad, vilket krdver dubbelspér pa
strackan Héssleholm — Kristianstad. Region Skane har skrivit en
avsiktsforklaring med Trafikverket om att samfinansiera dubbelspar Attarp-
Kristianstad med 100 miljoner alternativt 10 procent vid fullfinansiering.

Angeléigna atgéirder pa Europaviigarna i Skane

Europavédgarna i Skane dr hart belastade och det &r angeldget att 1 nartid
gora akuta insatser for att uppna en funktionalitet som kan hantera de
trafikfloden som finns pa vissa strickor. For att stdrka den regionala
pendlingen, trafiksdkerheten och sékra tillgangligheten pa E6:an genom
Skane, E22:an mellan Malmo och Kristianstad samt E65:an mellan Malmo
och Ystad, behovs satsningar och ombyggnader i de delar dar det saknas
tillracklig redundans i systemet. Framkomligheten behdver bli mer robust
och forutsdgbar i dessa tunga strdk. Region Skane vill betona vikten av att
det 1 den nationella planen avsitts resurser for att skyndsamt genomfora
atgédrder utifran 4-stegsprincipen pa Europavigarna i Skane.

Oresundsbrons verskott

Trafikverket har i sin rapport Atgirder att finansiera via Oresundsbrons
svenska intékter (2025:124)” svarat pa regeringens uppdrag att forsla
atgirder limpliga att finansiera med Oresundsbrons svenska intikter, samt
peka pa atgirder som ar mgjliga att skynda pa med dessa medel och
resultatet av denna rapport aterges i planforslaget.

Region Skane noterar att Trafikverkets forslag begrinsas till planforslagets
ramar vad géller artal och till anldggningar som &dgs enbart av Trafikverket.

Region Skéne vill stryka under Trafikverkets egen slutsats att forslaget inte
bor lasa forutsédttningarna for en kommande forhandling mellan regeringen
och olika parter i den svenska delen av Oresundsregionen om limpliga
atgérder, 1 enlighet med propositionens (Prop. 2024/25:28) skrivning om att
Oresundsbrons dverskott ska anviindas pa samma sitt som
trangselavgifterna i Stockholm och Géoteborg.

Regeringen bor darfor tillsdtta en forhandlingsperson for att forhandla fram
ett investeringspaket som delfinansieras vid Svedabs utdelningsmedel 6ver
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tid. Region Skéane ser fram emot att regeringen inleder forhandlingar med
skanska aktorer under kommande ar for att ta fram ett investeringspaket
med hjélp av Oresundsbrons 6verskott.

Vidmakthallning samt drift- och underhall av transportsystemet

Det dr positivt att Trafikverkets forslag innefattar ett forstarkt underhéll och
att hela det eftersatta underhéllet pa vig kommer att atertas. Regeringen
behover sdkerstilla att 6kat anslag ger forbattringar och inte bara &ts upp av
kostnadsokningar. Staten méste sékerstélla funktionen i det befintliga vig-
och jarnvégsnétet och se till att storningarna genom fel i infrastrukturen
minskar.

Trafikverkets forslag om 6kade medel for vidmakthallande innebér ett storre
statligt atagande. For att resurserna ska ge storst nytta kravs tydlig
prioritering av de mest akuta bristerna, sirskilt inom jarnvégen dar
underhallsskulden &r stor. Eftersom hela behovet inte kan métas under
planperioden bor de mest trafikerade stréken och storstadsregionernas
jarnvégsndt ges foretrade. Om ambitionsnivan inte kan uppfyllas fullt ut,
maste dessa delar é&nda prioriteras.

Region Skéne dr beroende av ett stabilt jarnvagssystem for att utveckla
kollektivtrafiken och nd malet om 6kat resande. For att undvika storningar
och behélla resenérernas fortroende krivs god planering och nédra samverkan
med trafikaktorer, sarskilt vid underhall. Regionen vill stirka sambandet
mellan fysisk planering och infrastruktur, men har begrinsat inflytande 6ver
statliga medel for drift och underhall. Felprioriteringar riskerar att forsdmra
kollektivtrafikens attraktivitet. Forsenade projekt och minskade
investeringar hos Trafikverket forsvarar Region Skénes arbete med att 6ka
kollektivtrafikens marknadsandel. En langsiktig och samordnad strategi
mellan stat och region dr avgorande for att skapa ett hdllbart och tillforlitligt
transportsystem.

En effektivare planeringsprocess adr nédvindig for att motverka
kostnadsékningar och férseningar

Region Skéne dr mycket oroade 6ver de kostnadsokningar och forseningar
som sker i genomforandet av nationell plan. De namngivna
investeringsobjekten 1 hela nationella planen har fordyrats kraftigt. Nya
atgdrder i planen finansieras endast av att atgérder tagits bort eller att det
gjorts omtag pa befintliga objekt.

Region Skéne &r positiv till inforandet av riskreserven som ett verktyg att
hantera kostnadsokningar i enskilda objekt utan att det ska paverka andra
objekt i planen. Vi vill betona vikten att sidkerstélla att riskreserven stiarker
incitament for att begransa kostnadsokningar och anvédnds endast ndr 6vriga
mojligheter till kostnadsreducerande atgiarder utan inskrankning pa
samhéllsnytta dr uttomda. Det dr viktigt att Trafikverket sékerstéller att
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inforandet av riskreserven inte bidrar till en 6verbudgetering av namngivna
objekt i den nationella planen.

Planeringsprocessen for mindre objekt dr i nuvarande planeringssystem
vildigt tidskrdvande och omstindlig. Detta fir resultatet att sjdlva
planprocessen ibland kostar mer och tar langre tid dn sjdlva byggnationen.
Region Skéne ser positivt pé att Trafikverket har 6ppnat for en forenklad
planprocess for mindre objekt och deltar gdrna i den framtida dialogen for
detta.

Foreslagna utrullning av ERTMS inom jdrnvigssystemet innebir krav pé
stora foljdinvesteringar i ombordutrustning i jairnvagsfordon. Region Skéane
stodjer Trafikverkets forslag om att staten ska ha ett ansvar for
finansieringen av utrustningen i befintliga jarnvagsfordon. Upphandlingen
av fordon &r en tidskrdvande process varfor Region Skéne redan har
bekostat ERTMS i nya fordon. Det &r olyckligt att Trafikverkets bedomning
ar att EU:s regelverk inte medger nagot retroaktivt stod.

Trimnings- och miljéatgarder

I forslaget foreslas 67 miljarder 1dggas pa trimnings- och miljéatgarder som
kostar mindre dn 150 miljoner, vilka ska planeras, prioriteras och beslutas
av Trafikverket. Mindre atgirder och insatser &r ytterst viktiga for att kunna
mota uppkomna behov och atgérda smaérre brister, vilka dessutom ofta ger
goda effekter i transportsystemet i forhallande till deras kostnad. For att
uppna storsta mojliga nyttor av atgirder krévs ofta en samsyn, samordning
och samhandling mellan olika aktorer. Region Skane anser att transparensen
och dialogen 1 Trafikverkets planering av mindre &tgidrder maste bli bittre.
Detta giller savil av trimnings- och miljoatgarder inom den nationella
planens ramar som for genomforandet av smérre atgérder som finansieras
genom den Regionala transportinfrastrukturplanen samt kommunerna.

Atgirder som skapar férutsittningar fér transporteffektivitet

Mojligheterna att finansiera atgiarder inom attityd och beteenden dr kraftigt
begrinsad. Trafikverkets tolkning av forordningen /997:263 sétter
begransningar for hur den Regionala transportinfrastrukturplanen och
Nationell plan kan finansiera dtgérder. Idag far finansiering endast ske om
atgdrderna dr kopplade till ett investeringsobjekt. Region Skéne anser att
detta dr motstridigt med ansatsen som finns med fyrstegsprincipen och vill
framhalla vikten av att det maste finnas mojlighet att genom
infrastrukturplanerna finansiera steg 1- och 2-atgédrder utanfor namngivna
objekt.

Dagens regelverk hindrar att viktig kollektivtrafikinfrastruktur, sdsom
depder och laddstationer, inkluderas 1 nationella och regionala
infrastrukturplaner. Samtidigt 6kar kraven pa regional kollektivtrafik, vilket
medfor kostnader utanfor kommunernas ansvar. Regionerna saknar
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mojlighet att sdka statligt stod for investeringar 1 ny teknik, vilket bromsar
utvecklingen av kollektivtrafiken. For att mojliggora statlig medfinansiering
av offentligt d4gda och konkurrensneutrala depéer och laddinfrastruktur kravs
att berorda forordningar kompletteras.

Intelligenta transportsystem, ITS, som till exempel variabla hastigheter och
realtidsinformation, dr ett kraftfullt verktyg for att skapa sékrare transporter
Skane medverkar girna till ett pilotarbete avseende viag med intelligent
trafikstyrning, realtidsinformation och dynamisk hastighetsreglering for att
forebygga triangsel och skapa sékrare végstrackor.

Region Skéne anser att en cykelvégs fysiska samband till en statlig vdg inte
ska vara det som avgor hur den lokaliseras, utan att det bor vara orternas
koppling som ska ligga till grund for lokalisering. Detta innebér att
cyklisternas behov kommer i forsta hand och inte kravet att cykelvigen
maste ligga intill den statliga vdgen. Dartill anser Region Skane att nationell
plan behover beakta Riksrevisionens rapport om Statens arbete med att
forbattra forutsattningarna for cykeltrafiken och inkludera atgarder som lyfts
1 den. Utover att funktionellt samband inte ska diktera cykelkoppling mellan
orterna dr det av stor vikt att genomforandet av statliga cykelinvesteringar
behover effektiviseras.

Region Skéne arbetar tillsammans med regionens kommuner och
Trafikverket for att utveckla Supercykelvigar i Skane. Supercykelvégar ar
ett projekt dar befintlig cykelinfrastruktur utvecklas och uppgraderas for att
kunna né en hogre standard. Sedan 2023 har fyra supercykelvigar invigts i
Skéne. Trafikverket har tagit fram riktlinjer f6r utformning och végvisning
av supercykelvigar, vilket Region Skane &r positiv till. Det &r dock inte
tillrackligt for att sdkerstilla ett langsiktigt héllbart arbete med infrastruktur
for starka regionala cykelstrak. Region Skéne foreslar att Trafikverket far i
uppdrag att utveckla en organisation kring snabba cykelstrdk nationellt i
syfte att hélla ihop regionernas arbete och stirka utvecklingen av starka
cykelstrak for pendling.

Sjofart och hamnar

Skéanes hamnar star infor betydande utmaningar kopplade till
landinfrastruktur och snabb stadsutveckling, Helsingborg, Malmo
Trelleborg och Ystad. I dessa stidder ska hamnarnas utveckling ske i samspel
med stadsomvandling och bostadsbyggande pé tidigare hamnomraden — H+
i Helsingborg, Nyhamnen i Malmo, Kuststad i Trelleborg och Hamnstad i
Ystad. For att lyckas krdvs ndra samverkan mellan kommunerna, Region
Skane och Trafikverket.

Region Skéne ser dock att Trafikverket har svart att hantera dessa komplexa
planeringssituationer, ddr avvdgningar maste goras mellan transportpolitik,
stadsutveckling, EU:s TEN-T-krav och godshantering. Dessa utmaningar
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kraver ett systematiskt angreppssitt, men berdrs inte 1 forslaget till nationell
plan. Darmed saknas ocksa konkreta atgérder for de skanska hamnarna.
Region Skéne anser att ett forsta viktigt steg ar att peka ut dessa brister 1
planen. Sérskilt angeldget ar att atgarderna som identifierats i
atgirdsvalsstudien for E65 genomfors, med fokus pa strickan genom Ystad
titort, for att mojliggora en héllbar utveckling av bade hamnverksamhet och
stadsmiljo.

Riktad pott for storstadsatgérder

Planeringsforutsittningarna 1 storstadsregionerna skiljer sig ofta fran resten
av Sverige, vilket behover tydliggoras i nationell plan. Utmaningarna i dessa
storstdder &r mer komplexa bade vad géller storlek och atgérder. For att
uppna en omstéllning av transportsystemet i storstider kravs mer
omfattande investeringar dn 1 ovriga stidder i1 landet. Exempel pa detta &r inte
bara utbyggnad av stombussystem utan dven tunga investeringar sa som
strategiska depder och ink6p av sparfordon.

Inpendlingen till de storre stiderna maste 1 hogre grad dn 1 dag ske med
kollektivtrafik. Det kraver fortsatt utbyggnad av regional tag- och busstrafik.
Dessa sdrskilda forutséttningar kriaver statligt stod. For dessa planer kommer
det behovas sdrskild finansiering for att etappvis kunna forverkliga dem.
Samtliga tre regioner dr 6verens om kommande nationella plan behover
innehalla en sdrskilt riktad pott riktat till storstadsatgérder.
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