Karlskoga

Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

(L12025/01587) - Karlskoga kommuns
svar pa remissforslaget

Karlskoga kommun har valt att yttra sig 6ver forslag till Nationell plan for
transportinfrastrukturen (NTP) 2026-2037 (Dnr: L1I2025/01587).

Karlskoga kommun saknar idag helt persontrafik pa jarnvag. Karlskoga stad ar en av de
storsta stdderna i Sverige, kanske den storsta, som saknar jarnvagsforbindelser for
persontrafik. Endast ett oelektrifierat industrispar nar Karlskoga fran Varmlandsbanan.
Kommunen har av det skilet under lang tid varit engagerad i det som bendmns
Nobelbanan, en felande link i stambanenitet mellan Orebro och Kristinehamn, som om
den kommer till skulle innebédra en betydande forkortning av restiderna mellan Oslo och
Stockholm men dven for resor 6ver huvud taget i Mellansverige.

Karlskoga har sedan ldnge ett starkt och i stora stycken hogteknologiskt naringsliv,
sarskilt inom forsvarsindustrin. Inpendlingen ar betydande och helt avgérande for
kompetens- och arbetskraftsforsorjning. Den exceptionella expansionen inom
forsvarsindustrin som just nu pagar stéller den fragan pa sin spets. En
jarnvagsforbindelse enligt modellen Oslo-Stockholm skulle 6ppna upp direktaccess till en
betydligt storre arbetsmarknadsregion. Mojligheterna till att 1angsiktigt sakra
kompetensforsorjningen okar pa ett avgorande sitt, nagot som samtidigt starker
Sveriges nationella sdkerhet och totalforsvaret.

Gransoverskridande infrastruktur blir sdllan hogt prioriterad i nationell planering.
Mellan Sverige och Norge ar det dvertydligt. Samtliga jarnvagskopplingar mellan vara
lander har idag stora brister, trots att Norge ar extremt viktigt for var handel och
ekonomi. Samtidigt har Oslo-Stockholm har en unik potential for att stirka Sveriges
och Norges konkurrenskraft och forsvarsformaga. I straket finns stora
befolkningscentra, flera universitet och manga av Sveriges stora exportforetag samt en
stor del av svensk forsvarsindustri som expanderar kraftigt nu. Ett utvecklat strak
mellan vara huvudstider skulle stiarka vara lander, vara huvudstadsregioner,
gransregioner och hela Mellansverige.



Mulighetsstudien som levererades av Trafikverket och Jernbanedirektoratet i oktober
2022, rekommenderade att en ny gransbana bor utredas vidare med hanvisning till stora
resendrs och klimatnyttor. Till det har strakets betydelse for forsvar och forsvarsindustri
nu blivit uppenbar. Karlskoga kommun menar att Trafikverk utredningsforslag fran
Mulighetsstudien borde funnits med i forslaget till NTP. Att Stockholm-Oslo ndmns
som intressant for OPS (Offentlig-privat samverkan) racker inte. En stor brist i forslaget
till NTP ar avsaknad av forstaelse for att OPS kraver en annan syn pa planering, dar den
fysiska planeringen ger underlag till den ekonomiska och inte som idag, den ekonomiska
planeringen blockerar den fysiska.

Vi ser positivt pa hur regeringen givit direktiv till Trafikverket och tillsatt utredningar om
alternativ finansiering. Karlskoga delar Oslo-Stockholm 2.55:s standpunkt att
bolaget kanske mer dn i nagot annat infrastrukturprojekt konkret har visat pa
strakets kommersiella potential, och har levererat omfattande utredningar som visar
hur straket skulle kunna genomforas, finansieras och betalas. Slutsatser som bekraftats
av stora niringslivsaktérer. Aven Karlskoga kommun menar att Sverige och Norge
bor inga ett MoU (samforstandsavtal) for att undersoka mojligheten att finansiera
en ny gransbana. Men en 6ppning for alternativ finansiering kraver ocksa en férandrad
planprocess, och en lokaliseringsutredning éver grinsen ir nédvindig for att
tydliggora forutsittningarna.

Karlskoga kommun ifragasatter dven i vilken man man tagit hdansyn till bristerna i
strakets nuvarande funktionalitet i prioriteringen av atgarder. Det dr inte bara eftersatt
underhall skapar problem. Sma atgarder som skulle gora stor nytta i straket redan nu,
saknas nastan helt i forslaget till NTP. Inte ens de lonsamma atgirderna i Hovsta (124
mkr) och Arboga (245 mkr) som adresserar problemen pa Milarbanan prioriteras.
Lika allvarligt ar att dubbelsparet mellan Karlstad och Kil helt saknas. Att 6ver 100
tag om dagen trangs pa ett enkelspar bidrar till att Virmlandsbanan har storst
forseningar i hela Sverige. Dessa problem kommer enligt planen att 6ka. Trots politiska
utfastelser foreslas inga atgarder.
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