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Remissvar Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Sammanfattning

Inlandsbanan AB ser negativt pa att Inlandsbanan nedprioriteras i Trafikverkets planforslag.
I det nuvarande forslaget foreslas att driftsbidraget for att forvalta jirnvigen minskas
kraftigt, samtidigt som inga medel tilldelas for upprustning av Inlandsbanan. Detta trots en
okande efterfragan pa transporter, en markant uppgéang i godstrafik och den viktiga roll
Inlandsbanan har for att avlasta det 6vriga jarnvagsnatet vid storningar samt majlighet till
planerad omledning vid arbeten pa Trafikverkets anldggningar.

Ett minskat driftsbidrag for Inlandsbanan riskerar att forsvaga en redan nedsatt
infrastruktur vilket ar mycket oroande. Industrin i norr vaxer och behoven overstiger
kapaciteten i det svenska jarnviagssystemet. Inlandsbanan AB anser att planforslaget behover
revideras for att ta hansyn till den underhéllsskuld som finns, och det faktum att hojt
driftsbidrag kravs for att sikerstilla en grundldaggande funktionalitet for Inlandsbanan.
Driftsbidraget bor minst utga fran den niva som ar idag, med fortsatt arlig indexuppriakning.
Utan ett stabilt och vardesakrat driftsbidrag riskeras bade kapacitet, effektivitet och Sveriges
konkurrenskraft i det fall alternativ saknas for viktiga jarnvagstransporter.

Betydelsen av alternativa transportvigar blev tydlig under hostens 6versvamningar i
Visternorrland, da stora delar av jarnvagstrafiken i nord-sydlig riktning slogs ut. Samtidigt
har Inlandsbanans strategiska relevans okat de senaste aren, sarskilt i ljuset av Sveriges
medlemskap i Nato och Forsvarsmaktens vixande behov av robusta transportlosningar.
Inlandsbanan AB bedomer darfor att Trafikverkets planforslag i hogre grad behover beakta
de investeringar som kravs for att utveckla Inlandsbanan, liksom den nytta sddana satsningar
skulle innebara for hela landet.

Bakgrund

Inlandsbanan AB har fatt mojlighet att inkomma med synpunkter pa Trafikverkets forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—2037. Planforslaget beskriver hur den
statliga infrastrukturen ska underhéllas och utvecklas under de kommande tolv aren.

INLANDSBANAN AB, Storsjostriket 17, Box 561, 831 27 Ostersund, Tel: 063 19 31 00

info@inlandsbanan.se, www.inlandsbanan.se, org.nr. 556438-1795


mailto:li.remissvar@regeringskansliet.se
mailto:li.transport.remissvar@regeringskansliet.se

Inlandsbanan AB forvaltar jairnvagsstrackan Mora-Géllivare som dr 1050 kilometer lang och
infrastrukturanlaggningen dgs av staten.

Behov av okat driftsbidrag

For att kunna genomfora erforderlig drift och underhall av Inlandsbanan med maél att kunna
vidmakthalla dagens standard enligt de anviandarorienterade prestandamalen anser
Inlandsbanan AB att driftsbidraget ska minst utga fran dagens niva och avse de kostnader
som foreligger motsvarande bantyp 5 som Trafikverket forvaltar. Ar 2025 var driftsbidraget
266 miljoner kronor. Trafikverkets planforslag skulle innebara en reduktion pa 6ver 100
miljoner kronor for det arliga driftsbidraget.

For att vardesakra drift- och underhallsbidraget 6ver hela kommande planperiod anser
Inlandsbanan AB att bidraget bor minst bibehallas pa nuvarande niva och fortsatt
indexuppriknas arligen. Detta ar nodvandigt for att undvika tidigare situation dar vardet av
driftsbidraget urholkades genom inflation. Om planforslaget faststills i nuvarande
utformning skulle Inlandsbanan AB behova reducera omfattningen av drift och underhall,
vilket kan medfora att vissa strackor behover tas ur bruk eller att underhallsinsatser maste
prioriteras till vissa bandelar.

Trafikverket beskrev i sin rapport gédllande avtalspartférhéllande for Inlandsbanan AB (2024-
04-12) att om Trafikverket skulle ta 6ver forvaltningen av Inlandsbanan sa behéver de
tilldelas medel i samma storleksordning som ges till Inlandsbanan AB idag for att kunna
uppratthalla banans funktion. Trafikverket papekade ocksa att dessa medel skulle behova
indexeras for att inte urholkas av kostnadsutvecklingen. Inlandsbanan AB vill understryka
det svar som lamnades till Trafikverket da om att samma princip om arlig indexering givetvis
bor tillampas for driftsbidraget idag och for kommande planperiod.

Investeringar kravs for viktigt kapacitetstillskott i norra Sverige

Inlandsbanan ar en befintlig jairnvag med stor potential att transportera gods och avlasta
ovriga delar av jarnvagsnatet i norra Sverige. Detta ar sarskilt relevant mot bakgrund av
omfattande industrisatsningar i regionen och ett vixande behov av robust och tillforlitlig
transportinfrastruktur. Inlandsbanan AB bedomer att denna potential inte beaktas tillrackligt
i Trafikverkets planforslag.

Att Inlandsbanan existerar ar inte tillrackligt i sig. For att kunna fungera som ett verkligt
alternativ for godstrafik samt omledning vid stérningar, kriser eller planerade avbrott kravs
att banan héller en tillracklig teknisk standard. Inlandsbanan har i dagslaget en
underhallsskuld och dr som ndmnt ovan i behov av ett 6kat driftsbidrag for att kunna
forvaltas pa ett satt som sakerstiller bibehallen standard och driftsakerhet. Utover underhall
kravs riktade investeringar for att starka banans barighet och kapacitet, sé att transporter
med tyngre och langre godstag kan mojliggoras.

Inlandsbanan AB ldmnar &rligen in forslag pa investeringar, framfor allt avseende spar, broar
och driftplatser. Dessa atgarder har hittills inte integrerats i den ldngsiktiga nationella
planeringen. Nuvarande avtalsform, som tillkom innan dagens system for langsiktig nationell
infrastrukturplanering infordes, medfor att Inlandsbanan AB érligen behéver inkomma med
sarskilda dskanden for investeringar. For att banan ska kunna utvecklas effektivt och
langsiktigt ar det avgorande att dessa investeringar inkluderas i den nationella planen.



For att stiarka systemets robusthet och skapa nodviandig redundans i jarnviagsnatet kravs
aven att fungerande omledningsmdjligheter prioriteras. En upprustning och ater6ppning av
tvarbanan Arvidsjaur-Jorn, som forvaltas av Trafikverket, utgor en strategiskt viktig atgard
for att mojliggora omledning av trafik vid storningar. Dartill kriavs 6kad barighet pa strackan
Arvidsjaur-Géllivare till minst 22,5 tons axellast (STAX) for att méta industrins behov.

Utan dessa atgirder riskerar kapacitetsbrister, flaskhalsar och avsaknad av alternativa
transportvagar att hamma saval effektivitet som tillvaxt. I forlangningen kan detta paverka
Sveriges konkurrenskraft negativt, sarskilt i ett lige dar redundans och motstandskraft i
jarnvagssystemet blir allt viktigare.

Upprustning ar kostnadseffektivt och ger samhallsnytta

Att prioritera upprustning av befintlig infrastruktur, med relativt sett mindre nyinvesteringar
jamfort med att bygga helt nytt, ar kostnadseffektivt. Inlandsbanan bor prioriteras som ett
sadant kapacitetsokande infrastrukturobjekt som bidrar till samhallsnytta for satsade medel.

Inlandsbanan AB har tagit fram tekniska utredningar som bland annat belyser behovet av
fler mo6tesplatser och 6kad barighet upp till 25 tons STAX. Det finns ocksa fardiga planer for
en totalupprustning av banan till en kostnad av 11,5 miljarder kronor.

Inlandsbanan AB ser att planforslagets resonemang kring kapacitetsokande atgéarder skulle
kunna utvecklas genom att dven beakta att en upprustning av Inlandsbanan, till en relativt
l4g kostnad och med kort startstracka, kan ge betydande samhallsnytta. Investeringar i
Inlandsbanan skulle dessutom innebara ett kostnadseffektivt sétt att 6ka kapaciteten i hela
svenska jarnvagsnatet.

Finansiering och genomforande av en upprustning

Inlandsbanan AB ser positivt pa att Inlandsbanan lyfts som ett exempel pa Offentligt-Privat
Samarbete i Trafikverkets planforslag. Den genomforda investeringsutredningen, i
kombination med framtagna tekniska underlag och en etablerad dialog med marknaden,
innebar att Inlandsbanan AB bedomer projektet som moget. Infrastrukturprojektet bedoms
vara vil lampat for ett Offentligt-Privat Samarbete, i det fall regeringen avser att ga vidare
med sddana projekt for att paskynda upprustningen av jarnvagsinfrastruktur.

Redundans i jarnvagsnatet

Med hinsyn till totalforsvarets behov av robust infrastruktur vid storningar, kriser eller
planerade avbrott dr det av stor vikt att alternativa jirnvagsforbindelser finns tillgdngliga och
ar fullt funktionsdugliga. Inlandsbanan spelar en viktig roll for méalet om ett robust
transportsystem i Sverige.

Inlandsbanan AB anser att samtliga stangda tvarbanor som ansluter till Inlandsbanan,
liksom den sodra delen av Inlandsbanan, Mora-Nykroppa, som forvaltas av Trafikverket, bor
oppnas och rustas. Detta skulle bidra till 6kad kapacitet och starkt redundans i det svenska
jarnvagsnatet.

Mot bakgrund av Inlandsbanans 6kande strategiska betydelse, inte minst i samband med
Sveriges Nato-intrade och Forsvarsmaktens vixande behov av transporter, vill Inlandsbanan
AB sarskilt betona vikten av att Trafikverket samordnar planeringen med



Forsvarsdepartementet och Forsvarsmakten. Det dr av stor vikt att investeringar i
infrastruktur 6verensstimmer med de behov som finns for att sikerstilla 6kad redundans
och robusthet i det nationella transportsystemet.

Ostersund 2025-12-18

Otto Nilsson
vd



	Sammanfattning
	Bakgrund
	Behov av ökat driftsbidrag
	Investeringar krävs för viktigt kapacitetstillskott i norra Sverige
	Upprustning är kostnadseffektivt och ger samhällsnytta
	Finansiering och genomförande av en upprustning
	Redundans i järnvägsnätet

