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Yttrande avseende Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026—2037

IKEA Almhult AB vill hirmed limna féljande yttrande med anledning av Trafikverkets forslag till nationell plan
for transportinfrastrukturen 2026-2037

Sammanfattning

IKEA Almhult AB vilkomnar att Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—2037 har
med objektet Lund-Hassleholm. Samtidigt konstaterar vi att den féreslagna planen inte tillrackligt adresserar
kapacitetsproblemen pa Sédra stambanan, den pulsadder som férbinder Aimhult med Sverige, Europa och
varlden. Fér IKEA Almhult AB &r en fungerande och palitlig jarnvig avgorande fér kompetensférsorjning, tillvaxt
och konkurrenskraft. Den &r ocksa en forutsattning for resande, beséksnaring och for maojligheten for oss att
fortsatta vdxa och utvecklas i Aimhult.

IKEA Almhult AB vilkomnar planens starka fokus p& vidmakth&llande och pa trimningséatgédrder men vill
understryka att 6kade ekonomiska ramar, kompletterande finansieringsformer och en snabbare
genomforandetakt ar nédvandiga for att sdakra svensk konkurrenskraft.

IKEA Almhult AB vill framféra féljande:

v' Utbyggnad till fyra spar mellan Lund—H&ssleholm maste vara hégsta prioritet och ges en tidsplan som
svarar upp dels mot dagens behov och dels mot trafikdkning blir féljden av fardigstallandet av Fehmarn-
Balt forbindelsen.

v/ Det eftersatta jarnviagsunderhillet behéver &tertas snabbare &n planerat och arbetsmetoderna
moderniseras.

v' Bé&de alternativa finansierings- och genomférandelésningar bor prévas for att 6ka genomférandetakten
och oka effektiviteten.

Om IKEA i Almhult

Almhult &r hjartat av IKEA. Aimhult &r ocksd centrum fér hela var globala produktutveckling. Totalt &r vi 5 500
medarbetare fran éver 60 nationaliteter som jobbar pa ndgon av vara 14 olika enheter i Aimhult, manga med unik
spetskompetens. Over 3 000 av vdra medarbetare pendlar till sitt jobb i AImhult, varav drygt 1 000 av dem
pendlar fran Malmo6 med omnejd.

Idag har vara pendlande medarbetare svart att fa sin vardag att ga ihop. Tagen kommer inte nar de ska, inte alltfor
sdllan &r de korta och saknar sittplatser, dr ostddade och sa fungerar inte uppkopplingen. Det &r orimliga
forutsattningar for att ta sig till och fran jobbet. For oss som innebar detta svarigheter att rekrytera kompetens
men ocksa utmaningar i att behalla den.

I Almhult finns ocksa IKEA Hotell och IKEA museum som lockar m&nga besékare. Cirka 300 000 besdker oss varje
&r for att ldra sig mer om IKEA, om véra rotter och for att uppleva Aimhult.

Almhult ar darfér bade en global destination och en arbetsmarknadsnod som &r helt beroende av ett
valfungerande transportsystem. En robust, palitlig och kapacitetsstark jarnvag ar en forutsattning for IKEA att
fortsatta vdxa och utvecklas i Aimhult.

Synpunkter pa planforslaget
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Trafikverket presenterar en plan dar underhall prioriteras framfor nya investeringar, samtidigt som det ar tydligt
att de samlade behoven, d.v.s. eftersatt jarnvagsunderhall, akut kapacitetsbrist och kommande godstillskott
kopplat till Fehmarn Bilt 6verstiger de ekonomiska ramarna. IKEA Almhult AB anser att fokus pa eftersatt
underhall &r bra men att investeringar for att méta den kommande 6ppningen av Fehmarn Balt ar lika
nodvandiga. Darfor bor Sverige ta tillvara EU:s finansieringsmaojligheter i betydligt storre utstrackning och vara
Oppna for att komplettera anslagsfinansiering med andra alternativa finansieringslsningar.

| Trafikverkets uppdrag att ta fram forslag om nationell plan ingick att dven foresla atgarder lampliga att finansiera
eller padskynda med Oresundsbrons svenska intikter. IKEA Aimhult AB ser positivt pa en sddan mdjlighet att
forstarka resurserna och mojliggora fler atgarder. Vi delar ocksa Trafikverkets uppfattning att medlen bor kunna
anvandas bade for atgarder i jarnvagssystemet i region Skane samt pa Sodra stambanan hela vagen upp till
Alvesta.

Vi ser darutover ett tydligt behov av 6kade insatser for ett mer valfungerande jarnvagsunderhall, for mer effektiva
trimningsatgarder och en betydligt hogre genomférandetakt dn idag vilket krdver ett forandrat arbetssatt i flera
delar. Har kan bade bygget av Oresundsbron samt den sista utbyggnaden till fyra spar mellan Malmé och Lund
tjana som forebilder.

Sodra stambanan och strackan Lund—Hassleholm

Sédra stambanan ar en central del av det nationella jarnvigssystemet och pulsddern for IKEA i Almhult. Strackan
Lund—Hassleholm &r en av Sveriges mest belastade och kapaciteten svarar inte upp mot behoven.
Kapacitetsutnyttjandet pa strackan ar redan idag nara 100 %. Nagot som ger frekventa stérningar och férseningar
som paverkar sodra Sveriges utvecklingsmajligheter och arbetsmarknad och hela Sveriges konkurrenskraft.

Vara medarbetare drabbas pa veckobasis av antingen forseningar, instéllda tag eller bristande punktlighet vilket
innebar svarigheter att rekrytera och behalla kompetens. Det innebar ocksa forlorad arbetstid och produktivitet,
férsamrad attraktivitet for Almhult som arbetsort och férsvagade kopplingar till resten av Sverige och till
Képenhamns flygplats som ar en strategiskt central knytpunkt for IKEA globalt.

Denna situation kommer i nartid att férvarras da bade gods och persontrafik pa Sédra stambanan 6kar med
anledning av fardigstallandet och idrifttagandet av Fehmarn Balt-forbindelsen.

Vi ser i detta sammanhang mycket positivt pa de olika forslagen om flera forbigangsspar pa Sédra stambanan.
Dessa ar som Trafikverket konstaterar helt nédvandiga och av vikt att de byggs i ratt ordning och med ett
helhetstdnk for att na storsta mojliga systemnytta da de positiva effekterna av en investering ofta inte realiseras
forran ett helt strak fardigstallts. Genomférandeperioder praglas dessutom ofta av olika grad av storningar i
befintlig bana. Darfor ar det viktigt med sammanhallen, valplanerad och effektiv utbyggnad av Sédra stambanan.
| den fortsatta planeringen for strackan Lund-Hassleholm behdver darfor S6dra stambanan ses om en helhet och
insatser och utbyggnader praglas av ett tydligare strak- och systemtank.

Utbyggnaden av fyra spar mellan Lund-H&ssleholm maste darfor prioriteras och genomféras sammanhallet och
effektivt. Vi vdalkomnar att Trafikverket foreslar objektet i plan men menar att utbyggnaden behdver genomforas i
en betydligt snabbare takt an planerat samt finansieras i sin helhet i kommande plan.

En underldtenhet att bygga ut kapaciteten i tid kommer pa sikt riskera att innebadra 6kade samhallskostnader i
form av storre kostnadsokningar nar atgarderna senareldggs och forsvagad konkurrenskraft for sydsvenskt
naringsliv. Vidare bor understrykas att Sodra stambanan pa intet satt ar en fraga for sédra Sverige, utan ett strak
som mojliggor for export fran hela Sverige och darmed en fraga for hela Sveriges konkurrenskraft.

Genomfdrandetakt och alternativa finansieringsformer

Dagens planerings-, finansierings- och genomférandesystem for jarnvagen maste moderniseras och effektiviseras
och den hoga kostnadsutvecklingstakten och de Ianga ledtiderna fran planering till genomférande och
fardigstallande ar oroande. Planen som helhet innehaller darutdver inte alla de kapacitetsforstarkningar som
skulle behovas och flera objekt, inklusive strackan Lund-Hassleholm, ar inte fullt ut finansierade.

Mot den bakgrunden anser IKEA Aimhult AB att nya arbetssatt och former fér genomférande och finansiering
maéste prévas. Aven om alternativ finansiering sdsom OPS i sig inte beh&ver betyda ett 6kat ekonomiskt utrymme
sa finns stor potential for ett mer effektivt genomférande av projekt.
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Utan nya arbetssatt och en utékad finansiering finns en uppenbar risk att viktiga och nédvandiga investeringar for
tillvaxt och klimat skjuts pa framtiden med en 6kad prislapp och férsamrade finansieringsmajligheter som féljd. |
sammanhanget ar det ocksa angeldget att Sverige blir battre pa att nyttja de finansieringsmajligheter som EU
erbjuder.

IKEA Almhult AB ser positivt pd de objekt som identifierats av Trafikverket som aktuella fér OPS, inklusive Lund-
Hassleholm och delar av Sydostlanken. Daremot ar det av yttersta vikt att en ny finansierings- och
genomforandeform inte innebar ytterligare utredningstid da det riskerar att forsena utbyggnaderna ytterligare.

Jarnvagsunderhall och modernisering

IKEA Almhult AB instimmer i Trafikverkets bedémning att dtertagandet av jarnvigsunderhallet dr avgérande for
jarnvagens funktionalitet, men menar att planen for att aterta det eftersatta underhallet forst till 2050 ar
otillrdckligt. En mer ambitios plan for arbetet maste tas fram.

Att det eftersatta underhallet 6kar trots att mer resurser har tillforts jarnvdagsunderhallet de senaste
planperioderna ar problematiskt och understryker behovet av forandrade och moderniserade arbetssatt. Vi
efterfragar darfér en 6kad innovation vid upphandling av kontrakt och en 6kad digitalisering med t.ex.
anvandning av sensorer. Utdver det behovs snabbare avhjalpning genom battre maskinell kapacitet, tydligare och
mer proaktiv dialog infér avstangningar och hogre kvalitet i resenarsinformationen vid underhallsarbete.

Det svenska jarnvagssystemet ar stort och komplext med manga intressenter och parter som ansvarar for olika
delar, for att trafiken ska kunna fungera optimalt krévs en 6kad samverkan dem emellan. Fér vara medarbetare ar
det av yttersta vikt att kunna nyttja sin restid till och fran arbetet for arbete eller till n6dvéandig aterhamtning.
Dagens utbud, palitlighet, komfort och service haller inte mattet, dven dessa fragor maste beaktas framat.

Sydostldanken

Sydostlanken ar ett strategiskt viktigt projekt som starker naringslivets konkurrenskraft, knyter samman
arbetsmarknadsregioner och skapar ytterligare kapacitet fér bade gods och persontrafik. IKEA Almhult AB
véalkomnar darfor att Sydostlanken fortsatt ingar i planen och ser positivt pa méjlig OPS-finansiering av
delstrackor.

Almhults bangérd

For att kunna fortsitta att utveckla trafiken till och fran Almhult i enlighet med behoven och Oresundstags planer
behdvs insatser fér att bygga om bangarden i Aimhult som méjliggdr for tagen att vinda pa ett effektivt sitt. Det
skulle majliggéra en ny linje mellan K6penhamn och Malmé men dven i 6vrigt ha en positiv effekt pa trafiken i
sddra Sverige da frigdrandet av uppstiliningsspar pa Almhults bangard skulle frigéra mer sparkapacitet innan
fyrspar Lund — Alvesta ar pa plats.

| detta sammanhang ar det av vikt att papeka att Trafikverket understryker att en ombyggnad &r angelagen aven
utan forbigdngsspar pa Sédra stambanan och Sydostlinken d& Almhults bangard redan idag har
kapacitetsproblem.

Avslutande synpunkter

En vilfungerande infrastruktur som férbinder Almhult med virlden &r inte bara avgdrande foér IKEA utan for hela
Sveriges konkurrenskraft. Sédra stambanan maste rustas for framtiden, och kapacitetsbristerna mellan Lund och
Hassleholm maste 16sas nu.

IKEA Almhult AB star gérna till férfogande for fortsatt dialog med regeringen och Trafikverket.

Tina Petersson Lind Asa Karlsson Bjérkmarker
Managing Director Public Affairs Leader
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