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Synpunkter

Medelstilldelningen i Skane

Trafikverket foreslar en 6kning av medel till stérre investeringar fran 296,7 till
431,9 miljarder kronor. Trots detta minskar tilldelningen till Skdne fran 26,9
till 7,5 miljarder kronor. Detta beror framfor allt pa hur planfoérslaget hanterar
objekten Hassleholm-Lund respektive Maria-Helsingborg. Bdda objekten har
regeringsbeslut bakom sig (L12023/03475 respektive L12023/00664).
Planforslaget ar ddrmed inte forenligt med tidigare politiska beslut, vilket
allvarligt riskerar att forsena bade bygg- och trafikstarter.

Vistkustbanan genom Helsingborg

Vi vill patala att Trafikverkets forslag att gora ett omtag for
dubbelsparsprojektet Maria-Helsingborg skadar tilliten till att ingd liknande
langsiktiga avtal eller att viga gora investeringar i anslutning till nationell plan.

Vastkustbanan ar en central del for vastra Sveriges arbetsmarknad och tillvaxt.
Det dr kustkommunernas stambana till vilken flera andra viktiga jarnvags- och
regionbusstrdk ansluter. Ett omtag for utbyggnaden av den sista
enkelsparstrackan Maria-Helsingborg C ar en oroande utveckling dar
Trafikverkets forslag begransar hela strackans potential, bade avseende det
som redan ar byggt och den trafik som dr mojlig i framtiden. Det giller inte
bara pa Vastkustbanan, utan dven pa Skanebanan och Rdabanan samt hela
korridoren fran Hamburg till Oslo.

Sedan riksdagsbeslutet 1992 om dubbelspar pa Vastkustbanan har banan
successivt byggts ut och upp emot 100 miljarder har investerats. De sista 4,5
kilometrarna enkelspar haller igen potentialen for tidigare genomforda
investeringar som inte kan fa full nytta forrdn det sista dubbelspéaret ar pa
plats. D3 kan kapaciteten genom Helsingborg 6ka fran dagens 10 tag till 6ver
30 per timme.

Nar Trafikverket foreslar sa stor forandring av Vastkustbanans utbyggnad sa
far det samhallsekonomiska konsekvenser langs hela straket. Det forstarks av
att kommuner sedan tidigare har investerat i medfinansiering med syfte att
bygga klart ett helt strak. Helsingborgs stad och Region Skane har tidigare
ingatt avtal med totalt 350 miljoner kronor i medfinansiering och ytterligare
200 miljoner kronor i foljdinvesteringar. Dessa investeringar far dirmed en
mycket lagre samhallsekonomisk avkastning an det var planerat nar avtal med
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staten ingicks. Det far ocksa konsekvenser for redan planerade exploateringar
langs straket som inte blir av.

Flera av de kommande jarnvéagssatsningarna pa Vastkustbanan, men ocksa pa
anslutande banor, som kommuner, regioner, naringsliv och ocksa Trafikverket
sjalvt aktivt arbetar for att de ska bli genomforda baseras pa att Maria-
Helsingborgs C byggs ut till dubbelspar. Kapacitetsokningen det innebar
skapar nya mojligheter att resa i vistra Skane och har dven mojlighet att battre
knyta samman bade norddstra Skane och Oslo i norr genom flera direkta
avgangar. Exempelvis 6ppnar dubbelsparet upp majligheten att trafikera
Skdnebanan med en snabbare linje mellan Helsingborg och Hassleholm, i
enlighet med Basprognos 2045 och Skdnetrafikens persontdgsstrategi.

Tagtrafikens punktlighet till/fran/genom Helsingborg dr simst i Skane. I och
med att tagtrafiken ar ett sammanhallet system paverkar kapacitetsbristen i
Helsingborg dven tagtrafikens robusthet och punktlighet, och dirmed dven
dess attraktivitet, i andra delar av systemet.

Att inte satsa pa Maria-Helsingborg C innebéar ocksa att nyttorna med tidigare
investeringar inte kan rdknas hem. De férutsiattningar som Trafikverket haft
vid berdkning av samhéllsekonomiska effekter for till exempel
Varbergstunneln och Vastkustbanans uppgradering till 250 km/h stammer
inte ldngre, eftersom Maria-Helsingborg inte langre kan anses vara en
ingdende forutsattning. Lat darfor inte tidigare investeringar bli forgéaves.

Vi tycker det ar markligt att inte Vastkustbanans atgiarder analyserats ur ett
systemperspektiv pd samma satt som atgarderna kring Malmoé C, Malmbanan
och S6dra stambanan gjort. Det finns ett dmsesidigt beroende mellan
utbyggnaderna av Maria-Helsingborg och Ramlésa station. Lagg dartill
uppgraderingen till 250 km/h inklusive tva nya forbigangsspar pa
Vastkustbanan i Halland. Vastkustbanan far en helt ny funktion som ar bade
kapacitetsstark, robust mot stérningar och éppnar upp for nya mojligheter att
resa till jobb, skola och fritidsaktiviteter. Den slutgiltiga planen ska inte vara
motstridig tidigare fattade politiska beslut avseende utredning for byggstart
2028-2033 och stddja nuvarande inriktning om trafikstart 2037.

For Vastkustbanan Maria-Helsingborg foreslas ett omtag, vilket innebér att de
medel som fanns for genomfdrande av projektet i planen 2022-2033 inte finns
i forslaget till ny plan. Daremot anges att pagaende lokaliseringsutredning ska
slutforas for att om mojligt hitta en kostnadseffektiv 16sning pa dnskad
kapacitetsokning. Det ar positivt att lokaliseringsutredningen, som bedéms
vara klar 2027, genomfors for att hitta en I6sning som ar genomforbar bade
tekniskt, ekonomiskt och med hinsyn till miljén. Aven om
lokaliseringsutredningen inte ar fardigstalld sa &r motiven till utbyggnaden sa
starka att finansieringen for ett genomférande borde inga i den slutliga planen
som politiken ska ta stillning till under varen. Helsingborg Stad vill betona
vikten av att fullfolja jarnvagsplanearbetet dven efter att
lokaliseringsutredning ar slutford ar 2027. Detta for att sdkerstélla en fortsatt
effektiv framdrift i arbetet med jarnvagsplanen och att trafikstarten inte
aterigen forskjuts. Detta gar i linje med regeringens ambition om snabbare
genomforande av infrastrukturinvesteringar.
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I stadens oversiktsplan ar utbyggnaden av Vastkustbanan till dubbelspar en
viktig del och i stor utstrackning grunden till den planerade utvecklingen.
Helsingborg har behov av utveckling av pendlingen bade norrut och séderut
for att kunna 6ka sysselsattningen i Helsingborg och ge naringslivet battre
forutsattning att rekrytera relevant personal.

[ forslaget till nationella planen ingar kapacitetsatgarder vid Helsingborg C-
Helsingborgs gbg/Ramlosa station som ett nytt objekt (Objekt 10 i sédra
regionen). I objektet ingar ett ytterligare spar mellan Helsingborg C och
Ramlésa station, fyra plattformsspar pa Ramlésa station samt mojlighet att ta
emot langre godstag pa rangerbangarden. Staden arbetar med en dndring av
oversiktsplanen for Sédra staden (Stadsplan Sédra staden) som mdajliggor for
fler spar pa Vastkustbanan tillsammans med en stadsutveckling i stationsnara
lagen s6der om Helsingborg C ner till Ramldsa. Planen ar ute pa granskning
under hésten 2025. Aven om mycket ar forberett for fler spar i befintlig
anlaggning sa finns det flera beréringspunkter med kommunal infrastruktur
dar det kravs ett tiatt samarbete. Det handlar bade om strukturfragor och
detaljfragor, sdsom eventuella forberedelser nar kommunen ska rusta upp den
420 meter langa Sodergatsviadukten dver sparen inom nagra ar. GC-
kopplingen under jarnvagen vid Sandgatorna behover ersattas inom ramen for
Trafikverkets utbyggnad av fler spar pa Vastkustbanan.

Dagens Helsingborg C har ett bra lage i staden néra centrala malpunkter,
bussar och farjorna till Helsingor. Farjorna knyter ihop norra delen av Greater
Copenhagen som komplement till Oresundsbron. Omradet runt Helsingborg C
har langsiktigt forstarkts som regional kdrna genom utvecklingen av
Oceanhamnen, Séder, SeaU och ovanpa Helsingborg C med flera stora hotell,
kongressanldaggning, Lunds universitetscampus i Helsingborg och tusentals
nya arbetsplatser. Stadsplan S6dra staden pekar pa en inriktning att ytterligare
forstarka det stationsnira laget soder om Helsingborg C genom 6verdackning
av jarnvagen, vilket behover provas i kommande planering for Vastkustbanan
genom Helsingborg. Denna typ av atgarder bidrar till att uppna de
transportpolitiska malen.

Skanebanan

Skanebanan binder ihop norra Skane i 6st-vastlig riktning och dven de tva
storre banorna Vastkustbanan och Sodra stambanan. Banan ar viktig bade for
pendlare och for godstrafiken mellan S6dra stambanan och Helsingborgs
godsbangard. Kapaciteten pa den enkelspariga banan ar anstrangd och om det
blir forseningar finns fa mojligheter att hdmta igen dem, vilket i sin tur leder
till installda turer. Inte minst ur ett beredskapsperspektiv behéver banans
kapacitet och tillforlitlighet 6ka.

Helsingborg ser positivt pa att det forlangda motessparet Klippan-Hyllstofta
och tillhdrande atgarder nu ar finansierade i planen och till slut blir
genomforda.

Vidare vill vi betona Skanebanans stora potential att bli en ldnk som skapar en
sammanhingande arbetsmarknad i norra Skane. Med dubbelsparet Maria-
Helsingborg och tva ytterligare motesspar pa Skanebanan (vilket i
sammanhanget ar forhallandevis sma atgarder) finns mojligheter att trafikera
Helsingborg-Hassleholm pa cirka 43 minuter, jamfort mot dagens 64. Detta
skulle innebara 6kade majligheter att pendla inom Skédne saval som battre
tagforbindelser mot Stockholm med ett byte i Hassleholm, vilket tillfor
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ytterligare systemnytta for kommande satsningar pa S6dra stambanan.
Atgarderna beskrivs av Trafikverket i Kapacitetshdjande atgarder i
jarnvagssystemet i Skane.

Vi foreslar att Trafikverket och Region Skdne initierar en studie for att ta ett
helhetsgrepp om Skdnebanan. Sarskilt eftersom Region Skdne planerar att
anlagga ett nytt sjukhus i anslutning till jarnvagen dar det finns mojlighet till
att Oppna en ny jarnvagsstation.

Fortsatt 6kad framkomlighet och trafiksikerhet pa E6

Strackan Helsingborg-Malmo langs vag E6 ar ett strategiskt lage for lager- och
logistikverksamhet och det har under de senaste tio aren skett manga
nyetableringar och utékningar. Okad e-handel och en 6kande globalisering
kommer sannolikt férstarka denna trend.

Kapacitetsstarka och motstandskraftiga europavagar genom nordvéstra Skane
ar nodvandiga for livsmedelsforsorjningen i Skane och Sverige, bade i fredstid
och vid hojd beredskap eftersom lastbilstransporter ar vanligast vid import av
livsmedel och vidare distribution. Majoriteten av landets fryskapacitet for
livsmedel finns i Helsingborg-regionen vars etableringar sinder mest varor
vidare i forsorjningskedjan. Exempelvis ICA:s lager i Helsingborg tar emot 60
procent av foretagets importerade godsmangder och levererar till 6ver halften
av landets ICA-butiker.

Det ar darfor viktigt att Trafikverket fortsatter att stirka framkomligheten och
trafiksdkerheten langs vag E6, inklusive trafikplatserna, i enlighet med
fyrstegsprincipen dar aven steg 3 och 4 atgarder (bygg om, bygg nytt) kan vara
aktuella.

Ostra Helsingborg, nytt regionsjukhus och Attekulla trafikplats
Trafikverket och Helsingborgs stad har tillsammans arbetat med behoven i
infrastrukturen kopplat till utvecklingen av ett nytt regionsjukhus i
Helsingborg, verksamhetsomraden och logistikfunktioner med nationell
betydelse for bland annat livsmedelsforsorjning samt fér nya bostadsomraden
i 6stra Helsingborg. En ny pafartsramp i Attekulla trafikplats finns nu med i
nationell plan, vilket ar mycket positivt. Den behover st klar till 2035 nér
sjukhuset 6ppnar. Atgirden avlastar ocksa andra trafikplatser langs E6 och E4
i Helsingborg. Har kan behévas samordning med pagaende vagplan for miljo-
och trafiksdkerhetsatgarder pa vag E4/E6 for ett effektivt genomférande. Det
galler dven atgarder i Vasatorps trafikplats, som inte ar ett namngivet objekt i
nationella planen.

Vid planeringen av nya sjukhuset har staden tillsammans med Trafikverket och
Skanetrafiken studerat majligheterna till en jarnvéagsstation vid nya sjukhuset.
Stationen finns inte med i nationella planen, men ar ett objekt for fortsatt
dialog.

Fast forbindelse Helsingborg-Helsingor

Stadens oversiktsplan tar hojd for en fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingdr med vag och jarnvag. Det ar positivt att objektet pekas ut i nationell
plan som lampligt for genomférande med alternativ finansiering.
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En fast HH-férbindelse dr en gemensam gransregional prioritering vad galler
nya fasta forbindelser éver Oresund. Detta enligt bland annat Skanebilden.
Forbindelsen ar ett nyckelprojekt for att minska sarbarheten i transporter éver
Oresund och skapa en sammanhingande arbetsmarknad. Forbindelsen ar
avgorande for framtidens arbetsmarknad da invanare pa bada sidor sundet far
tillgang till fler jobb och foretag lattare att hitta ratt kompetens.

Vidare starker HH-forbindelsen Sveriges beredskap infor kris- eller
krigssituationer, vilket accentuerats i och med Sveriges intrade i NATO.

Den fasta HH-férbindelsen Sveriges enda sjalvfinansierande projekt och ar en
samhallsekonomiskt l6nsam investering for framtiden. HH-férbindelsens
startstracka ar kort. Projektet dr valutrett och behover bara regeringsbeslut.

HH-foérbindelsen har pekats ut som en brist och en bilateral strategisk analys
genomfordes 2021. Férbindelsen ar prioriterad inom STRING och Greater
Copenhagen. Just nu pagar ocksa ett regeringsuppdrag att férbereda for ett
fortsatt fordjupat arbete.

Helsingborgs hamn och gods

Helsingborgs hamn och staden arbetar fér en omlokalisering av
containerhamnen i bérjan av 2030-talet for att framtidssdakra en modern,
riksintressant hamn for att kunna 6ka kapaciteten och kunna ta emot storre
fartyg, mota framtida behov av en ny logistikstruktur samt klimatsakra
containerhamnen. Hamnen ar ett riksintresse och av stor vikt for
totalférsvarsberedskapen och inte minst livsmedelsforsorjningen da cirka 90
% av allt frukt och gront som kommer till Sverige sjovagen passerar genom
Helsingborgs hamn. Darfor kravs en fordndring av farleden till hamnen genom
muddrig och andra anpassningar bade inom och utanfér hamnomradet. Pa sa
satt kan Helsingborgs hamn fortsatta utvecklas i en allt stérre konkurrens och
ge nyttor lokalt, regionalt, men ocksa nationellt. De samhéllsekonomiska
bedémningarna ar klart positiva.

Staden och Helsingborgs hamn arbetar ocksa gemensamt for en utveckling av
hamnens kombiterminal och en elektrifierad sparforbindelse fran
rangerbangarden till hamnen. Atgirden finansieras av Helsingborgs stad och
hamnen, men i och med systempaverkande atgarder och tydlig koppling till
befintlig godsbangard och jarnvagssystemet i 6vrigt behover Trafikverket
ocksa vara delaktiga i planeringen. Det ar positivt att utvecklingen av
rangerbangdrden kan komma till stdnd inom planperioden 2026-2037.
Helsingborgs hamn satsar pa att kunna ta emot langre godstag, och da ar det
viktigt att dven den statliga infrastrukturen i direkt anslutning klarar av detta.
Anpassningarna pa rangerbangarden kan ge flera samordningsvinster for
transporter mot hamnen, vilket vi ser betydelsefullt for omstallningen till ett
klimatsmart transportsystem.

Det finns samtidigt ett behov att forbattra och framtidssakra vag E4 till
hamnen i Helsingborg. Den statliga Malméleden och den kommunala
Oljehamnsleden, som utgdér E4 under Vastkustbanan, ar en flaskhals for
trafiken dér narhet till bostdder innebar problem med buller och risker for
farligt gods. Stadsplan Sodra staden tar hojd for att kunna utveckla leden i en
rakare tunnel under jarnvagen. Det ar en viktig atgard for att sdkerstalla
tillgangligheten till bAde hamnen och farjelaget,
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Flytt av containerhamn, farledsatgiarder samt tillgdngligheten med bade vag
och jarnvag till hamn och farjor kommer krava ett tatt samarbete samt
samordning och koordinering, omfattnings- och tidsmassigt, med Trafikverket
och Sjofartsverket. Atgiarderna kopplat till statligt infrastrukturansvar bor
provas i kommande statlig investeringsplanering.

De 6kade anslagen till vigunderhall i forslaget till nationell plan innebér ocksa
att utbyggnaden till tyngre lastbilar paskyndas (Barighetsklass 4, BK4). Medlen
for barighetsatgiarder nistan fordubblas till 42 miljarder kronor. Ambitionen
ar att hela stamvagnatet ska klara BK4 2030 och hela det vagnat som idag
klarar BK1 ska klara BK4 vid planperiodens slut 2037. Helsingborg ar positiva
till att framja naringslivets transporter. Delar av det kommunala viagnatet ar
redan anpassat for BK4, men for att félja den statliga utvecklingen kravs 6kade
investeringar av kommunen for att tillgangliggora fler logistikomraden for BK
4. Helsingborg ingdr i ett samarbete med Trafikverket for att gora ratt
prioriteringar och se hur vi tillsammans kan uppna goda effekter ur ett
systemperspektiv.

Atgirder som Kkan finansieras av intikter fran Oresundsbron
Helsingborg stdller sig mycket positiva till att regeringen i sitt direktiv till
Trafikverket har uttryckt en ambition om att svenska intékter fran
Oresundsbron ska féras tillbaka till Oresundsregionen. Daremot efterfragar vi
ett betydligt mer ambitiost forhallningssatt 4n det som Trafikverket
presenterar eftersom infrastrukturen i Skdne och Oresundsregionen redan
idag ar hart belastad. Dessutom behdver den 6kade belastning som Fehmarn
Balt-forbindelsen férvantas medféra for vag- och jarnvagsinfrastrukturen
beaktas.

Svedabs utdelningsbara medel ska inte anvandas for att finansiera objekt som
annars hade blivit finansierat genom nationell plan, vilket verkar vara det som
Trafikverket foreslar. Intdkterna ska bidra till att lyfta storre objekt som kan
skapa en systemforandring. Detta kraver en strategisk plan i tidsperspektivet
2050 for hur transportsystemet i Oresundsregionen ska se ut for att svara upp
mot de behov som finns avseende infrastruktur (inklusive bangardskapacitet)
for gods- och persontdg éver Oresund samt ur ett arbetsmarknads- och
beredskapsperspektiv. En sddan statlig utredning boér genomféras innan en
forhandlingsperson tillsatts for att forhandla fram ett investeringspaket.
Alternativt kan utredningen vara en del av forhandlingspersonens uppdrag.

Totalférsvar

Det ar positivt att totalfdrsvarsperspektivet vagts in i urvalsprocessen av
objekt. Detta bor med fordel kunna medféra att transportinfrastrukturplanens
prioriteringar bidrar till 6kad robusthet i transportsystemet 6verlag.
Tillsammans med jarnvagsinvesteringar, 6kad underhallstakt och medel till
klimatanpassning av infrastruktur skulle transportsystemet kunna bli mer
tillforlitligt vilket understodjer en dverflyttning av vissa transportfloden fran
vag till jarnvag.

Helsingborg - klimatneutralt 2030

Trafikverket framhaller att planen ska bidra till transportpolitiska mal och
klimatmal, vilket ar positivt. Men detta aterspeglas inte tillrackligt tydligt i
planens prioriteringar. I forslaget till nationell plan riskerar den
prognosstyrning som nu beskrivs att lasa fast transportsystemet i dagens
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beroende och forsvarar Helsingborgs och andra staders majlighet att na malet
om Kklimatneutralitet till 2030. Att utbyggnaden av dubbelspar pa
Vastkustbanan genom Helsingborg har strukits ar sarskilt allvarligt, da
atgarden ar central for klimatomstallning, regional utveckling och nationell
transporteffektivitet.

Stadsledningsférvaltningen « 251 89 « Helsingborg * Telefon 042-10 50 00 « kommunstyrelsen@helsingborg.se
helsingborg.se



	Yttrande över förslag till nationell plan för transportinfrastrukturen 2026 – 2037
	Synpunkter


