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Remiss av forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037

Féreningen Svensk Sjéfart &r en branschorganisation foér svensk sjéfartsnéring som representerar ett 60-tal rederier
med verksamhet 6ver hela vérlden. Den svenska sj6farten &r en del av det europeiska sjéfartsklustret som
sammantaget kontrollerar drygt 40 procent av vérldshandelsflottan. Cirka 90 procent av Sveriges utrikeshandel gar
via sjéfarten och arligen reser cirka 30 miljoner passagerare med fartyg till och fran Sverige.

Svensk Sjofart har tagit del av Landsbygds- och infrastrukturdepartementets remiss av Trafikverkets
forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037 och vilkomnar mojligheten att
lamna synpunkter pa forslagen.

Foreningen Svensk Sjofarts kommentarer och synpunkter

Namngivna investeringar

Svensk Sjofart vilkomnar de sjofartsinvesteringar som den nationella planen innehaller och péatalar
vikten av att tidigare beslut och paborjade projekt fortsétter enligt faststilld plan. Utbyte och
uppgradering av slussarna i Trollhittan och Sodertilje ar viktiga atgarder for att langsiktigt stirka
tillganglighet, sdkerheten och robustheten for sjofarten till och fran Vanern och Mélaren. Att
uppgradering av slussarna i Trollhittan utfors enligt plan &r fundamentalt for att Vanersjofarten
fortsatt ska kunna fungera. Att fordjupa farleden och forstiarka kajerna i Goteborgs hamn ar ett viktigt
projekt for att framtidssékra svenskt naringslivs tillgang till omvérlden. Detsamma géller for farleden
till Lulea hamn for att sékerstélla en sdker och effektiv sjofart genom att 6ka farledernas kapacitet och
tillgéinglighet. Med en 6kad godshantering i Sodertilje och i Médlarhamnarna s& behdver farleden
mellan Landsort och Sodertiilje sikerhetshdjande atgérder och ges dkad kapacitet, tillgdnglighet och
anpassad for storre fartyg.

En ny- eller ombyggnad av Hjulstabron &r ett viktigt projekt for att sikerstélla okad sdkerhet,
tillgénglighet och béttre transportkapacitet till och fran Mélaren. For att fa ut full effekt av de
investeringar som gors i Sodertilje sluss och farleden mellan Landsort och Sodertélje behdver dven
Hjulstabron atgérdas for att forhindra den flaskhals som annars uppstér. Hjulstabron pekas i forslag till
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nationell plan ut som ett av nio objekt som beddms vara aktuella for offentlig-privat samverkan (OPS).
Det ar positivt att Hjulstabron pekas ut som ett namngivet investeringsobjekt, men det rader en
osidkerhet kring finansiering da det just pekas ut som ett OPS-objekt och da urvalskriterierna som
ligger till grund for den bedémningen &r otydliga.

Svensk Sjofart vill i detta ssmmanhang dven péatala vikten av att inte bygga in nya flaskhalsar i det
nationella transportsystemet och vill uttrycka oro &ver Goteborgs Stads planering av en ny gang- och
cykelbro dver Gota Alv i Goteborg som kan paverka riksintresset sjofart negativt utifran savil
kapacitetsperspektiv, funktionalitet, tillgénglighet men &ven utifran ett sjosékerhetsperspektiv.
Dessutom dventyrar en for lag bro de stora investeringar som gors i slussarna i Trollhéttan for att
starka tillgénglighet, sédkerheten och robustheten for sjofarten till och fran Vénern. Svensk Sjofart
stodjer Sjofartsverkets granskningsyttrande fran den 17 december 2025 dér Sjofartsverket avstyrker
planforslaget gillande forslag till ny detaljplan f6r gang- och cykelbro, Goteborgs stad.

Isbrytarkapacitet

Svensk Sjofart vilkomnar sérskilt forslag pa utdkat anslag inom befintligt objekt till ytterligare
isbrytarkapacitet, utover den isbrytare som nu upphandlas av Sjofartsverket. Det ér viktigt att
principen faststills att finansiering av nya isbrytare gors via den nationella planen for
transportinfrastruktur. Tillrdcklig isbrytarkapacitet 4r avgorande for att hamnar, inte minst i norra
Sverige, ska vara Oppna aret runt och sékerstilla transportflode och tillgénglighet for viktiga
basindustrier i de regionerna. Som Sjofartsverkets analys visar framgér bland annat att
klimatforédndringarna kan accentuera behovet av isbrytare snarare én att minska det och en fortsatt
foryngring av den alderstigna statliga isbrytarflottan dr helt nddvandig. Dock bor Sjofartsverket ges i
uppdrag att analysera hur avsatt anslag bést bor anvindas for att stirka isbrytarkapaciteten, dvs bor
ytterligare en storre isbrytare byggas eller om det dr mer kostnadseffektivt att bygga tvd mindre
isbrytare utifrdn nuvarande sjotrafik. Svensk Sjofart vill 1 detta sasmmanhang dven péatala vikten av att
Sjofartsverkets drift och underhall av isbrytarflottan finansieras fullt ut via statliga anslag. Idag
finansieras drift av isbrytare frimst genom farledsavgifter, vilka har hojts kraftigt 6ver tid. Hoga
farledsavgifter far en negativ paverkan pa sjofarten som trafikslag och motverkar regeringens mal att
underlétta for intermodala godstransporter och en dndamélsenlig 6verflyttning av ladngviga
godstransporter fran végtrafik till jarnvag och sjofart, som preciseras i ”En godstransportstrategi for
ett konkurrenskraftigt ndringsliv”. Driftskostnader for att sdkerstélla 6ppna farleder och hamnar med
statlig isbrytning dven under vintertid bor likstillas med statlig finansiering av vinterviaghéllning. Det
ar ocksa viktigt att Sjofartsverkets isbrytarverksamhet fortsétter att effektivisera den operationella
verksamheten i mojligaste mén for att minska kostnader och brinsleforbrukning, men utan att paverka
farleder och hamnars tillgéinglighet.

Intermodalitet och kostnadskontroll

Det &r viktigt att transportsystemet och alla dess trafikslag 4r sammanhéngande, att det finns en
intermodalitet vid planering av den nationella transportinfrastrukturen och att det finns goda
anslutningar mellan vég- och jarnvégar till hamnar och flygplatser. Transportsystemet behdver vara ett
samspel mellan alla trafikslag och dir trafikslagen inte stélls emot varandra. Dérav ér det viktigt att
skatter och avgifter béttre balanseras mot néringslivets konkurrenskraft. De senaste &rens
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kostnadsokningar for sivil sjofart- som jarnvigstransporter riskerar sl hart mot svenska foretags
konkurrenskraft. Nar nu vignétet forstirks ar det mycket viktigt att det kommunala och enskilda
vignitet, exempelvis till hamnar och terminaler, haller for den hogre barighetsklassen.

Svensk Sjofart vialkomnar att Trafikverket starker kostnadskontrollen, och faktiskt nyttjar den
mojlighet att omprdva och anpassa namngivna investeringar som planeringsprocessen erbjuder. Den
svenska infrastrukturen har stora investeringsbehov, i savél kapacitetshdjande insatser som underhll,
och det ar av hogsta vikt att avsatta medel nyttjas effektivt for att maximera nyttan per investerad
krona. Det dr ocksa viktigt att minska mingden investeringar som lases upp av kommande planer, pa
grund av forseningar och fordyringar. Dérfor bor regeringen vidhélla principen om
samhillsekonomisk lonsamhet nér beslut om nationell plan ska fastslas. Principen behover dven
halla 6ver tid, oavsett regeringskonstellation. Vidare ar det dr angelédget att Sverige fortsatt arbetar
strategiskt med medfinansiering fran EU, till exempel fran Fonden for ett ssmmanlénkat Europa
(CEF) dir hoga anslag for transport och militar rorlighet har foreslagits for perioden 2028-2034. Det dr
viktigt att principen om griansdverskridande dimension, som definieras i den nya CEF forordningen,
inte far en negativ paverkan pa Sveriges mojligheter att ansoka om CEF-medel till
infrastrukturprojekt. Regeringen bor dven fortsatt verka for mojligheter for medfinansiering frén Nato
for infrastruktur med dubbel anvindning (dual use).

Totalforsvarsforméiga

Trafikverket beskriver att transportsektorn behdver stirka sin formaga att uppratthalla samhallsviktiga
funktioner, bade vid fredstida kriser och vid hojd beredskap samt ytterst i krig och att det 16pande
arbetet med att utveckla en robust infrastruktur i fredstid &r centralt &ven for totalférsvarsformagan.
Darfor foreslar man att 6ka robustheten, barigheten och kapaciteten i vig- och jarnvagsstrak som ar
viktiga for totalforsvaret. Svensk Sjofart vill pdtala vikten av infrastruktur till och frin men éven i
hamnar, viktiga farleder samt isbrytarkapacitet som en del av den svenska
totalforsvarsformagan och att det noga beaktas i planeringsprocessen.

Transporteffektivitet

For att stirka intermodaliteten och godstransporternas konkurrenskraft och effektivitet krévs ett
helhetsgrepp som gar utdver de transportpolitiska mélen. Avgifter och styrmedel bor utformas sa att
transportsystemet nyttjas effektivt och tillsynen fungera &ndamalsenligt. Det maste bli enklare att
flytta lastbarare mellan trafikslag och sékerstillas att bade vég- och jarnviagsnitet klarar langre och
tyngre fordon och att infrastrukturen hela végen till hamn eller terminal anpassas efter behoven.
Samordning med grannlénder dr nédvéandig for effektiva internationella floden. En sérskild
intermodalitetspott bor inforas for effektiv omlastning, kompletterad med béttre prognos- och
kalkylmodeller for att minska storningar vid underhall. Vil fungerande terminaler och hamnar samt
6kad samverkan mellan myndigheter och branscher ér avgérande for en robust intermodal
infrastruktur.
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Kompetensforsorjning

Trafikverket lyfter kompetensforsorjning i sitt underlag och att kompetensbrist rdder inom hela
infrastruktursektorn dir jirnvéag och sjofart sirskilt pekas ut. Enligt Trafikverket beror
kompetensbristen bland annat pa dndrad demografi med allt férre i arbetsfor dlder samt nya krav pa
kompetensforsorjning kopplat till en snabb fordndringstakt inom exempelvis digitalisering och &ven
det sdkerhetspolitiska ldget. En robust och vél fungerande kompetensfoérsorjning &r central for
krishantering och formégan att hantera h6jd beredskap eller andra samhéllsstorningar. For att mota
kompetensbristen i svensk infrastruktursektor anser Trafikverket att det behdvs ett statligt engagemang
tillsammans med branschen. Svensk Sjofart jobbar aktivt for att frimja kompetensfoérsdrjning och
genom samarbete mellan utbildningssektorn, néringslivet och beslutsfattare arbetar vi for att locka nya
talanger, stirka befintlig kompetens och skapa attraktiva karridrvégar inom branschen. Utmaningen
med sjofartens kompetensforsorjning kan delvis 16sas med ett modernt och flexibelt utbildningssystem
som innefattar sjofartens alla utbildningsnivaer i Sverige. Ett sddant utbildningssystem majliggor
karridrbyte mellan statlig, militdr och civil sjofart samt livslangt ldrande. Svensk Sjofart ser fram emot
ytterligare statligt engagemang tillsammans med branschen i dessa fragor.

Svensk Sjofart stér till forfogande for fortydliganden eller fragor.

Stockholm som ovan,
For foreningen Svensk Sjofart

Niklas da Silva niklas.da.silva@sweship.se

Senior radgivare
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