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Remissvar pa forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037,
Dnr L12025/01587

Euromaint Rail AB har valt att inkomma med ett remissvar pa forslaget till nationell
plan for transportinfrastrukturen 2026—-2037, Regeringskansliets diarienummer
L12025/01587. Vart remissvar tar utgangspunkt i jarnvagssystemet och var expertis
inom underhall av sparburna fordon.

Euromaint Rail AB Sveriges ledande leverantor av underhallstjanster for sparburna
fordon. Vi ar en del av CAF-koncernen, en leveranttr av mobilitetstjanster som ar
baserad i Beasain i norra Spanien. CAF levererar sparburna fordon, signalsystem,
underhallstjanster och digitala depatjanster till jarnvagsbranschen. Huvuddelen av
all tillverkning sker i Europa.

Sammanfattning

Euromaint ser positivt pa att underhall och modernisering av jarnvagssystemet
antligen far hogre prioritet. Ett valfungerande underhall som tar hand om de
tillgangar vi har ar helt avgoérande for ett effektivt, tillgangligt, palitligt och hallbart
transportsystem.

For att komma snabbare framat dnskar vi att fler mojligheter for att identifiera
underhallsbehov anvandes. Moderna fordon har manga olika sensorer for att tidigt
identifiera underhallsbehov pa fordonets olika komponenter. Flera av dessa system
skulle, genom att kombineras med GPS-data, kunna ge tidiga indikationer pa att
nagot ar i behov av underhall aven i infrastrukturen. | dagslaget finns inga system
och avtal for att operatdrer och fordonsagare ska kunna dela den sortens data med
Trafikverket.

Satsningen pa ERTMS ar positiv eftersom det gor att vi kan koppla ihop vart
jarnvagssystem med resten av Europa och det 6kar kapaciteten pa befintliga spar i
vantan pa att utbyggnad kan ske. Samtidigt oroas vi dver att utbyggnaden ar
relativt geografiskt begransad under planperioden och att Stockholmsregionen ar
helt undantagen. Trots det ska storre delen av fordonsflottan uppgraderas med
ombordutrustning under perioden trots att det inte ndédvandigtvis medfor ett
mervarde for fordonsagarna. Vi ser ocksa att en uppgradering i tva steg, forst till
ERTMS BL3 och darefter ERTMS BL4 kommer att bli onddigt kostsam i manga fall
pa grund av ovanstaende.
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Euromaint ser positivt pa att méjligheterna till OPS-l6sningar (Offentlig-Privat
Samarbete) lyfts i nationella planen och valkomnar att flera konkreta projekt
identifierats. Samtidigt tror vi att &nnu fler projekt skulle kunna finnas med pa listan
over projekt som ska utredas.

Slutligen vill vi flagga fér kompetensbehovet i jarnvagsbranschen. Det rader redan
idag stor brist pa tagtekniker och andra yrken. Om det ska ga att genomféra de
atgarder som foreslas i planen pa den tid som ar avsatt sa kommer det behévas
stora satsningar pa utbildning, da den tillgangliga kompetensen knappt racker till
for att utféra det arbete som behoévs redan idag.

Jarnvagssystemets eftersatta underhall

Det ar positivt att Trafikverket tydligt tar upp det eftersatta underhallet i
jarnvagssystemet och att det finns klara forslag pa hur detta kan aterhamtas. En
robust och val underhallen infrastruktur &r en grundforutsattning for punktlighet,
kapacitet, sakerhet och tillganglighet i jarnvagssystemet. Det ar bra med ett tydligt
satt artal for nar underhallet ska vara ikapp. Vi ser dock med oro pa tva saker
betraffande detta artal. Dels ar det valdigt l1angt tills Trafikverket amnar vara ikapp
med det eftersatta underhallet, dels rader det brist pa kompetens inom relevanta
yrken vilket gor att det kan vara svart att na malet i tid trots att det ar satt med en
lang tidshorisont.

Ett satt att effektivisera arbetet ar att ocksa ta med fordonens férutsattningar och
mojligheter i detta arbete. Moderna fordon ar idag utrustade med en mangd olika
sensorer som levererar data om fordonets och dess komponenters tillstand och
halsa. De data som sensorerna levererar underlattar bade planering av underhall
och felsdkning. Det ar dock fullt méjligt att anvanda dessa data for att identifiera
underhallsbehov aven i infrastrukturen. Genom att kombinera data med GPS-
position kan stérningar i infrastrukturen identifieras innan det uppstar skador som
kraver akut atgardande underhall.

Ett konkret exempel ar sensorerna for att identifiera olika skador pa ett fordons
hjul, vilket leder till slag som sensorerna registrerar. Om det aterkommande
forekommer enstaka slag nar fordon passerar en viss punkt i infrastrukturen kan
det sannolikt antas att det finns ett problem med sparen. Med denna data kan
inspektion av sparen genomféras och underhall planeras innan skadan blir sa stor
att sparet maste stangas for akut atgard.

Idag saknas system for att dela fordonsdata med Trafikverket. Det &r dels en fraga
om tekniska l6sningar, dar det kravs system som kan kommunicera med varandra,
dels en fraga om reglering och ansvar. Delning av data maste ske pa ett satt som
garanterar att data inte missbrukas eller hamnar i oratta hander och da maste det
finnas regelverk och avtal for detta. Detta ar en fraga som har diskuterats genom
aren, men som annu inte genomforts. Det beror till stor del pa att ingen har givits
uppdraget och ansvaret att |6sa detta. Vi ar 6vertygade om att ett sadant system
skulle effektivisera underhallet av infrastrukturen och spara mycket pengar och tid,
men da maste exempelvis Trafikverket fa ett uttalat ansvar for att skapa och
uppratthalla ett sadant system och regelverk.
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ERTMS

ERTMS ar en avgérande satsning bade for att integrera vart jarnvagssystem med
resten av Europa och for att 6ka kapaciteten pa befintliga spar. Vi identifierar dock
flera risker i Trafikverkets forslag till plan for hur implementeringen ska ga till.

Utruliningen av ERTMS i forslaget till ny nationell plan ar relativt geografiskt
begransad under planperioden fram till 2037 och undantar Stockholmsregionen.
Samtidigt foreslar planen och stédordningen for installation av ERTMS pa fordonen
att storre delen av fordonsflottan ska uppgraderas till ERTMS under

planperioden. Det innebar att for en stor del av fordonsflottan kommer
uppgraderingen inte ge nagot mervarde utan enbart 6kade investerings- och
driftkostnader foér fordonsagarna och trafikoperatérerna.

Vidare &r en uppgradering i tva steg, forst till ERTMS BL3 och sedan till ERTMS
BL4 i samband med uppgradering till FRMCS i manga fall onédigt kostsam, nar ett
system som kanske inte kommer hinna anvandas som planerats behéver
uppgraderas ytterligare en gang pa grund av forseningar eller &ndrade
prioriteringar.

Vi saknar saledes en samordning av fordonsuppgraderingen och den geografiska
utrullningsplanen. Uppgraderingarna av fordon behdver planeras efter behovet
kopplat till de strackor fordonen faktiskt ska trafikera och nar dessa kommer att
uppgraderas. Det blir extra viktigt i ljuset av kompetensbristen, sa att den befintliga
kompetensen som finns i branschen anvands pa effektivast mojliga satt.

Vidare ska en ny generation av ERTMS, Laser, inféras for flera nya linjer, vilket
kan medféra forseningar av utrullningsplanen. Har ar det viktigt att dppna for flera
leverantorer for att sakra konkurrens samt undvika inlasningseffekter.

| dagslaget ser det ut som att det kommer att upphandlas en leverantor for
utveckling av systemet. Vi foresprakar istallet en modell dar flera leverantorer
kvalificeras for ramavtal och darefter kan avropas for olika projekt. Det skapar en
avtalssituation dar konkurrensen dkar och priserna darmed bor hallas nere,
samtidigt som det okar tillgangliga resurser for att genomféra installationen i hog
takt.

Vi ser positivt pa att ett stod for installation av ombordutrustning foreslas, men
anser att stédnivan bor hojas for att paskynda implementeringen. Swedtrain har
féreslagit okonventionella finansieringslésningar, sdsom avdrag vid kdp av nya
ERTMS-utrustade fordon, vilket vi anser ar vart att dvervaga. Det ar ocksa vart att
notera att nyinstallation av ombordutrustning just nu pausas i vantan pa att
medfinansieringen blir klar, nagot som férdréjer implementationstakten. Det ar
alltsa viktigt med tydliga beslut om medfinansiering och att denna bli stabil och
forutségbar sa att fordonsagare vet vilka villkor som galler dver tid.

Kompetensforsorjning

Kompetensbristen inom jarnvagsbranschen ar redan idag en kritisk utmaning och
riskerar att bli en avgérande flaskhals fér genomférandet av den nationella planen.
Sarskilt galler detta specialistkompetens inom fordonsinstallationer och
signalsystem, dar utrullningen av ERTMS kommer att krdva omfattande resurser i
verkstaderna. Redan nu ar kapaciteten anstrangd, och utan kraftfulla atgarder
kommer det att bli svart att uppfylla planens mal inom utsatt tid.
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Vi ser att det kommer att behdvas utbildningsinsatser for att komma till ratta med
kompetensbristen i jarnvagsbranschen. Bade gymnasium och yrkeshdgskola
behover fa utbildningsplatser och program som matchar mot branschens behov av
kompetens. Har kan Jarnvagscollege fa en samordnande roll. En satsning pa
digitala utbildningsplattformar skulle kunna bidra till att snabbt och
kostnadseffektivt 6ka kompetensen inom olika tekniska omraden kopplade till
jarnvagen.

Pa langre sikt kan en viss del av kompetensbristen adresseras genom
teknikutveckling som minskar personalbehovet. Exempel ar automatiserad
insamling av anlaggningsdata, digitala samverkansplattformar, och installation av
ERTMS som minskar tekniken i sparet och darmed underhallsbehovet.

OPS-losningar

Euromaint ser positivt pa att Trafikverket i den nationella planen lyfter mojligheten
till OPS-l6ésningar som ett satt att 6ka effektiviteten och skapa langsiktigt varde i
stora infrastrukturprojekt. OPS-modellen kan bidra till att forkorta ledtider, sprida
risker och skapa incitament for innovation och kostnadseffektivitet. Vi tror att det
har kommer att vara avgdrande for att utveckla det svenska transportnatet de
kommande aren i den takt som naringslivet efterfragar. Nar Trafikverket lagger allt
mer fokus pa att aterta det eftersatta underhallet kan OPS-ldsningar l6sa
nybyggnation av prioriterade projekt och strackor.

Vi valkomnar att flera konkreta projekt har identifierats som potentiella OPS-objekt,
sasom Norrbotniabanan, Hassleholm-Lund och Malmbanan. Samtidigt anser vi att
fler projekt bor utvarderas for denna genomférandeform, sarskilt dar
systemperspektivet ar avgoérande for funktion och robusthet. Euromaint har, som
en del i CAF-gruppen, redan haft en del dialoger kring projektet Stockholm-Oslo
2.55. Det ar ett projekt som namns i forslaget till nationell plan men som annu inte
star som prioriterat. Vi menar att OPS-projekt behdver bli mer omfattande for att
locka storre intresse fran privata aktorer att delta i genomférandet.

CAF har tidigare erfarenhet av OPS-projekt, framfor allt fran Spanien men aven
fran andra lander. Med ratt styrning och avtal kan OPS-lésningar vara ett starkt
positivt bidrag till transportnatet och skapa stora samhallsekonomiska vinster.

For Euromaint Rail AB

Gorka Tamayo Per Pettersson
VD Kommunikationsansvarig
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