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Kommunledningskontorets forslag till tillagg till
beslutet gallande yttrande 6ver remiss om
forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Regeringens uppdrag till Trafikverket gillande Hdssleholm-Lund, tva nya
spdr siger att ”atgarden ska vara mer samhéllsekonomiskt 16nsam i
forhallande till tidigare planering pa strackan Héssleholm—Lund”. For att
beddma en dtgirds samhillsekonomiska 16nsamhet beréknas en indikator
som kallas for nettonuvédrde (NNV):

NNV = Samhiillsekonomisk nytta — Utgifter dar, Utgifter =
Investeringskostnad + Kostnad for drift och underhall.!

Idag bedoms Hdssleholm-Lund, tva nya spdr vara ’robust olonsam”
samtidigt som projektet lyfts fram som det viktigaste projektet 1 sodra
Sveriges jarnvégssystem.

I regeringens uppdrag ligger ocksé ett tydligt direktiv att budgeten ska héllas
och Trafikverket skriver sd hir om detta i sin samlade effektbedomning:

Tva nya spar ansluts i norr till befintlig stambana strax sdder
om Héssleholm och i sdder vid avslutat fyrspar vid Ringvégen,
strax soder om Lund C. Alternativet “ny strickning” bedoms 1
dagslédget vara det alternativ med 14gst kostnad.

En utbyggnad av tva nya spar pd strackan mellan Héssleholm
och Lund kan goras pé olika sitt, dir fyra principiella
dragningar har [pekats ut] i tidigare utredningar: ny strickning;
delvis folja befintlig infrastruktur; delvis f6lja befintlig
infrastruktur med plattformar for nya spar i Hoor och Eslov;
fyrspar. Regeringen har angivit en ekonomisk ram for objektet
vilket formodas begréinsa utbyggnadsalternativen enligt ovan.?

! Samlad effektbedémning Hassleholm-Lund, tva nya spar, JSY 1825a, sid 4.
2 Samlad effektbeddmning Héssleholm-Lund, tva nya spar, JSY 1825a, sid 4. Mina
understrykningar.

Kommunledningskontoret 1(3)
Postadress: 241 80 Eslév | Besoksadress: Stadshuset, Gréna torg 2
Telefon: 0413-620 00 | E-post: Kommunledningskontoret@eslov.se | www.eslov.se



En konsekvens av detta blir att all kostnadsokning innebér en férsdmrad
samhillsekonomisk 16nsamhet. Alla krav som kommuner stéller pa
dragningar och utformningar for att forbéttra for kommunens invénare eller
for att forbattra for kommunens utvecklingsmdjligheter ses frén
Trafikverkets sida enbart som fordyringar och innebér dirmed férsdmrad
samhéllsekonomisk Ionsamhet. Vinsterna som kommunen och dess invénare
gor raknas oftast som lokala vinster” och rdknas inte in pa plussidan i
Trafikverkets berdkningar.

Var gér gransen for att projektet ska na sa 1&g samhéllsekonomisk lonsamhet
att projektet laggs ner? I Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037 ar Trafikverket tydliga med att "lagt
kort inte ligger” och projekt som under utredningsfasen kraftigt fordyras och
ddrmed far en forsdmrad samhéllsekonomisk 16nsamhet, kan tas bort. Detta
sker t.ex. med projektet Maria-Helsingborg 1 Skéane.

I Hissleholm-Lund, tvéd nya spér dr grundproblemet egentligen att projektet
redan frén borjan fitt en for liten budget och det dr hogst problematiskt att
kommuner tillsammans med Trafikverket ska ga in 1 en lokaliseringsprocess
dér flera alternativ ska utredas, men det finns bara budget for ett alternativ.
Aven detta projekt riskerar att tas ur kommande planer p.g.a. fordyring och
ddrmed forsdmrad samhéllsekonomisk l6nsamhet. Om Trafikverket menar
allvar med att utreda olika alternativ s méaste det ocksa finnas en mojlighet
att faktiskt genomfora dem. Eslovs kommun kréver att Trafikverket
tydliggdér hur man kommer agera 1 denna fraga. Att tilldelningen till 7vd nya
spar Lund-Hdssleholm har minskat fran 15,9 miljarder kronor i 2022 &rs
plan (genom regeringsbeslut L12023/03475) till endast 3,3 miljarder kronor
1 Trafikverkets planforslag, gor det an mer otydligt for berdrda parter att
forsta vad Trafikverkets intention med projektet egentligen ér.

Trafikverket foreslar att Hassleholm-Lund, 1 det fall det blir aktuellt med
nystrackning i ndgon del, kan ha forutsattningar att genomforas som ett
OPS-projekt (objekt for offentlig-privat samverkan) vilket ocksé foresprakas
av andra aktorer. Region Skane forordar 1 sitt yttrande att regeringen snarast
uppdrar till ett fristdende statligt bolag att bygga anlédggningen genom lén,
dér rdnta och amortering finansieras via statens infrastrukturbudget.

Eslovs kommun ser det som viktigt att beslut gédllande finansiering inte
foregriper pagdende lokaliseringsutredning. Det finns idag ett starkt tryck pé
Trafikverket att arbeta effektivare och snabbare vilket redan gett resultat i
projektet: projektet dr uppdelat i tva delar, det finns redan konsult pa plats
och detta samrdd kommer véldigt tidigt. Men Eslovs kommun ser en fara i
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att kraven pd snabb utbyggnad kan ge avkall pé kvalitet i utredningar, och
framtida val kan tas utifran “enkelhet” snarare @n pa “samhallsutveckling”.
Eslovs kommun vill inte att detta sker och vi dnskar arbeta tillsammans med
Trafikverket och Gvriga aktorer for att sikerstilla att den framtida jairnvagen
ar byggd utifran genomténkta stéllningstaganden snarare @n pa vad som gar
snabbast och enklast att bygga.
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