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Yttrande fran Bergs kommun pa remiss Forslag till Nationell
plan for transportinfrastrukturen 2026-2037

Bakgrund

P& uppdrag av regeringen remitteras Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037. Planen beskriver hur den statliga
infrastrukturen ska underhéllas och utvecklas under de kommande tolv aren.
Utgangspunkterna for framtagandet av planforslaget 2026-2037 &r de
transportpolitiska malen och principerna, infrastrukturpropositionen och
regeringens direktiv.

For Bergs kommuns del sa omfattar planen framforallt den regionala ramen, vig
E45 samt Inlandsbanan. Forutom dessa kan bérighetsatgirder fa ett utfall i var
kommun.

Sammanfattning av yttrande

En upprustning av E45Inlandsstraket finns inte med i Trafikverkets forslag till
plan for transportinfrastrukturen 2026-2037. Endast en punktitgérd "Rengsjon”
finns med i planen. Sedan tidigare finns ett stort antal brister konstaterade i AVS
Inlandsstraket och de har stor paverkan pa tillgéngligheten speciellt for godstrafik
och forsvarets truppforflyttningar. Bergs kommun anser att bade den
samhéllsekonomiska nyttan och forsvarets behov gynnas av investeringar i vig
E45 Orsa-Svenstavik. Atgirder kan dirfor starta omgende enligt AVS och
inkluderas i forslag till Nationell Transportplan. Vig E45 &r en viktig lank for
forsvaret mellan de strategiska mélpunkter och de storre truppforflyttningar som
ar planerade att starta pd E45 Svenstavik-Orsa redan nésta ar. Investeringar i E45
genererar Okad robusthet, bérighet och kapacitet i vignitet som &r viktiga for
totalforsvaret.

Nar det géller Inlandsbanan yrkar Bergs kommun pa en hdjning av driftsanslaget
till minst 266 milj/ &r samt att Inlandsbanans investeringsbehov ingar i den
langsiktiga transportplanen. Bergs kommun Onskar att det uppréttas persontrafik
pa Inlandsbanan och ddarmed kravs hastighetshdjande atgérder. Inlandsbanan har
en viktig roll i Forsvarets framtida planer.
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Den regionala ramen for Jimtlands 14n &r minimal som vanligt. Nast minst 1
Sverige! Trafikverket maste dndra sin fordelningsnyckel, som idag i princip &r
okénd.

Ramar till linsplaner

Hur ér det mojligt att ett 1an med sa omfattande allmént vagnét som Jamtlands
1an har en ram som ar samma som Blekinge som &r nédst minst i Sverige! Blekinge
lan har en yta pd 2.941 kvkm och Jamtlands 14n har en yta pd 49.341 kvkm med
en befolkning &ver hela lénet. Kriterierna for fordelningen ir inte transparanta
och vi kénner idag bara till ett kriterium som &r antal invanare. Med tanke pé alla
besdkare och den ymniga godstrafiken anviands végarna av betydligt fler 4n bara
invanare. Kommunen kan konstatera att en dndring av fordelningsnyckeln inte
har skett, vilket &r mycket negativt.

E45 Inlandsstriket

Vig E45 ingéar i det europeiska transportndtet TEN-T och tillsammans med
forsvarets behov och i sammanhanget smé investeringar borde en satsning dérfor
enkelt kunna generera systemeffekter till ett samhéllsekonomiskt fordelaktigt
perspektiv. Trafikverket hanterar strék i sérskild ordning och bor dérfor lyfta fram
Inlandsstraket som en viktig lank genom Sverige. Bergs kommun fokuserar i
detta yttrande pé strackan Orsa-Svenstavik.

I AVS konstateras att E45 Inlandsstriket inte uppfyller dagens krav pa
funktionsmal géllande végutformning, framst av trafiksdkerhet och den
transportkvalitet som géller for denna vigs betydelse och funktion.

AVS E45 Inlandsstriket

I den AVS (TRV 2017/76438) som avslutades 2019 framkom ett antal tgérder
med steg 3 och 4 for strickan Orsa-Svenstavik. Dessa ér inte hanterade och finns
inte nimnda négonstans i den foreslagna l&ngtidsplanen.

Hir 4r ngra av atgirderna fran AVS steg 3 och 4 enligt Fyrstegsprincipen:

- Utred breddningsatgirder pa viag E45, start 2025.

- Tillsatt utredning angaende breddning/bérighet for broar, start 2019

- Bygg stigningsfilt vid Noppikoski, start 2025

- Utred stigningsfilt vid Tallhed, norr om Orsa, 5 km stigning. Start 2025.
Dessa atgirder #r inte genomforda eller paborjade. Eftersom en AVS ir
genomford bor dessa ligga i Trafikverkets atgirdsbank och kan darfor enkelt
prioriteras.

Specifikation atgirder vig E45
- Smala végstrackor (smalare &n 6,5) (frdn NVDB) fran soder till norr. Manga
strackor dr smalare 4n 6,5 meter i kombination med kurvor och lutningar.
- Oreédlven-Sjodndan 53 km
- Tandsjoborg - Sjodandan 6 km
- Ytterhogdal station-Tobakstjdrnarna 4 km
- Overhogdal-Ritan 23 km med négra smé avbrott for bredare vig
- Breddning och forstarkning av ett antal broar, flera broar har idag en bredd pé
endast 5,2 meter.
- Det saknas stigningsflt, mest akut vid Noppikoski
- Saknas omledningsméjligheter vid trafikolyckor/trafikstopp
- Maénga och langa strickor ér bade kurviga och backiga
- Vildigt langa striackor strackor saknar dven végren.
- Maénga, l&nga strackor har fasta hinder i sidoomradena
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EA45 — ett godsstrak

E45 mellan Mora-Ostersund #r ett strik for godstransporter som visar pa en
kraftig 6kning av transporter pa E45. (se Forvéintad utveckling transporter 2026-
2037 sidan 48)

Redan idag &r andelen tunga fordon upp till 23% av den totala trafiken enligt
métningar som genomforts mellan Orsa-Sveg, vilket ar 1dngt 6ver normal andel
godstrafik. 1 den genomforda AVS Inlandsstraket framkommer stora brister i
sikerhet och tillgénglighet for godstransporter. Det handlar om breddning,
bredd/bérighet broar och stigningsfilt. Godstrafikens behov ar likstilligt med
forsvarets, som kan ha dnnu storre behov av breddade vigar.

Forsvarets behov av transportstrak

Det forsamrade sikerhetspolitiska ldget och Sveriges medlemskap i Nato stiller
nya krav pa transportinfrastrukturen. Totalférsvarets behov dr en
prioriteringsfaktor vid planering av underhall och enligt forslaget till plan ska
strackor dér totalforsvaret har sérskilda behov tidigareldggas under planperioden.
De i AVS Inlandsstriket framkomna &tgirderna sammanfaller vil med forsvarets
behov av upprustning pd E45 mellan Orsa och Svenstavik. En upprustning av
Inlandsstraket &r till nytta for savdl samhillsnyttiga transporter som militar
rorlighet och investeringar hér skapar 6kad kapacitet, robusthet och redundans
for storre och tyngre transporter.

Forsvaret har meddelat att omfattande truppforflyttningar kommer att
genomfdras pa vig E45 mellan Mora och Ostersund. Aven striickan Trondheim-
Mora via vdg 321/E45 ér aktuell. Detta maste framgd i de underlag som
Trafikverket redan har.

Forsvaret kommer att anvinda E45 for transporter till strategiska malpunkter i
Sodra Sverige.

Inlandsbanan

Bergs kommun anser att Inlandsbanan ar av stor vikt for hela landet. Den 6kade
efterfragan pa godstransporter fran Norra Sverige och upprustningen av forsvaret
har stor nytta av att Inlandsbanan upprustas. Det har ocksa visat sig att
Inlandsbanan har en viktig roll fér redundansen av Sveriges transportnit och kan
erbjuda omledning och avlastning av Ovriga jarnvigsnitet. For att detta ska
fungera krévs fortsatta investeringar i banan.

Sveriges medlemskap i Nato har medfért nya behov av transporter och
truppforflyttningar. Har har Inlandsbanan en mycket viktig roll genom att erbjuda
just detta till forsvaret och till 6vriga Nato-medlemmar. Inlandsbanan ér ett robust
och stabilt alternativ for forsvarets behov och dérfor kriavs fortsatta investeringar
i banan. Ur forsvarssynpunkt &r Inlandsbanan ett sdkert alternativ for
forflyttningar med sitt skyddade ldge och robusta drift eftersom man inte &r
beroende av elforsorjning.

I Trafikverkets planforslag har driftstodet minskats med 100 miljoner/ér och inga
investeringar finns i den langsiktiga investeringsplanen. Under hela den
foreslagna planperioden &r anslagsminskningen for drift till Inlandsbanan 1
miljard kronor och da aterstar 2 miljarder i foreslagen plan. Det krdvs ett hojt
driftsbidrag for att bibehalla nuvarande standard pa banan och Trafikverket har i
sin egen plan for ev drift av banan yrkat pd samma summa driftsbidrag som finns
idag, dvs hogre dn det anslag som finns angivet i forslaget.

Fokus i planen ska ligga pa att gora Inlandsbanan till ett robust
transporterbjudande. For att sdkra Inlandsbanans viktiga funktion i landets
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transportnit maste investeringsnivan hdjas och inga i den langsiktiga nationella
planen. Dagens avtal for investeringar innebdr ett Aarligt &skande av
investeringsmedel och detta missgynnar de investeringar som ar nddvéndiga.
Det finns fardiga planer som visar pd ett behov av 11,5 miljarder for en total
upprustning av hela banan. Dessa investeringsbehov ska inkluderas i den
langsiktiga nationella planen och starta redan 2026.

Persontrafik pa Inlandsbanan har en viktig funktion nér det géller
regionforstoring inom Bergs kommun. Med hastighetshdjande atgérder gar det
att upprétta effektiva pendlingsmdjligheter for befolkningen inom ett stort
omréade.

Ging och cykelviig, komplettering E45 Asarna - Svenstavik

Vig E45 mellan Svenstavik och Asarna har idag gdng- och cykelvig ca 40% av
strackan. Trafikverkets forstudie (objektnummer 354671) tog fram en plan for att
utoka straket med fler strackor gang- och cykelvig. Detta gjordes i syfte att oka
pendling pa cykel eftersom bade Svenstavik och Asarna har avsevird pendling
mellan orterna. AVS Inlandsstriket har utpekade strickor i Vigpaket 3 med steg
3-4 enligt fyrstegsprincipen. Tidsaspekt for genomforande &r start &r 2020. De
utpekade strickorna ir Branan-Svenstavik 4,9 km samt Asarna-Brénan 2,4 km.
Detta skulle ge ett komplett cykelstrak Asarna-Svenstavik.

En satsning pa cykelbana medfor att trafiksékerheten for oskyddade trafikanter
okar i genomfarterna i orterna i strdket, samtidigt som tillgéngligheten for
genomfart for biltrafiken sdkras. Géng- och cykelviagar for pendling mellan
tatorter medfor mojlighet att pa ett sdkert sitt cykla langs vag E45 till bade arbete
och andra mélpunkter.

I Trafikverkets fordjupade utredning ”Strategi for E14 och E45 genom Region
Mitt” finns péa sidan 29 en karta som visar potential for cykelfloden. Strackan
Asarna-Hoverberg visar en potential p4 100-1000 cyKklister.

Ett sammanhingande cykelstrak mellan Asarna-Svenstavik kommer att skapa ett
konkurrenskraftigt alternativ for pendlare mellan de tva orterna.

Bergs kommun yrkar pa att Regeringen och Trafikverket:

- Lyfter fram E45 som ett viktigt TEN-T strdk och inkluderar strak for
godstrafik

- Prioriterar forsvarets behov av E45 och Inlandsbanan

- Utpekade atgérder i AVS Inlandsstraket genomfors for att dka tillgéingligheten

- Hojer driftsanslaget till Inlandsbanan till minst 266 miljoner och anvénder sig
av en indexreglering fér kommande éar.

- Inkluderar Inlandsbanans investeringsbehov i sin langsiktiga nationella plan
och att investeringar paborjas redan 2026.

- Prioriterar investeringar i Inlandsbanan for hastighetshdjande atgérder mellan
Sveg-Brunflo for att mojliggdra persontrafik

- Satsar pa ett komplett cykelstrdk mellan Asarna-Svenstavik, idag saknas delar
av straket.



