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Baltic-Link Associations remissyttrande — Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Hosten 2024 presenterade regeringen sin infrastrukturproposition, med ekonomiska ramar for
den kommande nationella planen och ldnsplanerna. Utifran riksdagsbeslutet fick sedan
Trafikverket i uppdrag att ta fram forslag till nationell plan for transportsystemet och
lansplaneupprittarna fick i uppdrag att ta fram linsplaner.

Den 30 september 2025 redovisade Trafikverket forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037. Trafikverkets forslag gick samtidigt pa extern remiss och
remissynpunkter ldmnas till regeringen. Det dr sedan regeringen som beslutar om den nationella
planen.

Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2026—2037 innehéller atgérder for
att underhalla den statliga infrastrukturen och utveckla statliga végar, jirnvégar, samt sj6- och
luftfart.

Inledningsvis vill vi fran Baltic-Link Association uppmairksamma att vi tyvarr dnnu inte erhallit
arendet pa remiss vilket papekats vid tidigare remissyttranden. Som intresseorganisation for
riksvdg 27 och Kust till kust-banan som sammantaget utgor Baltic-Link, med flertalet
kommuner, regioner och foretag som medlemmar, ser vi det som problematiskt att Baltic-Link
Association inte anses vara en relevant remissinstans.
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Baltic-Link Associations synpunkter

Baltic-Link Association konstaterar att med en 6kad dstorienterad handel med vaxande
marknader i Polen och Baltikum samt vidare transportked;jor till och fran Central- och
Osteuropa s& kommer syddstra Sveriges strategiska roll forstirkas, inte minst giller detta
hamnen i Karlskrona. Fran Baltic-Link Associations sida vill vi understryka att i forhallande till
denna utveckling sa saknas det ett resonemang i forslaget till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037 kring hur det nationella transportnitet och infrastrukturen
behover anpassas, fordndras och utvecklas for att mota denna utveckling. Vi vill starkt ocksa
poéngtera att i realiteten redan existerar och stindigt utvecklas det 6kande godsflodet. Ska
Sverige mota upp den utveckling som redan pagar maste investeringar goras som stirker
O0kande godstransporter pa Baltic-Linkstraket och till och fran Karlskrona hamn. Sveriges
import och export har 6kat kraftigt med centrala och 6stra Europa de senaste 20 aren och endast
tre procent av allt gods som passerar Karlskrona hamn har start- eller malpunkt i Blekinge.
Utifran detta perspektiv och for hela niringslivets utveckling sa krivs det ett storre statligt
ansvarstagande for infrastrukturen till och frdn Karlskrona hamn via transportkorridoren Baltic-
Link.

Hela syddstra Sverige och Karlskrona hamn har idag en vildigt svag koppling till TEN-T.
European Maritime Space dr den maritima delen av TEN-T och beskrivs av EU-kommissionen
som en nyckelkomponent inom TEN-T med malet att binda samman den maritima
infrastrukturen med det landbaserade nétet. I forslaget till nationell plan {f6r
transportinfrastrukturen 2026-2037 presenteras en schematisk karta 6ver TEN-T-nétet 1 Sverige,
figur 21 nedan.! Baltic-Link Association fastslar att denna bild visar pa hur svag koppling
sydostra Sverige och Karlskrona hamn har till TEN-T i jimforelse med andra strategiskt viktiga
hamnar i Sverige.

Figur 21. Schematisk karta 6ver TEN-T-nétet i Sverige (ur EU-kommissionens digitala
system TENtec).

! Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037, s. 65
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En reviderad forordning om det transeuropeiska transportnétet (TEN-T) beslutades under 2024
och ett av resultaten dr att ytterligare en stomnétskorridor nu ansluter till hamnen i Gdynia. Detta
gor att Gdynia idag har tva stomnétskorridorer som ansluter i form av Baltic Sea — Adriatic Sea
samt Baltic Sea — Black Sea — Aegean Sea.

Baltic-Link Association, (12 kommuner, 5 regioner & Stena-Line) uppmanar svenska staten att
atgirda den ldnk som saknas péd den svenska sidan inom TEN-T - en ldnk som binder samman
Sverige med centrala och dstra Europa samt kopplar till korridoren Scandinavian —
Mediterranean Corridor 1 Sverige. Detta uppnés genom att inkludera korridoren Baltic-Link,
(Riksvag 27 Karlskrona-Goteborg och Kust till kustbanan Karlskrona/Kalmar-Géteborg) inom
TEN-T i en framtida revidering av forordningen och pa sa sitt binda samman TEN-T-nétverket i
Sverige med TEN-T-korridorerna i Gdynia, Polen.

® MED

'WESTERN BALKANS - EASTERN

® BALTIC SEA - ADRIATIC SEA L] MEDITERRANEAN

® RHINE - DANUBE ® BALTIC SEA - BLACK SEA - AEGEAN SEA

TEN-T Stomnétskorridorer samt Baltic-Link (Kélla: EU, bearbetning av

TEN-T Stomnitskorridorer (Kélla: EU) Karlskrona kommun.)
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Totalforsvar och beredskap

Grundldggande for Sveriges forsvar dr en fungerande transportinfrastruktur. Utifrdn Sveriges
medlemskap i NATO och det forsdmrade sidkerhetslaget i Europa sé har betydelsen av detta dkat
avsevart.

Baltic-Link utgdr ett strategiskt transportstrak som kopplar till Ronneby med Blekinge flygflottil;
- F 17 och till Karlskrona med huvudsite for Marinbasen. Del av stréket dr ocksd Karlskrona
hamn och dess strategiska lige i sodra Ostersjdomradet med firjelinje mellan Gdynia-Karlskrona
dér dven Gdynia dr marinbas. Utifrdn detta sd uppmanar Baltic-Link Association Sveriges
regering att beakta transportinfrastrukturens betydelse vad géller Baltic-Linkstraket utifran
perspektivet civil beredskap och totalforsvar, sirskilt vad giller redundans och tillgénglighet vid
kris och krig. Ett robust och motstandskraftigt transportsystem ar dven ett av NATO:s sju
grundkrav for nationell motstindskraft. Aven det civila forsvaret omfattas av NATO:s mal for ett
fungerande krishanteringssystem.

Riksvig 27 till nationell stamvag

Om man inte ser betydelsen av transportkorridoren Gdynia — Karlskrona och dess naturliga
forlingning av TEN-T fran Polen in i Sverige sa blir det ocksé svart att se riksvig 27 1 sitt
internationella sammanhang. Det anméarkningsvirda dr att ingen Gversyn av det nationella
stamvégnitet har gjorts sedan 1991, det vill sdga for drygt 35 &r sedan. Under denna tid har en
stor fordndring och utveckling skett av transport- och handelsmonster. Riksvig 27 har under
dessa ar blivit en pulsader for transporter till och fran det nya 6ppna Europa.

Att ha ett helhetsperspektiv och att fokusera pa hela strék snarare én enskilda objekt vid
planering av transportinfrastruktur dr helt avgorande for utvecklingen. For att utveckla en
transportkorridor som stricker sig 6ver flera ldnsgrinser sa dr det inte hallbart att utvecklingen
planeras inom ramen for flera olika ldnstransportplaner utan bor 1 stédllet hanteras i nationell plan
for transportinfrastrukturen.

Baltic-Link Association menar séledes att Riksvig 27 ska ingé i det nationella stamvégnétet och
framover ocksa inkluderas inom TEN-T.

The Baltic-Link corridor
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Kust till kust-banan

I Nationell plan for transportsystemet 2018—2029 pekades hela Kust till kustbanan ut som en
brist avseende kapacitet, punktlighet och robusthet. I atgérdsvalstudien: Kust till kustbanan,
Boras-Kalmar/Karlskrona fran 2020 formulerades ocksé foljande overgripande syfte for hela
Kust till kustbanan: ”Strdket ska vara en regional och nationell ldnk for person- och godstrafik
som samspelar med anslutande vig- och jarnvdgsndt”.

Att Karlskrona hamn som é&r en del av TEN-T comprehensive network inte &r ansluten till TEN-
T i den anslutande jarnvégsinfrastrukturen &r en stor brist inom Baltic-Linkstriket och har
negativ paverkan pé farjelinjen Gdynia-Karlskrona och Sveriges koppling till Central- och
Osteuropa via sydostra Sverige. For ett effektivt och robust jarnvigssystem behdvs redundans
och for att utveckla ett transportstrdk sa behover kravstéllningen pa infrastrukturen vara tydlig
for hela straket. Baltic-Link Association uppmanar darfor till att Kust till kustbanan
Karlskrona/Kalmar-Géteborg framdver inkluderas inom TEN-T.

Strackan Vixjo—Alvesta, som ér del av transportkorridoren Baltic-Link, dr Sveriges mest
trafikerade enkelspar och denna striacka utgor en flaskhals for sévil persontrafiken som for
godstransporterna pa jarnvég i straket. Baltic-Link Association stéller sig dérfor starkt kritiska
till att dubbelspar mellan Véxjo-Alvesta inte finns med i forslaget till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037.

Baltic-Link Association forvintar sig att regeringen prioriterar detta objekt. Att man erkénner
Baltic-Linkstrakets nationella nytta och betydelse for ndringslivets utveckling och ddrmed
inrymmer atgirden i nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—-2037!

For Baltic-Link Association p
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