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Sammanfattning av arendet

Trafikverket redovisar i planforslaget atgarder och insatser som ar nédvandiga
for att uppratthalla tillgangligheten och skapa férutsattningar fér utveckling och
omstallning av transportsystemet. De ekonomiska ramarna dkar for underhall
av jarnvag, underhall av vag, investeringar i jarnvag, investeringar vag och
ovriga investeringar. Underhall av vag ar det omrade dar den ekonomiska
ramen utdkas mest.

Det finns flera omraden i den nationella planen som &r positiv for Sydsverige
och fér Almhult. Det handlar bland annat om Sydostlinken, Triangelspar,
mojlighet till OPS-l16sningar for nydelen av Sydostlanken och Sédra stambanan
pa strackan Lund — Hassleholm och att Oresundsregionen omfattar hela Sédra
stambanan upp till Alvesta. Det ar positivt att S6dra stambanan, strackan
Héassleholm — Alvesta finns med som prioriterad atgard att utreda. Likasa ar det
av stor betydelse att underhallet av viagnatet far en vasentligt utokad ram.

Det finns andra projekt i nationell plan som saknas och som pa kort och lang
sikt skapar allvarliga trafikala konsekvenser. Det handlar bland annat om
planerings- och utbyggnadstakten for Sodra stambanan, saval det namngivna
objektet Lund — Hassleholm som att hela strackan Hassleholm — Alvesta under
kommande period ska utredas. Likasa ar det allvarligt att AlImhults bangérd inte
finns med som namngivet objekt som var en férutsattning nar Triangelsparet
slopades.

Beslutsniva
Kommunstyrelsens arbetsutskott punkt 1

Beslutsunderlag
e Kommunledningsforvaltningens tjansteskrivelse daterad 2025-10-29

e Remissmissiv daterad 2025-09-30

e Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026 — 2037 -
Huvudrapport daterat 2025-09-30

e Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026 — 2037 — Planen i
korthet daterat 2025-09-30
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e Bilaga 1 Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026 — 2037

Arendeberedning

Trafikverket har av regeringen fatt i uppdrag att ta fram ett forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen for perioden 2026 — 2037. Planen kommer att
ersatta nu gallande plan. Regeringens infrastrukturproposition anger att
planforslaget ska omfatta 1 171 miljarder kronor varav 354 miljarder kronor gar
till att vidmakthalla for vag och 210 miljarder kronor gar till att vidmakthalla
jarnvag. Bidragen till enskilda vagar 6kas fran 18 till 30 miljarder kronor.
Motsvarande summor for investering i vag och jarnvag ar 62 respektive 309
miljarder kronor. Trimnings- och miljoatgarder omfattar cirka 70 miljarder
kronor och for BK4-barighet 42 miljarder kronor. 27 nya investeringar inryms i
forslaget medan nio atgarder utgar pa grund av bristande Idnsamhet. | nationell
plan lyfts Offentlig — Privat Samverkan (OPS) fram som ett alternativ for att
genomfora vissa investeringar. Trafikverket har fatt i uppgift att identifiera
investeringsobjekt som lampar sig for OPS.

Kommunledningsforvaltningens bedémning

Almhults kommun delar i manga avseenden de prioriteringar som redovisas i
forslaget men anser att de ekonomiska forutsattningarna som Trafikverket ar
satta att forhalla sig till inte star i proportion till de akuta behov och brister som
finns i transportsystemet. Det svenska jarnvagssystemet ar i akut behov av en
uppgradering bade vad galler kapacitet samt drift och underhall for att
transportsystemet inte ska hindra sédra Sveriges och darmed Sveriges
utveckling. Att jarnvagssystemets tillforlitlighet forbattras ar grundlaggande for
Sydsverige men dven Sverige i stort i syfte att bedriva och utveckla tagtrafik och
godstrafik.

Almhults kommun anser att det dr av stdrsta vikt att se hela
transportinfrastrukturen ur ett helhetsperspektiv och inte objekt for objekt.

Goda kommunikationer ar en grundférutsattning for Sydsveriges fortsatta
utveckling. De mojliggor for invanare att enklare kan ta sig till arbete, utbildning
och samhallsservice, samtidigt som de starker naringslivets konkurrenskraft
genom effektiva transporter och tillgang till arbetskraft. Under de senaste
decennierna har arbetspendlingen 6kat kraftigt i Sverige, i takt med att
arbetsmarknadsregionerna vuxit och fler manniskor bor och arbetar i olika
kommuner. AlImhults kommun &r en viktig arbetsort fér manga som pendlar in
fran andra delar av lanet och angrdansande regioner, framforallt fran Skane.
Denna o6kade rorlighet, som har tilltagit under de senaste decennierna i takt
med regionfdrstoring och forbattrade kommunikationer, stéller hoga krav pa en
valfungerande och hallbar transportinfrastruktur. For att moéta framtidens
behov kravs investeringar som starker bade kapaciteten for gods- och
persontrafik, med sarskilt fokus pa punktlighet, sdakerhet och klimatanpassning.
Goda kommunikationer dr avgoérande for att uppratthalla en fungerande
arbetsmarknad och framja bade lokal, regional och nationell utveckling.

Generellt sett sa innebar planering och genomfdrande av storre
infrastrukturprojekt langa processer. Det ar darfor positivt att utifran
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regeringens direktiv pekar ut objekt som kan vara aktuella att genomféras i
form av OPS eller andra alternativa genomforandeformer daribland Lund —
Hassleholm och Sydostlanken mellan Olofstrom och Blekinge kustbana.
Samtidigt vore det 6nskvart om regeringen staller krav pa Trafikverket att
genomfora projekt effektivare och da ocksa ge Trafikverket i uppdrag att se vad
som behovs for att snabba pa processerna.

Sodra stambanan

Strackan har idag allvarliga kapacitetsbrister, vilket innebar att den ar
overbelastad, har dalig punktlighet och begransad plats for framtida utékning
av tagtrafik och underhall. Utbyggnad och modernisering av banan ar darfor
avgorande for att I10sa dessa flaskhalsar, forbattra punktligheten och starka hela
Sveriges jarnvagssystem.

S6dra stambanan har ett hogt eller valdigt hogt kapacitetsutnyttjande redan
idag. Mellan Lund och Hassleholm ligger utnyttjandet pa cirka 90 — 100 % och
mellan Hassleholm och Alvesta pa cirka 80 %. Det ar positivt att strackan
Hassleholm — Alvesta ar utpekad som en prioriterad brist att utreda. Det ar
ocksa valgorande att ett antal underhallsatgarder finns med blandat annat
forbigdngsspar sdder om Almhult.

Det har under en langre tid funnits en medvetenhet om kapacitetsbristerna pa
Sédra stambanan och sedan i samband med Sverigeférhandlingen har mycket
utredningsarbete bedrivits. Det ar darfor viktigt att se hela strackan fran Lund
till Alvesta som ett objekt. Den flaskhals som strackningen kommer att utgora
blir dimensionerande for hela systemet och den nytta som byggande av
etapper av ny stambana kan skapa begransas darmed kraftigt om inte hela
systemet dtgirdas. Almhults kommun kan inte nog understryka vikten av
tidsaspekten kopplat till dagens situation da flertalet pendlare upplever stor
frustration i sitt dagliga liv pa grund av detta. Almhults kommun menar darfor
att alla atgérder som kravs for att na ett fungerande system maste ske sa
skyndsamt som bara ar maijligt. Naringslivet i Sydsverige ar direkt beroende av
mojligheten till snabba och sakra persontransporter och pa langre sikt ar darfor
fragan om utbyggd stambana av stor vikt.

Almbhults bangard

Almhults kommun har varit delaktig i arbetet med &tgardsvalsstudie som bland
annat innefattar foérslag pa 16sning pd Almhults bangard. Ett slopande av
triangelsparet innebir att aktuella godstdg maste in p& Almhults bangard for att
byta korriktning. Det innebar en forlangd transporttid pa cirka 40 minuter.
Trafikverket har i sin rapport TRV 2024/20742 om Kostnadsbesparingar i
program Sydostlanken konstaterat att den férvantade trafikbkningen av
godstag i relationen fran Sydostlanken till Sédra stambanan séderut
tillsammans med den énskade persontrafiken till/fran Almhult pa Sédra
stambanan gar inte att genomféra utan en atgard for att avlasta eller forstarka
kapaciteten pa Almhult bangdrd. De antagna tta godstdgen i denna relation
innebar att godsbangarden far ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande och
bangarden kommer inte kunna hantera nagon mer godstrafik. Vare sig mot
Sydostldnken eller dvriga malpunkter i Almhult som till exempel
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kombiterminalen. Det blir alltsa inte mojligt att 6ka till exempel
kombitagstrafiken. Dessutom maste persontagen, som kor som insatstag i
rusningstrafiken, vanda pa ett av S6dra stambanans huvudspar. De kan heller
inte framfoéras med antal avgangar som onskas. Persontrafiken pa Sédra
stambanan, i rusningstrafik, kan inte 6ka som planerat. De tag som far plats far
vanda pa spar 1 eller 2 vilket ar en kalla for forseningar och stérningar for alla
passerande trafik pa S6dra stambanan. Sammantaget ger en sadan trafikering
stora risker for férseningar och framkomlighetsproblem for trafiken pa Sédra
stambanan. Det ar pa en av Sveriges mest trafikerade jarnvagsstrackor och ar
en central lank for bade person- och godstrafik i sodra Sverige men dven
nationellt.

Sydostldnken

En ny jarnvagsforbindelse Almhult — Blekinge kustbana ar viktig ur manga
aspekter, bland annat fér naringslivets konkurrenskraft med koppling
Karlshamns hamn och kompetensférsorjning. Dartill kommer den
avlastningseffekt av S6dra stambanan som skapas genom banan. Det starker
sodra och sydostra Sverige. Konsekvenserna av att vare sig bygga triangelsparet
eller en utbyggd Almhults bangard beskrivs under rubriken Sédra stambanan. |
samband med att regeringen provade hela projektet Sydostlanken slopades en
planskild korsning 6ver vag 23. Det ar viktigt en planskild korsning 6ver en sa
pass viktig storregional riksvag finansieras i projektet Sydostlanken.

Dubbelspar Vaxjo — Alvesta

Strackan Vaxjo-Alvesta ar i dagslaget hart belastad. Manga arbetspendlare
reser fran Vaxjo till Almhult, frimst IKEA, och striackan ar darfor viktig ur ett
kompetensférsérjningsperspektiv. Almhults kommun anser darfér att objektet
bor lyftas in i den nationella planen.

Kommunledningsforvaltningens forslag till beslut

1. Kommunstyrelsens arbetsutskott yttrar sig 6ver remissversionen for
Nationell plan for transportinfrastrukturen 2026 — 2037 i enlighet med
kommunledningsforvaltningens tjansteskrivelse daterad 2025-10-29.

Henrik Johansson Susann Pettersson

Samhdllsplanerare Kommunchef

Beslutet skickas till (efter slutbehandling)
Kommunledningsférvaltningen/samhallsbyggnadsavdelningen
E-post till li.remissvar@regeringskansliet.se och med kopia till

li.transport.remissvar@regeringskansliet.se. Ange diarienummer LI2025/01587
och remissinstansens namn i amnesraden pa e-postmeddelandet.
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