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Svensk Kollektivtrafiks remissvar angaende Arlanda
flygplats — en plan for framtiden (Ds 2022:11)

Svensk Kollektivtrafik ar bransch- och intresseorganisation fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och ldnstrafikbolagen i Sverige. Normaldr gérs mer én 1,7
miljarder resor i v8ra medlemmars trafik, vilket motsvarar 99 % av landets busstrafik
och 90 % av landets persont8gstrafik. Kollektivtrafiken har kommit mycket I18ngt i
arbetet mot fossilfrihet. Den upphandlade busstrafiken drivs i dag till 95 procent av
férnybara drivmedel eller el. Sp8rvagns- och tunnelbanetrafiken drivs helt med el och
t8gtrafiken drivs ndstan helt med el.

Sammanfattning av utredningens forslag

I utredningen foreslds att

= Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda behovet av dtgérder for att
forstarka kapaciteten i spar- och vaginfrastrukturen till och fr@n Arlanda flygplats
utifran ett tillgdnglighets- och robusthetsperspektiv. Trafikverket bor dven ta
hénsyn till samhallsutvecklingen i évrigt som kan paverka behovet av resor och
transporter av gods i regionen runt Arlanda flygplats.

= Regeringen boér ta initiativ till en Arlandaférhandling. I férhandlingen boér berérda
kommuner och regioner, Swedavia och Trafikverket delta. Inriktningen for
forhandlingen boér vara att ldgga grunden fér byggande av ny infrastruktur, battre
kollektiva transporter, 6kat bostadsbyggande och en stérre arbetsmarknad.

= Andelen av passagerarna som aker kollektiva fardmedel till och frdn Arlanda
flygplats bér dka till minst 60 procent senast ar 2030.

» Regeringen bdr initiera en férhandling med A-Train med inriktningen att sénka
avgifterna fér de passagerare som anvander snabbflygtdget.

= Regeringen bor i god tid, infor det att avtalet med A-Train I6per, ut ta fram en
inriktning fér hur en fortsatt snabbflygtdg ska kunna bedrivas efter avtalet mellan
staten och A-Train |6per ut.
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Svensk Kollektivtrafiks yttrande

Kapitel 5.8 Anslutande transportinfrastruktur maste vara robust och
behover utvecklas med fokus pa 6kad kollektivtrafik

Svensk Kollektivtrafik staller sig positiv till utredningens férslag om att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att utreda behovet av atgarder for att forstarka kapaciteten i spar-
och véaginfrastrukturen till och fran Arlanda flygplats utifran ett tillganglighets- och
robusthetsperspektiv. Trafikverket bér som utredaren skriver aven ta hansyn till
samhallsutvecklingen i évrigt som kan paverka behovet av resor och transporter av gods
i regionen runt Arlanda flygplats. Angdende kollektivtrafikfragor bér uppdraget utdver
Region Stockholm, Malardalsradet och Arlandaregionen dven samradas med Region
Uppsala.

Vi ar dven positiva till férslaget om att regeringen boér ta initiativ till en
Arlandaférhandling. I forhandlingen bor berérda kommuner och regioner, Swedavia och
Trafikverket delta. Inriktningen for forhandlingen bér vara att ldgga grunden for
byggande av ny infrastruktur, battre kollektiva transporter, 6kat bostadsbyggande och en
stdrre arbetsmarknad.

Kapitel 5.9 Fler bor dka med kollektivtrafik

Svensk Kollektivtrafik staller sig positiv till att andelen av passagerarna som aker
kollektiva fardmedel till och fran Arlanda flygplats bér dka till minst 60 procent senast ar
2030! for att minska klimatutsldppen och for att minska tréngseln pa vdgarna och sparen
innan flaskhalsarna i infrastrukturen blir ohanterliga och kostsamma. Vi delar utredarens
beddmning att det behdvs en rad atgérder for att uppna detta; en forstarkt
kollektivtrafik, 6ka resenarernas fortroende for en trygg, saker och tillforlitlig
kollektivtrafik, oka kapaciteten i vag- och sparinfrastrukturen samt olika typer av
styrmedel. Det ar vidare viktigt att staten agera i olika led med sina myndigheter och
bolag for att malet ska uppnas. Vi anser darfor att regeringen ska ge Trafikverket i
uppdrag att ta fram ett utvecklat planeringsunderlag fér att 6ka kollektivtrafikandelen.

Som utredaren papekar s bromsar stationsavgiften pa Arlanda Central, som tas ut som
ett paslag pd biljetten, en s.k. passagebiljett p& 120 kr per person, utvecklingen mot en
hogre kollektivtrafikandel. Utredarens férslag om att regeringen bor initiera en
forhandling med A-Train med inriktningen att sanka avgifterna fér de passagerare som
anvander snabbflygtaget ar inte tillrdckligt. Svensk Kollektivtrafik anser att
stationsavgiften ska tas bort eller finansieras av staten. Vi anser darfér att regeringen
ska initiera en férhandling med A-Train om att ta bort stationsavgiften for all tagtrafik
som trafikerar stationen. Om det inte ar méjligt att komma dverens anser vi att staten
ska finansiera stationsavgiften fullt ut. Om staten ingar ett daligt avtal ska staten ta den
fulla kostnaden for avtalet. Vi anser att denna kostnad s8 I&ngt méjligt bor tackas med
statens intakter fran den royalty som staten far fran A-Train pa de vinster som uppstar i
trafiken pa Arlandabanan.

Svensk Kollektivtrafik vill i detta sammanhang understryka att det ar mycket viktigt att
staten inte ska ingd OPS-avtal eller liknande avtal som innebér att kollektivtrafikens
kostnader 6kas och kollektivtrafikens andel av resandet halls nere fér att inte motverka
minskningen av klimatutsléappen, hindra utvecklingen mot vidgade
arbetsmarknadsregioner och férsvara fér méjligheterna att minska trangseln och kéerna i
infrastrukturen.

1 Jamfort med knappt 50 procent &r 2018, s.99 i utredningen
2
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Inte heller forslaget om att regeringen i god tid infor att avtalet med A-Train I16per ut? bor
ta fram en inriktning for hur en fortsatt snabbflygtdg ska kunna bedrivas efter avtalet
mellan staten och A-Train I6per ut ar tillrdckligt. Svensk Kollektivtrafik anser att
mojligheterna att trafikera Arlanda med regional- och pendeltdg ska forbattras sa snart
som mojligt. Vi anser darfor att staten i stadllet i god tid ska ta fram en inriktning fér hur
den fortsatta tagtrafiken bér tas fram, dar de regionala kollektivtrafikmyndigheternas tag
ges samma mojligheter att trafikera flygplatsen som snabbflytdgen efter avtalet mellan
staten och A-Train I6per ut.

SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

Johan Wadman
VD

2 Enligt det nya avtalet, som ingicks 2019, mellan staten, genom Arlandabanan
Infrastructure AB (AIAB), och A-Train kommer staten inte ha radighet éver Arlandabanan
forran ar juli 2050
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