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Remissvar fran Transportindustriforbundet pa EU-kommissionens forslag
om dndring av direktiv 92/106/EEG om intermodal transport

Transportindustriférbundet dr en intresse- och branschorganisation f6r de internationellt
verksamma logistikforetagen 1 Sverige — med speciellt fokus pa internationell godslogistik och
multimodala supply chains.

Forslaget i korthet

I forslaget definieras “intermodal transport” och “kombinerad transport”. En kombinerad
transport ska uppfylla vissa villkor och kan omfattas av stodatgarder.

Forslag till reviderat direktiv omfattar nu dven nationella kombitransporter.

Artikel 4 bibehilles enligt tidigare lydelse. Bestimmelsen klargor att en transportor som uppfyller
villkoren for att fa driva transportverksamhet och fa tilltride till marknaden f6r varutransporter
inom EU, i samband med en kombinerad transport mellan medlemsstater ska ha ritt att som en
integrerad del av denna utfora en inledande och en avslutande vagtransport, oavsett om detta
innebir en grinspassage.

Vigtransport av en tomcontainer som anvands for en viss transport fran eller till en
containerdepa fore eller efter lastnings- och lossningsplatsen ska, om transporten omfattas av
samma transportavtal, anses vara en integrerad del av den kombinerade transporten.

For att dra nytta av de stodatgirder som regleras i forslag till reviderat direktiv ska ”det foretag
som organiserar den kombinerade transporten” registrera och gora transportinformation
tillgdnglig pa den s k eFTI-plattformen.

Medlemsstaterna ska anta en nationell politisk plan for att underlitta anvindningen av
intermodala transporter, sirskilt kombinerade transporter, med malet att minska kostnaderna for
intermodala transporter med 10% relativt unimodala vagtransporter.
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Fordon som kor vigstrickor i kombinerade transporter ska undantas fran férbud mot kérning
under helger, pa natten och under allminna helgdagar som giller endast f6r tunga godsfordon.

Transparensen ska 6ka. Alla operatorer av intermodala omlastningsterminaler ska pa sin
webbplats, offentligt och kostnadsfritt, tillhandahalla information om tillgidngliga tjanster och
anlidggningar i en terminal.

Transportindustriforbundets sammanfattande synpunkter

Transportindustriférbundet vilkomnar Kommissionens forslag. Vi ar generellt for transporter
med flera transportslag, som en del i ett effektivare och gronare transport-Europa. Vi anser att
1992 ars direktiv ar foraldrat och inte tillrickligt fraimjar internationella och nationella
intermodala transporter

Med tanke pa att forslaget fran kommissionen till stora delar dnnu dr opreciserat och icke-
konkret samt med en ling implementeringsperiod stéller vi oss fragande till om det har
forutsittningar att fa substantiellt genomslag 1 praktiken och motivera de kostnader och
arbetsinsatser forslaget i sin nuvarande form innebar.

Ordalydelsen: "narmast lampliga™ 1 tidigare Artikel 1 har tagits bort 1 Kommissionens forslag till
reviderat direktiv. Transportindustriférbundet tillstyrker férslaget i denna del da dessa ord vallat
tolkningsproblem i Sverige.

Forslag till reviderat direktiv omfattar nu dven nationella kombitransporter, nigot som
Transportindustriférbundet stiller sig positiva till.

Transportindustriférbundet ser praktiska problem med Kommissionens forslag till reviderat
direktiv nir det giller berdkningen av “minst 40% ligre externa kostnader 4n den unimodala
vigtransporten”. Den berikningsmetod som ska anvindas maste konkretiseras.

Anvindandet av eFTI-plattformen for att digitalt registrera och tillgingliggéra information om
kombinerade transporter ér positivt. Hur det kommer att fungera dr dock i nuldget inte klart da
eFTT-plattformen inte finns tillgdnglig. Det dr dven viktigt att detta uppfyller nédvindiga krav pa
datasidkerhet och minimering av administrativt arbete.

Transportindustriférbundet férordar klargérande av vad som avses med ”det féretag som
organiserar den kombinerade transporten” i Artikel 3.1.

Bevis f6r uppfyllande av villkor till stodatgirder ska enligt Artikel 3.4. kunna uppfyllas digitalt,
vilket dr positivt. Forfarandet dr dock avhingigt att eFTI-plattformen ar 1 bruk. I dagsliget sker
detta genom att myndighet stimplar dokument.

Bibehallandet av Artikel 4 i sin nu gillande lydelse ar positivt. Dock villar det tolkningsproblem
da Artikel 10.7 i F 2020/1055 (reviderade Cabotageférordningen 1072/2009) ger
medlemsstaterna mojlighet att foreskriva att cabotageregler ska tillimpas pa inledande eller
avslutande vagtransportdel av en kombinerad transport utférda inom en virdmedlemsstat. Sa har
skett 1 Sverige.
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Tolkningsproblem uppstar dven med den i forslag till reviderat direktiv foreslagna Artikel 1.3.
(tomcontainrar transporterade fran containerdepa fore eller efter lastnings- eller lossningsplatsen
ska, om transporten omfattas av samma transportavtal, anses vara en integrerad del av den
kombinerade transporten) jimférd med Artikel 10.7 i F 2020/1055 och Sveriges val att tillimpa
cabotageregler pa vigdel av kombinerad transport uteslutande utford i Sverige.

Bestimmelsen i Cabotageférordningen om att cabotageregler ska gilla for vigdel som
uteslutande utfors i medlemsstat ar frivillig f6r medlemsstaterna. Transportindustriférbundet
anser att Sverige ska anpassa nationellt regelverk och dir stryka bestimmelsen.

Transportindustriférbundet stiller sig frigan vad som hinder med medlemsstat som inte antar
en nationell politisk plan enligt vad som foreskrivs i Artikel 3.a.1 eller om medlemsstaten inte
uppnir de mal som den nationella politiska planen syftar till att uppna? Vi efterlyser ocksa
precisering av vad som kommer att vara utgiangsscenariot for jamforelse av minskade kostnader
om minst 10% (Artikel 3.a.2.a. och Artikel 5.1.)?

Transportindustriférbundet ser ocksa en risk 1 att forslaget som innebir att om det dr upp till
medlemsstaterna att ensidigt utforma dessa planer att de inte tillrickligt frimjar de internationella
gransoverskridande intermodala transporterna mellan medlemsstaterna.

Enligt foreslagna Artikel 6.2 far fordon som uteslutande anvinds for inledande eller avslutande
vigetapper av kombinerad transport, eller bida — om de beskattas separat — undantas fran de
skatter som anges i Artikel 6.3. Dessa ir for Sveriges vidkommande fordonsskatt.
Transportindustriférbundet ser positivt pa att fordonsskatten aterbetalas.

Transportindustriférbundet vill peka pa att det vid inférandet av direkta monetira stod blir
alltmer viktigt att dessa utformas pa ett sadant sett att man férebygger att de kan utnyttjas pa
annat sitt an avsett eller utnyttjas for bedragerier.

Transportindustriférbundet ser positivt pi Kommissionens forslag att fordon som kor
vigstrackor i kombinerade transporter ska undantas fran forbud mot kérning under helger, pa
natten och under allminna helgdagar som giller endast f6r tunga godsfordon.

Sammantaget ser Transportindustriférbundet en risk i att dnnu icke-konkretiserade stodatgirder,
oprecis koppling mellan kvalificeringen som kombitransport och konkreta férdelar, tillginglighet
och tillforlitlighet f6r intermodala 16sningar samt lang implementeringstid riskerar innebdra att de
onskade effekterna inte kommer realiseras 1 tillrdcklig omfattning, dven med en tillkommande
kostnadstoérdel pa 10% mot motsvarande unimodal transport, och da inte motivera de kostnader
och den administrativa belastning férslaget innebir i sin nuvarande form.
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Kommissionens forslag

Omfattning

Forslag till reviderat direktiv omfattar nu dven nationella kombitransporter, inte bara
internationella. Detta stiller sig Transportindustriférbundet positiva till da flera av
medlemsstaterna, daribland Sverige, har linga transportavstind nationellt dir intermodala
transporter skulle kunna vara tillimpliga i stérre omfattning.

Borttagande av ndrmast lampliga” i Artikel |

Den tidigare ordalydelsen: “nirmast lampliga™ har tagits bort genom att Artikel 1 stryks.
Transportindustriférbundet tillstyrker foreslaget 1 denna del da dessa ord vallat tolkningsproblem
1 Sverige.

Berdkning av minst 40% Idgre externa kostnader

For att ge ratt till stodatgirder ska kombinerade transporter uppfylla villkor enligt Artikel 1.2.(a)-
(c). Transportindustriférbundet stiller sig fragande till hur berakningen av ’minst 40% ligre
externa kostnader dn den unimodala vigtransporten” ska goras? Den berikningsmetod som ska
anvindas maste konkretiseras.

Vilken unimodal vig dr utgangspunkten for jamforelsen? Enligt definitionen 1 Artikel 1b.(7) dr en
alternativ unimodal vigtransport ’en hypotetisk, kommersiellt livskraftig unimodal transport av
den intermodala lastenheten dar all transport sker pd vig, mellan samma start- och slutpunkt som
den faktiska kombinerade transporten”.

Transportindustriférbundet uppfattar Artikel 3.2. som att stodberittigande maste sdkas vid varje
tillfille aven om samma kombiuppligg/samma rutt anvinds som tidigare. Om forutsittningarna
ar lika 4dr det av vikt att systemet utformas sa att administrativt krangel undviks. Dessutom maste
ofta berittigande kunna bekriftas langt fore transportens utférande da utféraren offererar sin
kund.

Vdgdel en integrerad del av den internationella transporten och Vdgtransport med
tomcontainer

Artikel 4 limnas i forslaget oférindrad. Denna bestimmelse anger att en vigdel (oavsett om
denna innebir en grinspassage eller ej) av en kombinerad transport ska anses som en integrerad
del av den internationella kombinerade transporten. Detta innebir att det saknas begrinsning av
hur linge utlindska fordon far finnas 1 Sverige nir ett utlandsetablerat transportforetag utfér den
inledande eller avslutade vigtransporten hir.

Da den nationella delen anses som en integrerad del av den internationella transporten (ovan)
torde Artikel 4 tolkningsvis innebira att vigdelen 4r undantagen frin cabotageregler.
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I annat regelverk - Cabotageférordningen (F 1072/2009 modifierad genom F 2020/1055) — har
medlemsstater givits mojlighet att reglera att vigdel av kombinerad transport som utfors
exklusivt i virdmedlemsstaten ska omfattas av cabotageregler. Denna maojlighet har utnyttjats av
Sverige. I svensk ritt regleras detta 1 3 £ § i forordning (1998:786) om internationella
vagtransporter inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES).

Ovanstaende orsakar tolkningsproblem. Innebir det att trailer eller container, som kommit utan
medféljande dragfordon, och himtas vid jirnvigs- eller hamnterminal 1 Sverige ska omfattas av
cabotageregler pa grund av att vigdelen anses “exklusivt” utford i Sverige? Eller tar Artikel 4 1
Kombidirektivet 6ver som sdger att vigdelen/den nationella delen anses som en del av den
internationella transporten (och dirmed undantas fran cabotageregler, eftersom internationella
transporter inte omfattas av cabotageregler)?

I foreslagna Artikel 1.3. klargors att vigtransport av en tomcontainer som anvands for en viss
transport fran eller till en containerdepa fore eller efter lastnings- och lossningsplatsen ska, om
transporten omfattas av samma transportavtal, anses vara en integrerad del av den kombinerade
transporten. Tolkningsvis torde detta innebdra en nationell del av en internationell kombinerad
transport och saledes inte omfattas av cabotageregler.

Transportindustriférbundet foérordar att Sverige utifran detta forslag stryker den for
medlemsstaterna frivilliga bestimmelsen om att cabotageregler ska tillimpas for vigdel av
kombinerad transport som uteslutande utférs pa svensk mark.

EFTI-plattformen

Transportindustriférbundet ser positivt pa anvindande av eFTT-plattformen for att digitalt
registrera och tillgangliggdra information om den kombinerade transporten. Hur det kommer att
fungera dr dock i nuldget inte klart da eFTI-plattformen inte finns tillgianglig.

Det dr dven viktigt att detta uppfyller nédvindiga krav pa datasidkerhet och att administrativt
arbete minimeras.

Transportindustriférbundet férordar klargérande av vad som avses med ”det foretag som
organiserar den kombinerade transporten” i Artikel 3.1.

Nationell politisk plan

Den nationella politiska plan som ska underlitta anvindningen av sirskilt kombinerade
transporter ska antas av EUs medlemsstater senast 24 manader efter att reviderat direktiv har
tritt ikraft (Artikel 3.a.1) Bland de delar som ska finnas i planen anges:

(a) en 6versikt Over befintliga relevanta lagstiftningsatgirder och andra atgirder som paverkar
konkurrenskraften hos olika transportslag samt en bedémning av deras inverkan pa intermodala
transporter

(b) en forteckning 6ver de atgarder som ar nodvindiga for att minska skillnaden 1
konkurrenskraft mellan intermodala transporter och unimodala vigtransporter, som faststills pa
grundval av den 6versikt och bedémning som avses i led a. En vigledande forteckning 6ver
limpliga atgirder finns i bilaga till forslag till reviderat direktiv.
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Enligt Artikel 3a.2. ska dtgirderna som anges ovan i punkt 1 syfta till att uppna féljande mal
jimfort med bedémning av utgingsscenariot (sistnimnda finns i Artikel 5.1."):

(a) en sammanlagd minskning pa minst 10% av de totala kostnaderna f6r kombinerade
transporter pa deras territorium for de foretag som organiserar transporter 90 manader efter
direktivets ikrafttridande

(b) okad uppgradering eller anvindning av teknik som foérbittrar de intermodala transporternas
effektivitet

(c) 1forekommande fall, upprittande av nya forbindelser via jarnvig, inre vattenvagar eller
nirsjofart mellan tidigare inte sammankopplade intermodala omlastningsterminaler.

Det ror sig om savil befintliga dtgirder som om nedtecknande av atgirder som dr nédvindiga
for att uppna malen. En vigledande forteckning 6ver lampliga atgirder finns 1 bilaga till forslaget
till reviderat direktiv>.

Vad hinder om en medlemsstat inte gér en forteckning av nyss naimnt?

Transportindustriférbundet ser en risk i att forslaget, som innebar att det dr upp till
medlemsstaterna att ensidigt utforma dessa planer, att de inte tillrdckligt frimjar de
internationella intermodala transporterna.

Det behovs precisering av vad som kommer att vara utgangspunkten for jamforelse av minskade
kostnader med 10%.

Transportindustriférbundet dr av uppfattning att den nationella planen bor upprattas i dialog
med naringslivet for att sakerstilla hog verkansgrad.

Bevis for att villkoren for stodatgdrder dar uppfyllda

Enligt Artikel 3.4. ska bevis f6r uppfyllande av villkoren i Artikel 1c.2. (villkor som ska uppfyllas
for att kombitransporten ska ge rtt till stodatgirder) besta av den information som det foretag
som organiserar transporten har registrerat i e'TT och resultaten av beridkningen av de externa
kostnadsbesparingarna. Detta innebir att den metod som i nuldget anvinds for att godkidnna
transporten som en kombinerad transport — stimpling pa dokument — kan ersittas med en digital
procedur. Detta ser Transportindustriférbundet som positivt.

I Kommissionen ska senast 18 ménader efter reviderat direktivs ikrafttridande utarbeta en rapport till Parlamentet
och ridet med en bedémning av de intermodala transporternas konkurrenskraft i foérhallande till de unimodala
vigtransporterna i medlemsstaterna, inklusive analysen av de totala kostnaderna fér intermodala transporter fran
dorr till dorr, inbegripet kombinerade transporter.

2 COM(2023) 702 final ANNEX.



PR . .
,“‘/ Transportindustriforbundet
<

Ett férbund inom TRANSPORTFORETAGEN

Skattedterbdring for fordonsskatt

Enligt féreslagna Artikel 6.2 far fordon som uteslutande anvinds for inledande eller avslutande
vigetapper av kombinerad transport, eller bida — om de beskattas separat — undantas fran de
skatter som anges i Artikel 6.3. Dessa ir for Sveriges vidkommande fordonsskatt.
Transportindustriférbundet ser positivt pa att fordonsskatten aterbetalas.

Transportindustriférbundet vill peka pa att det vid inférandet av direkta monetira stod blir
alltmer viktigt att dessa utformas pa ett sadant sitt att man forebygger att de kan utnyttjas pa
annat sitt an avsett och eller utnyttjas for bedrigerier.

Undantag fran korforbud som endast gdller tunga lastbilar

Transportindustriférbundet ser positivt pa forslag i Artikel 9a. att undanta tunga fordon i
kombinerade transporter fran férbud mot kérning under helger, pa natten och under allminna
helgdagar, detta for att 6ka resursutnyttjandet.

Slutord

Transportindustriférbundet star fortsatt till férfogande for en dialog och ir beredda att bidra
med synpunkter och faktaunderlag om detta kan vara till nytta f6r det fortsatta arbetet.

Med vinlig hilsning

Transportindustriforbundet

Hikan Nilsson, Branschchef



