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Remissvar av EU-kommissionens forslag om dndring av direktiv
92/106/EEG om intermodal transport

Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivarorganisationen for transportnaringen. I vara sju
torbund finns drygt 9 200 medlemsféretag med tillsammans cirka 200 000 anstéllda. Det gor
Transportforetagen till den framsta samlingspunkten for foretagen i transportniringen i Sverige.

Forslaget i korthet

I forslaget definieras “intermodal transport” och “kombinerad transport”. En kombinerad
transport ska uppfylla vissa villkor och kan omfattas av stodatgirder.

Forslag till reviderat direktiv omfattar nu dven nationella kombitransporter.

For att dra nytta av de stodatgirder som regleras i forslag till reviderat direktiv ska ”det féretag
som organiserar den kombinerade transporten” registrera och gora transportinformation
tillgdnglig pa den s k eFTI-plattformen.

Medlemsstaterna ska anta en nationell politisk plan for att underlitta anvindningen av
intermodala transporter, sirskilt kombinerade transporter, med malet att minska kostnaderna for
intermodala transporter med 10% relativt unimodala vaigtransporter.

Fordon som kor vigstrickor i kombinerade transporter ska undantas fran férbud mot kérning
under helger, pa natten och under allminna helgdagar som giller endast f6r tunga godsfordon.

Transparensen ska 6ka. Alla operatorer av intermodala omlastningsterminaler ska pa sin
webbplats, offentligt och kostnadsfritt, tillhandahalla information om tillgidngliga tjanster och
anldgeningar 1 en terminal.

Transportforetagens sammanfattande synpunkter

Transportforetagen vilkomnar Kommissionens forslag. Vi anser att 1992 érs direktiv dr féraldrat
och inte tillrickligt frimjar intermodala transporter. Vi ar generellt for transporter med flera
transportslag, som en del i ett effektivare och gronare transport-Europa.
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Men med tanke pa hur opreciserat och icke-konkret forslaget frin Kommissionen ar stiller vi oss
fragande till om det har forutsittningar for att fa substantiellt genomslag i praktiken och
motivera de kostnader och arbetsinsatser forslaget i sin nuvarande form innebir.

Ordalydelsen: “nirmast limpliga™ i tidigare Artikel 1 har tagits bort i Kommissionens forslag till
reviderat direktiv. Transportforetagen tillstyrker forslaget i denna del da dessa ord vallat
tolkningsproblem i Sverige, men att ersitta detta med beridkning av minst 40% ligre externa
kostnader 4n en unimodal vagtransport riskerar att leda till minst lika stora tolkningsproblem.
Dessutom dr omlastningar generellt en férdyrande operation.

Forslag till reviderat direktiv omfattar nu dven nationella kombitransporter, nagot som
Transportforetagen stiller sig positiva till.

Anvindandet av eFTI-plattformen f6r att digitalt registrera och tillgingligg6ra information om
kombinerade transporter ar positivt. Hur det kommer att fungera dr dock i nuldget inte klart da
eFTI-plattformen inte finns tillginglig.

Transportforetagen férordar klargérande av vad som avses med “det foretag som organiserar
den kombinerade transporten” 1 Artikel 3.1.

Bevis f6r uppfyllande av villkor till stodatgirder ska enligt Artikel 3.4. kunna uppfyllas digitalt,
vilket 4r positivt. Forfarandet dr dock avhingigt att eFT1-plattformen ar 1 bruk. I dagsliget sker
detta genom att myndighet stimplar dokument.

Transportforetagen efterlyser precisering av vad som kommer att vara utgangsscenariot for
jamforelse 1 den nationella politiska planen vid berikning av minskade kostnader om minst 10%
(Artikel 3a.2.a. och Artikel 5.1.)? Om det ar upp till medlemsstaterna att ensidigt utforma dessa
planer finns en risk att dessa inte tillrackligt frimjar de internationella intermodala transporterna.

Enligt foreslagna Artikel 6.2 far fordon som uteslutande anvinds f6r inledande eller avslutande
vigetapper av kombinerad transport, eller bida — om de beskattas separat — undantas fran de
skatter som anges i Artikel 6.3. Dessa ér for Sveriges vidkommande fordonsskatt.
Transportforetagen ser positivt pa att fordonsskatten aterbetalas, men undrar hur systemet med
skatteaterbaring ska fungera?

Transportforetagen ser positivt pa Kommissionens forslag att fordon som kor vigstrickor i
kombinerade transporter ska undantas fran férbud mot kérning under helger, pa natten och
under allminna helgdagar som giller endast f6r tunga godsfordon.

Transportforetagen dr av uppfattning att den nationella planen bor upprittas i dialog med
niringslivet for att sidkerstalla h6g verkansgrad.
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Kommissionens forslag

Omfattning

Forslag till reviderat direktiv omfattar nu dven nationella kombitransporter, inte bara
internationella. Detta stiller sig Transportféretagen positiva till da flera av medlemsstaterna,
daribland Sverige, har langa transportavstand nationellt dar intermodala transporter skulle kunna
vara tillimpliga i storre omfattning,.

Borttagande av ndrmast lampliga” i Artikel |

Den tidigare ordalydelsen: “ndrmast limpliga” har tagits bort genom att Artikel 1 stryks.
Transportforetagen tillstyrker foreslaget 1 denna del da dessa ord villat tolkningsproblem i
Sverige, men att ersitta detta med berikning av minst 40% lagre externa kostnader dn en
unimodal vigtransport riskerar att leda till minst lika stora tolkningsproblem. Dessutom
Dessutom dr omlastningar generellt en férdyrande operation.

Berdkning av minst 40% Idgre externa kostnader

For att ge ratt till stodatgirder ska kombinerade transporter uppfylla villkor enligt Artikel
1c.2.(a)-(c). Transportféretagen stiller sig fragande till hur berdkningen av ”minst 40% ldgre
externa kostnader dn den unimodala vigtransporten” ska goras? Den berikningsmetod som ska
anvindas maste konkretiseras.

Vilken unimodal vig dr utgangspunkten for jamforelsen? Enligt definitionen i Artikel 1b.(7) dr en
alternativ unimodal vigtransport “en hypotetisk, kommersiellt livskraftig unimodal transport av
den intermodala lastenheten dar all transport sker pd vig, mellan samma start- och slutpunkt som
den faktiska kombinerade transporten”.

Transportforetagen uppfattar Artikel 3.2. som att stoéd maste s6kas vid varje tillfille Zven om
samma kombiuppligg/samma rutt anvinds som tidigare. Om forutsittningarna dr lika 4r det av
vikt att systemet utformas sa att administrativt kraingel undviks.

EFTI-plattformen

Transportforetagen ser positivt pa anvindande av eFFTI-plattformen for att digitalt registrera och
tillgdngligedra information om den kombinerade transporten. Hur det kommer att fungera ar
dock i nuldget inte klart da eFT1-plattformen inte finns tillgdnglig. Det dr dven viktigt att detta
uppfyller nédvindiga krav pa datasikerhet och att administrativt arbete minimeras.

Det foretag som organiserar en kombinerad transport ska registrera och gora tillgingligt
transportinformation pa eFTI-plattformen (Artikel 3.1.). Transportforetagen férordar
klargérande av vad som avses med “det foretag som organiserar den kombinerade transporten”.

Nationell politisk plan

Den nationella politiska plan som ska underlitta anvindningen av sdrskilt kombinerade
transporter ska antas av EUs medlemsstater senast 24 manader efter att reviderat direktiv har
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tritt ikraft (Artikel 3.a.1). Planen ska omfatta bade befintliga och planerade nationella
lagstiftningsatgirder och andra dtgirder som paverkar konkurrenskraften hos intermodala
transporter och som anvinds av en medlemsstat.

Atgirderna ska syfta till att uppna foljande mal:

(a) en sammanlagd minskning pa minst 10% av de totala kostnaderna f6r kombinerade
transporter pa deras territorium for de foretag som organiserar transporter 90 manader efter
direktivets ikrafttridande

(b) okad uppgradering eller anvindning av teknik som forbittrar de intermodala transporternas
effektivitet

(c) iférekommande fall, upprittande av nya férbindelser via jarnvig, inre vattenvigar eller
nirsjofart mellan tidigare inte sammankopplade intermodala omlastningsterminaler.

Transportforetagen ser en risk 1 att kombinerade transporter dven med en kostnadsférdel om
10% jamfort med motsvarande unimodal transport inte kommer att viljas. Forslaget dr inte klart
gillande konkreta stodatgirder. Det saknas tydlighet gillande nir transporten kvalificerat sig som
en kombinerad transport. For att kombinerade transporter ska viljas krivs forutsittningar for att
uppna hog tillforlitlighet och tillginglighet.

Transportforetagen dr av uppfattning att den nationella planen bor upprittas i dialog med
niringslivet for att sidkerstalla hog verkansgrad.

Bevis for att villkoren for stodatgdrder dr uppfyllda

Enligt Artikel 3.4. ska bevis for uppfyllande av villkoren i Artikel 1c.2. (villkor som ska uppfyllas
for att kombitransporten ska ge ritt till stodatgirder) besta av den information som det foretag
som organiserar transporten har registrerat i eFTT och resultaten av berdkningen av de externa
kostnadsbesparingarna. Detta innebir att den metod som i nuldget anvinds for att godkidnna
transporten som en kombinerad transport — stimpling pa dokument — kan ersittas med en digital
procedur. Detta ser Transportféretagen som positivt.

Skattedterbdring for fordonsskatt

Enligt foreslagna Artikel 6.2 far fordon som uteslutande anvinds for inledande eller avslutande
vigetapper av kombinerad transport, eller bida — om de beskattas separat — undantas fran de
skatter som anges i Artikel 6.3. Dessa idr for Sveriges vidkommande fordonsskatt.
Transportforetagen ser positivt pa att fordonsskatten dterbetalas, men undrar hur systemet med
skatteaterbaring ska fungera?

Transportforetagen vill peka pa att det vid inférandet av direkta monetira stod blir alltmer viktigt
att dessa utformas pa ett sadant sitt att man férebygger att de kan utnyttjas pa annat sitt dn
avsett och eller utnyttjas for bedrigerier.
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Undantag fran korforbud som endast gdller tunga lastbilar

Transportforetagen ser positivt pa forslag i Artikel 9a att undanta tunga fordon i kombinerade
transporter fran forbud mot kérning under helger, pa natten och under allminna helgdagar.
Slutord

Transportforetagen star fortsatt till férfogande f6r en dialog och ar beredda att bidra med

synpunkter och faktaunderlag om detta kan vara till nytta for det fortsatta arbetet.

Med vinlig hilsning

Transportforetagen

) b

Tina Thorsell, Samhadllspolitisk chef
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