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Remissyttrande over EU-kommissionens forslag om reviderat direk-
tiv 92/106/EEG om intermodal transport (dnr L12023/03543)

Naringslivets Transportrad har tagit del av rubricerad remiss och framfor i det foljande vara
synpunkter. Naringslivets Transportrad ar en branschorganisation for transportkopare. Med-
lemmar &r cirka 40 industri- och handelsforetag samt deras branschorganisationer i Sverige.
Organisationens huvudmaén &r Skogsindustrierna, Svensk Handel och Teknikforetagen.

Inledning

Transport och fri rorlighet for varor pa den inre marknaden &r en av EU:s grundtankar. Ef-
tersom det i EU:s grona giv ocksa papekas att det &r bradskande att na klimatambitionerna och
minska utslappen fran transporter, ar det viktigt att alla trafikslag effektiviseras utifran sina
forutsattningar som en del av strategin for hallbar och smart mobilitet och dess handlingsplan.

Sverige ar ett handelsberoende land i Europas utkant med langa avstand bade inom landet och
till viktiga export- och importmarknader. For att féretag inom industrin och handeln i Sverige
ska kunna starka sin konkurrenskraft och darmed bidra med jobb och resurser till valfarden,
behovs val fungerande, robusta logistikkedjor, en effektiv transportnaring, funktionell infra-
struktur och ett kostnadslage jamforbart med konkurrentlander. Konkurrenskraftigt naringsliv
ar en forutsattning for tillvaxt, vilket ofta innebdr ett dkat transportarbete. For att klimatambit-
ionerna ska uppnas maste transportarbetet for gods kunna 6ka samtidigt som utslappen ska
minska. Det kraver bland annat 6kad transporteffektivitet. Effektivare transporter innebar att
trafikarbetet 6kar i langsammare takt an transportarbetet, vilket betyder att mer gods transpor-
teras med farre fordonsrorelser for alla trafikslag. Exempel pa atgarder som ger effektivare
transporter och darigenom leder till minskad miljébelastning &r langre och tyngre fordon (sa
kallade hdgkapacitetsfordon), digitalisering och elektrifiering. Olika intermodala logistikupp-
lagg, som omfattar véagstrackor i borjan och/eller slutet av transporten, kan ocksa bidra till
Okad transporteffektivitet genom att kombinera sjofarten och jarnvégens stordriftsférdelar och
energieffektivitet med lastbilens tillganglighet och flexibilitet. Transporteffektivitet bidrar
ocksa till 6kad konkurrenskraft for industrin och handeln, det vill séga att ekonomi och miljo
gar hand i hand. Darfor bor ett storre fokus laggas pa atgarder som skapar forutsattningar for
ett transporteffektivt samhalle i stallet for att utvecklingen i huvudsak drivs pa genom héjda
transportkostnader.



Synpunkter pa forslaget

Naringslivets Transportrad instimmer i den 6vergripande ambitionen i kommissionens forslag
till ndring av direktiv 92/106/EEG om intermodal transport. Andringarna syftar till att géra
intermodala transporter mer effektiva och konkurrenskraftiga for att bidra till transportsek-
torns klimatomstallning genom att 6ka andelen logistikupplagg dar aven transporter pa jarn-
vag, sjofart och inre vattenvagar ingar. Forslaget fokuserar pa att minska de intermodala trans-
porternas externa transportkostnader med cirka 40 procent, jamfort med renodlade vagtrans-
porter. Forslaget stéller dven konkreta krav pa medlemsstaterna att minska den genomsnittliga
kostnaden for intermodala transporter med minst 10 procent inom 7 ar.

Naringslivets Transportrad ser praktiska problem med kommissionens férslag till reviderat di-
rektiv vad galler berakningen av de externa transportkostnaderna. Den berékningsmetod som
ska anvandas maste konkretiseras och samma metod ska anvandas inom hela EU. Det bor
ocksa preciseras vad den genomsnittliga kostnader for intermodala transporter ska jamforas
med 6ver tid.

For att uppna kostnadsminskningar ska medlemsstaterna ta fram en nationell politisk plan
med nationellt relevanta atgarder for att uppna mélen i direktivet. Atgarderna kommer att
kartlaggas och offentliggdras i en gemensam EU-plattform for intermodala transporter. Enligt
forslaget ska ett antal digitala plattformar etableras. Bland annat en plattform som samlar
godstransportinformation for kartlaggning av utslapp och transportkostnader. Naringslivets
Transportrad anser att en nationell plan &r klokt givet olika férutsattningar i medlemslanderna
inte minst med avseende pa naringslivets sammansattning och geografi. Det finns dock behov
att sakerstalla interoperabilitet for gransoverskridande intermodala transporter. | Sverige bor
regeringen fokusera pa att effektivisera de olika trafikslagen var for sig och tillsammans i ett
system for att gora intermodala I6sningar mer konkurrenskraftiga. Detta bor i sin tur utga fran
de behov och forutsattningar som transportkdpare inom industrin och handeln har for att
kunna bli framgangsrikt.

Forslaget ger mojlighet att ge stod till atgarder som kravs for att 6verbygga hinder for en in-
termodal transport. Naringslivets Transportrad valkomnar forslaget, eftersom det séallan hand-
lar enbart om kostnad om en intermodal 16sning inte &r ett konkurrenskraftigt alternativ utan
snarare om administrativa hinder, tillforlitlighet, marknadsmaéssiga transittider eller brister i
infrastrukturen. Dessutom gar det endast marginellt att astadkomma 6verflyttning genom att i
stéllet kraftigt 6ka kostnaderna for ett specifikt trafikslag.
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Det foreslagna direktivet om intermodal transport kompletterar paketet om grdnare godstrans-
porter som presenterades tidigare under 2023. Det finns en tydlig koppling till direktiv
96/53/EG om vikt och matt for tunga vagfordon. Néaringslivets Transportrad anser att det ar
viktigt att bade paskynda omstéllningen till fossilfria transporter och varna om majligheten till
effektiva vagtransporter for att vara i linje med bade Sveriges och EU:s langsiktiga klimatmal
om nettonollutslapp av vaxthusgaser. For att pa bésta satt kunna kombinera effektiva vag-
transporter med andra trafikslag behdver lastbarare i mojligaste man utga fran gemensamma
standarder for att sékerstalla driftskompabilitet mellan jarnvadg, vag och sjofart. Det galler
aven det nationella arbetet med langre lastbilar (34,5m), dar géallande regelverk avseende ex-
empelvis A-dubbel kombinationens forsta trailer inte ar kompatibel med de allra flesta inter-
modala jarnvagsvagnar.

Ett annat forslag som ingar i paketet om gronare godstransporter och har koppling till forsla-
get om intermodala transporter ar forordningen om jarnvagskapacitet. Naringslivets Trans-
portrad menar att Sverige ska se till att gransverskridande godstransporter pa jarnvag dven
fortsatt prioriteras nar godskorridorforordningens pa forhand iordningsstallda taglagen for
godstag forsvinner om och nar forordningen avskaffas. Det ar en forutsattning for att realisera
nyttorna med forslaget om intermodal transport.

Dessutom har férordning om utvecklingen av ett transeuropeiskt transportnatverk (TEN-T),
som ocksa for narvarande genomgar en 6versyn, betydelse for utvecklingen av intermodala
transporter. Hamnar och terminaler ar en forutsattning for 6kad intermodalitet, men det sker
utan gemensamma riktlinjer och standarder for ett sammanbindande natverk av intermodala
noder, vilket kan hamma utvecklingen. Naringslivets Transportrad anser att det behdvs en
Okad strategisk samordning av aktorerna, som ofta & kommunala eller privata bolag, for att
sékerstélla en effektiv och robust transportforsérjning for naringslivet i hela landet. Det ar
ocksa viktigt att varna om en fungerande marknad, dar aktérerna konkurrerar pa lika villkor
for att skapa incitament till fortsatt utveckling.

Naringslivets Transportrad forutsatter att atgarder som behdvs for att stimulera intermodala
transportldsningar beaktas i den nationella handlingsplanen och den kommande revideringen
av nationella infrastrukturplanen. Det handlar om underhalls- och trimningsatgérder i anslut-
ning till hamnar och terminaler for att bland annat mojligg6ra transporter med langre och
tyngre tag och lastbilar. Exempel pa andra viktiga atgarder ar utbyggnad av laddinfrastruktur i
noder och digital infrastruktur for smarta uppkopplade logistikkedjor dar fléden kan synliggo-
ras och effektiviseras.

Naringslivets Transportrad menar att det dven behdvs en 6versyn av befintliga skatter och av-
gifter pa de olika trafikslagen, som exempelvis banavgifter och farleds- och lotsavgifter, for att
stimulera utvecklingen i 6nskad riktning. De dkade banavgifterna for godstransporter pa jarn-
vag fran och med Tagplan 2025 ér ett tydligt exempel pa beslut som direkt motverkar transpor-
teffektiva godstransporter pa jarnvag.
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Forslagen i det omarbetade kombidirektivet kan bidra till att gora intermodala l6sningar mer
hallbara, effektiva och konkurrenskraftiga, vilket i sin tur 6kar transportkdparnas incitament
att vélja intermodala transportldsningar.

NARINGSLIVETS TRANSPORTRAD

Ted Lundstrom Jenni Ranhagen
Ordfdérande

4(4)



	Remissyttrande över EU-kommissionens förslag om reviderat direktiv 92/106/EEG om intermodal transport (dnr LI2023/03543)
	Inledning
	Synpunkter på förslaget


