Promemoria

Atgirder for att 6ka transportkapaciteten efter
stormen Johannes

Promemorians huvudsakliga innehall

I promemorian foreslas att det infors ett tillfalligt undantag fran kravet i
yrkestrafiklagen (2012:210) pa yrkestrafiktillstind. Undantaget ska gilla
for yrkesméssig trafik i Dalarnas, Gévleborgs, Uppsala, Virmlands,
Visterbottens, Visternorrlands, Vistmanlands och Orebro lin med fordon
som endast transporterar rundvirke som harrdr fran skogar som skadats till
foljd av stormen Johannes i december 2025 i Dalarnas, Gévleborgs,
Visterbottens och Vésternorrlands 14n. Undantaget géller under forutsétt-
ning att den som utfor trafiken har ett gemenskapstillstind fran ett annat
land inom EES och att de fordon som ska anvéndas for transporterna
anmals till Transportstyrelsen. Forslaget syftar till att tillfalligt underlatta
tillgéngen till transportkapacitet i de aktuella omradena for att mojliggora
att stormfdllt virke snabbt kan transporteras ut fran skogarna.

Undantaget foreslds gélla mellan den 15 april och den 30 september
2026.
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1 Forfattningstext

1.1 Forslag till forordning om tillfélligt undantag
fran krav pa yrkestrafiktillstaind

Harigenom foreskrivs foljande.

1§ Denna forordning innehéller tillfélliga bestimmelser om undantag
frén yrkestrafiklagens (2012:210) krav pé yrkestrafiktillstdnd.

Forordningen dr meddelad med stod av 7 kap. 1§ yrkestrafiklagen
(2012:210).

2§ Denna forordning ar tillimplig pa yrkesmissig trafik i Dalarnas,
Gavleborgs, Uppsala, Vérmlands, Visterbottens, Vésternorrlands,
Vistmanlands och Orebro lin med fordon som endast transporterar
rundvirke som harror fran skogar som skadats till f61jd av stormen den 27
december 2025 i Dalarnas, Gavleborgs, Vasterbottens och Visternorrlands
lan.

3§ Krav pd yrkestrafiktillstand enligt 2 kap. 1§ yrkestrafiklagen
(2012:210) ska inte gélla for sddana transporter som avses i 2 §, forutsatt
att

1. den som utfor trafiken innehar ett sdédant gemenskapstillstind som
avses 1 artikel 4 1 Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
1072/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler for tilltrade till
den internationella marknaden for godstransporter pa vdg och som utfar-
dats 1 en annan medlemsstat inom Europeiska ekonomiska samarbetsom-
radet, och

2. det fordon som anvinds for transporten dr registrerat att anvéndas av
innehavaren av gemenskapstillstdndet i det nationella elektroniska register
som avses i artikel 16 i Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr
1071/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler betréffande de
villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesmissig trafik och
om upphévande av radets direktiv 96/26/EG.

4§ Innan ett annat fordon &n ett slipfordon anvénds av ett utlands-
etablerat transportforetag for sddana transporter som avses i 2 §, ska en
anmdlan goras till Transportstyrelsen.

5§ Enanmilan enligt 4 § ska vara skriftlig och innehalla uppgift om
1. namn och kontaktuppgifter till innehavaren av gemenskapstillstandet,
2. gemenskapstillstandets serienummer, och
3. fordonets registreringsnummer.

6 § Efter att ha mottagit en anmélan som uppfyller kraven i 5§ ska
Transportstyrelsen skriftligen bekréfta anmélan.

7§ En bekriftelse som avses i 6 § ska medforas i fordonet och pa begéa-
ran visas upp for en polisman, bilinspektor eller tulltjinsteman.



8§ Den som anlitar ett utlandsetablerat transportforetag for att utfora
transporter som avses i 2 § ska upplysa foraren om de bestimmelser om
vagtrafik och vagtransporter som &r av sérskild betydelse for transporterna.

9§ Ilagen (1999:678) om utstationering av arbetstagare finns bestim-
melser om utstationering av forare pa végtransportomradet.

1. Denna forordning trader i kraft den 15 april 2026.
2. Forordningen upphor att gélla vid utgdngen av september 2026.



1.2 Forslag till forordning om éndring i
forordningen (1998:786) om internationella
vagtransporter inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES)

Harigenom foreskrivs att det i forordningen (1998:786) om internationella
vigtransporter inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES)!
ska inforas en ny paragraf, 5 ¢ §, av foljande lydelse.

Sc§

5 a § gdller inte om det dr visat att
transporten omfattas av forord-
ningen (2026:0000) om tillfdlligt
undantag frdan krav pd yrkestrafik-
tillstand.

Denna forordning tréder i kraft den 15 april 2026.

! Senaste lydelse av forordningens rubrik: 2009:1365.



1.3 Forslag till forordning om éndring i
forordningen (1998:786) om internationella
vagtransporter inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES)

Harigenom foreskrivs att 5 ¢ § forordningen (1998:786) om internationella
vigtransporter inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES)!
ska upphora att gélla vid utgdngen av september 2026.

! Senaste lydelse av forordningens rubrik: 2009:1365.



2 Tillfalligt undantag fran kravet pa
svenskt yrkestrafiktillstand

Forslag

Det ska inforas ett tillfdlligt undantag fran kravet pa att inneha ett
svenskt trafiktillstand for den som utfor yrkesmissig trafik i Dalarnas,
Giévleborgs, Uppsala, Viarmlands, Visterbottens, Visternorrlands,
Vistmanlands och Orebro lin och som enbart transporterar rundvirke
som hérroér fran skogar i Dalarnas, Géavleborgs, Visterbottens och
Visternorrlands 14n som skadats till f61jd av stormen den 27 december
2025. Undantaget ska enbart gélla den som innehar ett gemenskaps-
tillstind utfardat i ett annat land inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet.

Innan ett annat fordon 4n ett slipfordon anvinds av ett utlandseta-
blerat transportforetag for sidana transporter, ska en anmélan goras till
Transportstyrelsen. Transportstyrelsen ska utfarda en skriftlig bekraft-
else, som ska medforas i fordonet och pa begéran visas upp vid en kon-
troll. Sanktionsavgift for dvertradelser av villkoren for ett utlandseta-
blerat foretag att utfora inrikes transporter i Sverige ska inte paféras om
det ar visat att transporten omfattas av undantaget.

Den som utfor transporterna ska av uppdragsgivaren informeras om
relevant svensk lagstiftning.

Undantaget ska gilla fran den 15 april 2026 till och med den 30
september 2026.

Skilen for forslaget

Stormen Johannes har skapat ett tillfdlligt behov av 6kad
transportkapacitet

Stormen Johannes drog fram Over stora delar av norra och mellersta
Sverige den 27 december 2025 och har orsakat omfattande skador pé skog
med mycket stora mangder féllda trad. Stormskadorna stricker sig enligt
Skogsstyrelsens uppskattning i huvudsak fran Vésterbottens 14n ner till
Givleborgs och Dalarnas lédn. Det finns ett behov av att skyndsamt
omhénderta de trdd som har skadats, inte bara for att férhindra att virkets
kvalitet forsdmras utan ocksa for att minska risken for foljdskador pa
kvarvarande frisk skog. Skyndsam upparbetning och bortforsling av virket
ar det som mest effektivt och sdkrast begrénsar risken for forokning och
spridning av skadeinsekter, frimst granbarkborrar.

Skogsindustrierna, Stora Enso, SCA AB och Skogségarna Mellanskog
har med anledning av stormen Johannes hemstéllt om att &tgérder vidtas
for att tillfdlligt tilléta att utlindska timmerbilar far anvédndas i Sverige.
Stormen bed6ms ha fallt 10—11 miljoner kubikmeter virke, framst i Dalar-
nas, Gévleborgs, Visterbottens och Visternorrlands lén. For att undvika
att det stormféllda virket angrips av granbarkborrar maste virket forslas
fran de berdrda skogarna till skogsindustrier eller virkesterminaler senast
den 1 juli (Dalarna och Gavleborg) respektive den 15 juli (Véasterbotten
och Visternorrland) 2026. Datumen regleras i Skogsstyrelsens foreskrifter



och allménna radd (SKSFS 2025:2) om forebyggande av vixtskadegorare
for skydd av skog.

Svenska transportforetag bedoms inte ha tillrdckligt med fordon och
forare for att hantera de volymer av stormfallt virke som kommer att behd-
va transporteras ut fran de stormdrabbade omradena. Fragor har dérfor
uppkommit om det dr mdjligt att anlita utlindska forare och timmerbilar
for att hjélpa till med utforslingen av virke.

Mojligheten for svenska tillstandshavare att anvinda utlindska fordon i
yrkesmdssig trafik dr inte tillrdcklig

For att f4 bedriva yrkesmissig trafik krévs tillstind. Den som bedriver
sddan trafik ska uppfylla ett antal krav, bland annat att det ska finnas en
faktisk och fast etablering i en medlemsstat. Bestimmelser om vilka krav
som ska uppfyllas finns i Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler betrdffande
de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesméssig trafik
och om upphédvande av radets direktiv 96/26/EG (trafiktillstandsforord-
ningen) och i yrkestrafiklagen (2012:210). Reglerna innebér bl.a. att en
tillstandshavare ska forfoga over ett eller flera fordon som é&r registrerade
i den medlemsstat dér tillstdndshavaren dr etablerad. I syfte att underlétta
for foretag som bedriver godstransporter pa viag och gora det mojligt for
dem att lattare klara tillfdlliga eller sisongsmaissiga efterfragetoppar ér det
dock mojligt att under vissa forhdllanden hyra in fordon som ér registre-
rade i ett annat land.

Av 4 kap. yrkestrafikforordningen (2012:237) finns bestimmelser som
géller for svenska tillstaindshavare. Fordon som ska anvéndas av tillstands-
havaren i yrkesméssig trafik ska anmélas till Transportstyrelsen. Om
anmélan avser ett fordon som r registrerat i utlandet ska tillstdndshavaren
visa att det finns sérskilda skl att anvénda fordonet i yrkesméssig trafik.
Dérutover ska bl.a. ett utlandskt registreringsbevis och handlingar som
styrker att fordonet uppfyller krav om registrering, beskaffenhet och
utrustning ldmnas in. Sérskilda skl behdver dock inte visas om fordonet
ska anvéndas for godstransporter under hogst tvd ménader. Antalet utldnd-
ska fordon fér vidare inte Gverstiga en viss andel av tillstdindshavarens
totala fordonspark. Det finns alltsé i befintlig lagstiftning ett visst utrymme
for svenska tillstdndshavare att anvénda sig av utléndska fordon for gods-
transporter. I syfte att sékerstilla att bl.a. etableringskravet ar uppfyllt ar
dock sédan anvéndning forenad med vissa villkor. Utlandsregistrerade
fordon som innehas med nyttjanderitt far bara anvéndas av tillstands-
havaren om fordonet uteslutande star till tillstindshavarens forfogande och
kors av anstéllda hos tillstindshavaren eller denne sjélv, om tillstdnds-
havaren dr en fysisk person. Dessutom far nyttjanderéttsavtalet bara avse
hyra av fordon och inte omfatta nagot serviceavtal med samma foretag
som omfattar forar- eller foljepersonal.

Aven om det alltsd dr m&jligt att under en viss period hyra in utlindska
fordon, finns det begrénsningar i hur ménga sadana fordon som far anvén-
das av en svensk tillstindshavare. Om utldndska fordon anvénds ska de
dessutom framforas av forare som &r anstéllda av den svenska tillstdnds-
havaren. I den nu uppkomna situationen finns det i princip inga extra sven-
ska timmerbilsforare att tillgd, eftersom de redan anlitas fullt ut av de sven-



ska transportforetagen. Det framgér vidare av uppgifter fran skogsfore-
tagen att utlindska foretag framfort att de inte &r intresserade av att 1ata for
dem okénda personer kora deras fordon. Det finns dérfor begransade
mdjligheter for svenska transportforetag att fullt ut kunna méta det behov
som nu har uppstatt av att kunna transportera stormfallt virke i de berdrda
omradena.

Ett undantag fran kravet pd svenskt tillstand bor inforas

Den som bedriver yrkesmaéssig trafik ska ha ett tillstdind som utfirdas av
den behoriga myndigheten i den medlemsstat dir foretaget &r etablerat. I
Sverige dr Transportstyrelsen behdrig myndighet. For att fa utfora inrikes
godstransporter i Sverige, dvs. dér bade lastning och lossning av godset
sker i Sverige, behovs normalt ett yrkestrafiktillstand eller ett gemenskaps-
tillstdnd som utfirdats av Transportstyrelsen (jfr. 2 kap. 1 § yrkestrafik-
lagen). Ett gemenskapstillstind som utfardats av en behorig myndighet i
en annan medlemsstat medfor endast en begrinsad rétt att utfora inrikes
godstransporter i Sverige.

Stormfalld skog i den omfattning som 4gt rum i samband med stormen
Johannes &r inte ett normalldge. Den befintliga transportkapaciteten i Sve-
rige bedoms inte ricka till for att inom de foreskrivna tidsramarna kunna
transportera bort virket som fillts. Aven med beaktande av de mojligheter
som ryms inom nuvarande reglering for transportforetag att tillfalligt oka
sin fordonsflotta eller for kdpare av transporttjénster att anvdnda utlands-
etablerade foretag finns det behov av att vidta atgérder. En liknande situa-
tion uppstod i samband med stormen Gudrun 2005. Regeringen beslutade
da om ett tillfalligt undantag fran kravet pa ett svenskt trafiktillstdnd enligt
den dévarande yrkestrafiklagen, se forordning (2005:99) om tillfalligt
undantag fran bestimmelserna om trafiktillstind m.m. i yrkestrafiklagen
(1998:490). Det bedoms ldmpligt att dven nu infora ett snarlikt undantag
for att ge skogsigarna storre mojligheter att kdpa in de transporttjénster
som behdvs for att hantera situationen.

Regeringen har enligt 7 kap. 1 § yrkestrafiklagen mojlighet att meddela
foreskrifter om undantag fran lagen. Undantag fran yrkestrafiklagens krav
pa tillstind kan dérmed foreskrivas pa ldgre foreskriftsniva dn lag. Ett
undantag far endast beslutas om det dr forenligt med trafiktillstdndsfor-
ordningen. Den som utfor transporterna ska alltsa uppfylla kraven for att
bedriva yrkesmissig trafik enligt trafiktillstindsforordningen. Det bor
dérmed — i likhet med 2005-4rs forordning — stillas krav pé att den som
utfor transporterna ska ha ett gemenskapstillstdnd.

Trafiktillstdndsforordningen stiller krav pa att tillstindshavaren ska
forfoga over ett eller flera fordon som é&r registrerade eller tagna i bruk och
godkinda for anvindning i enlighet med lagstiftningen i den medlemsstat
dar foretaget &r etablerat. Sddana fordon — vare sig de dgs eller hyrs av
tillstandshavaren — ska vara registrerade i ett elektroniskt register 6ver vég-
transportforetag, som medlemsstaterna &r skyldiga att fora enligt trafiktill-
standsforordningen. Det registreringskravet syftar bl.a. till att se till att
endast fordon som é&r besiktade, godkénda for trafik och som uppfyller den
statens krav pé fordons beskaffenhet anvénds i yrkesmissig trafik. For att
sdkerstilla att de fordon som anvinds vid de nu aktuella transporterna
uppfyller sddana krav, bor det av den foreslagna forordningen framgé att
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fordonen ska ha registrerats att anvindas av innehavaren av gemenskaps-
tillstandet 1 ett sddant register.

Ett undantag bor vara begrdnsat i tid och omfattning

Det undantag som nu foreslas bor ha begrinsad rackvidd. Undantaget bor
enbart gilla i de 14n dér skogsbrukets transporter av stormvirke bedoms
nodvindiga for att effektivt upparbeta och transportera virket fran de
stormskadade skogarna i Dalarnas, Gavleborgs, Visterbottens och Vister-
norrlands l4n till mottagande industri, terminal eller hamn. Eftersom kapa-
citeten for att upparbeta virke inte bedéms vara tillracklig i de storm-
drabbade ldnen bor undantaget, utdver de stormdrabbade ldnen, dven gélla
for transporter i Uppsala, Virmlands, Vistmanlands och Orebro lén.
Undantaget bor begrénsas till att gélla for transporter dér fordonen enbart
transporterar rundvirke som hérrér frin skogar som skadats till foljd av
stormen Johannes i Dalarnas, Gavleborgs, Visterbottens och Visternorr-
lands 14n. Undantaget syftar endast till att mdjliggéra sddana transporter
som &r nddvéndiga for att i tid fa ut virket frén de stormskadade skogarna.
Transporter av virket till eller genom andra l4n &n de omnédmnda bor dérfor
inte omfattas av undantaget. De begransningar som finns i fraga om
anvandning av utlindska fordon syftar till att sdkerstélla att en till-
standshavare har faktisk och fast etablering i Sverige och dirmed uppfyller
trafiktillstandsférordningens etableringskrav. De begrénsningar som finns
i fraga om rétten att utfora inrikes transporter i en annan medlemsstat syftar
till att undvika underminering av réttvis konkurrens pé végtransport-
marknaden och av det sociala skyddet for forare. Undantaget bor dérfor
inte gilla under en ldngre period &n som krévs for att tillgodose transporter
i den mest akuta fasen. Virket ska enligt Skogsstyrelsens foreskrifter ha
transporterats bort senast den 1 respektive den 15 juli. Ett 6kat transport-
behov kommer dock finnas &ven efter dessa datum. Den tillfélliga
forordningen bor darfor gélla till och med utgangen av september 2026.
Transporter som behdver dga rum efter det bedoms kunna planeras och
organiseras sd att de kan utforas i enlighet med sedvanliga regler.

Situationen bradskar. Det kade behovet av transporter kommer att bli
aktuellt redan under varen och vara som mest intensivt fram till och med
juli ménad. De tillfdlliga regler som nu foreslas bor dérfor trida i kraft sa
snart som mojligt. Den 15 april 2026 bedoms vara den tidigaste tidpunkt
detta kan ske. De foreslagna dndringarna bedéms inte medfora ndgot
behov av forberedande atgérder hos nagon aktor.

Anmdilan och kontroll

Det ar i forsta hand Polismyndigheten som utfor kontroller av yrkesméssig
trafik. Aven Tullverket har vissa befogenheter i friga om sadana kon-
troller. For att dessa myndigheter ska kunna kontrollera de aktuella trans-
porterna behover de ha tillgang till uppgifter om vilka foretag och fordon
som omfattas av undantaget. Kontroller bor kunna ska pé ett enkelt sitt
och bor inte orsaka onddig administration. Detta bor kunna uppnas genom
en anmélan till Transportstyrelsen innan transporterna paborjas. En sddan
anméilan bor vara skriftlig och innehélla namn och kontaktuppgifter till
innehavaren av gemenskapstillstandet, tillstdndets serienummer och for-
donets registreringsnummer. Om anmélan innehaller dessa uppgifter, bor



Transportstyrelsen utfarda en skriftlig bekréftelse som medfors i fordonet
och pa begiran visas upp for en kontrolltjansteman, dvs. en polisman,
bilinspektor eller tulltjinsteman. Det bor vara tillrdckligt att bekriftelsen
visas upp digitalt av foraren.

I trafik- och yrkestrafiklagstiftningen finns ett stort antal regler, bade i
fraga om de transporter som utfors som de fordon som anvénds. Det
undantag som foreslds paverkar inte dessa bestimmelser. For fordon kan
det t.ex. anmérkas att det finns krav pa att det i ett utlandsregistrerat fordon
som har forts in i Sverige for att tillfalligt anvindas hér bl.a. ska finnas ett
registreringsbevis som pa begdran ska Overlamnas for kontroll till en
bilinspektor, polisman eller tulltjdnsteman, jfr. 2 kap. 14 § forordningen
(2019:383) om fordons registrering och anviandning. Nar det géller tung
trafik finns det vidare bestimmelser om medférande och uppvisande av
besiktningsprotokoll, se 8 kap. 3 ¢ § fordonsférordningen (2009:211). For
tunga transporter finns darutdver regler om kor- och vilotider och krav pa
firdskrivare for att kontrollera att reglerna foljs. Aven dessa regelverk ska
foljas, nér de aktuella transporterna utfors.

Den som bedriver yrkesméssig trafik ska vid en kontroll kunna visa upp
olika sorters handlingar. Av Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 1072/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler for
tilltrade till den internationella marknaden for godstransporter pa vig
(godsforordningen) och forordningen (1998:786) om internationella vag-
transporter inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES) foljer
bl.a. att en bestyrkt kopia av gemenskapstillstindet ska medforas i ett
transportforetags samtliga fordon och pa begéran visas upp for en bilins-
pektdr, polisman eller tulltjinsteman. Om transportforetaget anlitar en
forare fran ett tredje land, ska det finnas ett forartillstdnd, som dven det ska
visas upp vid en végkontroll, jfr 3 § forsta stycket forordningen om
internationella végtransporter inom Europeiska ekonomiska samarbets-
omradet (EES).

Naturligtvis géller dven vanliga trafikregler, inte minst vad géller
lastsékring, hogsta tillaten vikt och axeltryck. For att forbattra forutsatt-
ningarna for att reglerna f6ljs, bor det stillas krav pa att den som anlitar ett
utlandsetablerat transportforetag for att utfora de aktuella transporterna
ska upplysa foraren om de bestimmelser om vigtrafik och végtransporter
som ar av sirskild betydelse for transporterna.

Den forare eller det foretag som inte f6ljer de aktuella reglerna om for-
don och transporter kan domas till boter eller paforas sanktionsavgift,
enligt det som foreskrivs i respektive regelverk.

Sanktionsavgift for overtridelse av villkoren for cabotage ska inte
pdforas, om man kan visa att man om fattas av undantaget

I artikel 8 i godsforordningen finns bestimmelser om att den som innehar
ett gemenskapstillstind under vissa villkor har rdtt att utféra inrikes-
transporter i en annan stat &dn etableringsstaten. Rétten att utfora sddana
transporter ar bl.a. begrénsad till en period om sju dagar fran det att en
inkommande internationell transport avslutats. Den som utfor transporter
i strid med villkoren ska paforas en sanktionsavgift, se 5 a § forordningen
om internationella végtransporter inom Europeiska ekonomiska sam-
arbetsomradet (EES). De timmerbilar som behdvs i den aktuella situa-
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tionen kan komma att befinna sig i Sverige under ldngre tid &n s& och
kommer sannolikt inte att ha utfort en sddan inkommande internationell
transport som krévs for att ritten ska kunna &beropas. Négon sanktions-
avgift enligt den angivna bestimmelsen bor dock inte paforas for de nu
aktuella transporterna. For att sa inte ska ske bor det kunna visas att trans-
porten omfattas av undantaget och utfors i enlighet med den foreslagna
forordningen om tillfalligt undantag fran krav pa yrkestrafiktillstand.

I'lagen (1999:678) om utstationering av arbetstagare finns bestimmelser
som géller vid utstationering av forare pa vigtransportomradet. Det finns
bl.a. bestimmelser om att utstationering foreligger i vissa situationer, t.ex.
nér en arbetsgivare sdnder en forare, som vanligen arbetar i ett annat land,
till Sverige for att at ett transportforetag som ar etablerat i ett annat land
an Sverige under en begrinsad tid utféra godstransporter dar all lastning
och lossning sker i Sverige (5 b §). Dér finns vidare bestimmelser om
skyldighet att ge in en utstationeringsdeklaration och tillhandahalla viss
dokumentation (45 b—e §§) och om ansvar for den som bestéller trans-
porter (45h §). Aven om det nu foreslds ett undantag som medger att
inrikes transporter i Sverige kan utforas av ett utlandsetablerat transport-
foretag i storre utstrickning dn vad som normalt medges, géller alltjimt
reglerna i lagen om utstationering av arbetstagare. Den arbetsgivare som
utstationerar en forare till Sverige for att utfora transporter som t.ex. avses
15 b § iden lagen, ska dérfor ldmna in en utstationeringsdeklaration och i
Ovrigt folja det som foreskrivs dar. For att fortydliga detta bor det foras in
en upplysningsbestimmelse om regelverket om utstationering i den
foreslagna forordningen.

3 Konsekvenser

Bedomning

Ett tillfalligt undantag for utlindska transportdrer beddms mota det
okade behov av timmertransporter som kommer att uppsta nér det virke
som stormfillts av stormen Johannes ska tas om hand.

De villkor som undantaget forenas med bedoms leda till att paverkan
pa bade den svenska transportmarknaden och pé trafiksdkerheten
minimeras.

Skilen for bedomningen
Konsekvenser for foretag

Det tillfdlliga undantaget kommer att gora det mojligt for skogsdgare att
anlita utlindska transportforetag for att utfora timmertransporter om den
inhemska transportkapaciteten inte ricker till. Detta bedoms bidra till att
kvaliteten pa virket kan bibehallas i storre utstrackning och att de ekonom-
iska vdrden som gar forlorade minimeras.



Konsekvenser for Polismyndigheten

Det kommer i forsta hand vara Polismyndigheten som utfor kontroller av
den aktuella trafiken. Myndigheten kommer att behdva ta stéllning till om
de fordon och de forare som de kontrollerar omfattas av den tillfalliga
forordningen. Forslaget om att dokumentation om fordonsanmélan ska
medforas i de fordon som anvénds bedoms vara tillrackligt for att polisen
ska kunna gora sin bedémning. Didrmed bedoms forslaget inte leda till att
nagra nya uppgifter dlaggs Polismyndigheten.

Konsekvenser for Transportstyrelsen

Transportstyrelsen kommer att behdva hantera den anmélan av utléndska
fordon som foreslas vara ett krav i den tillfilliga férordningen. Denna
anmélan kommer att skilja sig fran den fordonsanmélan som gors under
normala omstdndigheter, i och med att det inte &r en svensk tillstands-
havare som skickar in fordonsanmaélan. Detta innebdr en annan hantering
hos Transportstyrelsen. Uppgifter om de aktuella fordonen kommer vidare
inte att registreras i eller framgé av végtrafikregistret. Transportstyrelsen
kommer att behdva ta fram ett forfarande for att kunna ta emot anmaélan
och skicka ut en bekréftelse till den som anmailer fordonet. Dessutom
behover information om den tillfilliga hanteringen publiceras pd Trans-
portstyrelsens webbplats. Transportstyrelsen bedoms kunna hantera upp-
gifterna inom befintliga ekonomiska ramar.

Ovriga konsekvenser

Genom att begransa undantaget till att endast gélla transportforetag som
har gemenskapstillstdnd sikerstills att transporterna utfors av foretag som
uppfyller kraven i trafiktillstdndsférordningen. Kravet pa att fordon ska
vara registrerade, besiktade och godkénda for trafik i en annat EES-land
bedoms bidra till att trafiksdkerheten kan bibehallas. Begransningarna
avseende det geografiska omradet och att endast transporter av rundvirke
i de berdrda skogarna omfattas syftar till att eventuell negativ péverkan pa
den svenska transportmarknaden i form av oréttvis konkurrens minimeras.

13



	Promemoria
	Promemorians huvudsakliga innehåll
	1  Författningstext
	1.1 Förslag till förordning om tillfälligt undantag från krav på yrkestrafiktillstånd
	1.2 Förslag till förordning om ändring i förordningen (1998:786) om internationella vägtransporter inom Europeiska ekonomiska samarbetsområdet (EES)
	1.3 Förslag till förordning om ändring i förordningen (1998:786) om internationella vägtransporter inom Europeiska ekonomiska samarbetsområdet (EES)

	2 Tillfälligt undantag från kravet på svenskt yrkestrafiktillstånd
	Förslag
	Skälen för förslaget
	Stormen Johannes har skapat ett tillfälligt behov av ökad transportkapacitet
	Möjligheten för svenska tillståndshavare att använda utländska fordon i yrkesmässig trafik är inte tillräcklig
	Ett undantag från kravet på svenskt tillstånd bör införas
	Ett undantag bör vara begränsat i tid och omfattning
	Anmälan och kontroll
	Sanktionsavgift för överträdelse av villkoren för cabotage ska inte påföras, om man kan visa att man om fattas av undantaget


	3 Konsekvenser
	Bedömning
	Skälen för bedömningen
	Konsekvenser för företag
	Konsekvenser för Polismyndigheten
	Konsekvenser för Transportstyrelsen
	Övriga konsekvenser



