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Lagradsremissens huvudsakliga innehéll

I denna lagradsremiss limnas forslag till tvd nya lagar, en reformerad
yrkestrafiklag och en taxitrafiklag, samt foljdéndringar i ett antal andra
lagar. Det huvudsakliga syftet med de foreslagna andringarna &r att
anpassa yrkestrafiklagstiftningen till ikrafttrddandet av Europaparla-
mentets och radets forordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 oktober
2009 om gemensamma regler betrdffande de villkor som ska uppfyllas av
personer som bedriver yrkesméssig trafik och om upphévande av radets
direktiv 96/26/EG (trafiktillstdndsforordningen). Materiella bestimmel-
ser om villkoren for att bedriva yrkesmaissig trafik finns i trafiktillstands-
forordningen, med kompletterande bestimmelser i den nya yrkestrafik-
lagen. Taxitrafik omfattas inte av trafiktillstindsforordningens tillamp-
ningsomrdde och inte heller av begreppet yrkesmissig trafik.
Bestimmelserna om taxitrafik flyttas darfor fran yrkestrafiklagstiftningen
och regleras separat i en egen lag.

Av trafiktillstindsforordningen framgar att medlemsstaterna ska fora
nationella elektroniska register 6ver vigtransportféretag. Registren ska
vara sammankopplade och vissa uppgifter ska vara tillgéngliga for vriga
medlemsstater genom nationella kontaktpunkter. I denna remiss lamnas
forslag pa de lagindringar som krédvs for att genomfora detta uppgifts-
utbyte.

I den nya taxitrafiklagen infors en definition av begreppet taxiforar-
legitimation. Vidare behandlas frigor om giltighet och fornyelse av
legitimationen.

De nya reglerna foreslés trida i kraft den 1 maj 2012, utom i friga om
den nya 8 a § lagen (2001:558) om végtrafikregister som foreslas trada i
kraft den 1 januari 2013.
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1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhdmta Lagradets yttrande over forslag till

1. yrkestrafiklag,

2. taxitrafiklag,

3.lag om &andring i lagen (1957:259) om ritt for kommun att ta ut
avgift for vissa upplatelser av offentlig plats, m.m.,

4.lag om é&ndring i lagen (1987:24) om kommunal
parkeringsovervakning,

5. lag om &dndring i ordningslagen (1993:1617),

6. lag om dndring i mervérdesskattelagen (1994:200),

7.lag om &ndring i lagen (1997:1137) om vidgavgift for vissa tunga
fordon,

8. lag om d@ndring i korkortslagen (1998:488),

9. lag om dndring i lagen (1998:620) om belastningsregister,

10. lag om dndring i lagen (2001:558) om végtrafikregister,

11. lag om dndring i fordonslagen (2002:574),

12. lag om andring i lagen (2004:629) om tringselskatt,

13. lag om dndring i végtrafikskattelagen (2006:227),

14. lag om éndring i lagen (2006:1116) om information till passagerare
m.m.,

15. lag om dndring i lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens,

16. lag om &ndring i offentlighets- och sekretesslagen (2009:400),

17.lag om éandring i lagen (2009:47) om vissa kommunala
befogenheter,

18. lag om dndring i patientsékerhetslagen (2010:659), och

19. lag om dndring i skatteforfarandelagen (xxxx:xx).



2 Lagtext

2.1 Forslag till yrkestrafiklag

Harigenom foreskrivs foljande.

1 kap. Inledande bestimmelser

1§ Bestdmmelser om de villkor som ska uppfyllas av den som bedriver
eller har for avsikt att bedriva yrkesmissig trafik och om tilltrdde till de
internationella marknaderna for godstransporter pa vdg och person-
transporter med buss finns i

1. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1071/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma regler betrdffande de villkor som ska
uppfyllas av personer som bedriver yrkesméssig trafik och om
upphivande av radets direktiv 96/26/EG',

2. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1072/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma regler for tilltrdde till den internatio-
nella marknaden for godstransporter pa vig”, och

3. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1073/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma regler for tilltrdde till den internatio-
nella marknaden for persontransporter med buss och om dndring av
forordning (EG) nr 561/2006°.

2§ Denna lag innehéller kompletterande bestimmelser till férordning
(EG) nr 1071/2009 samt bestdmmelser om vissa internationella vég-
transporter.

3§ Forordning (EG) nr 1071/2009 och denna lag ska éven tillimpas pa
foretag som yrkesmaissigt bedriver godstransporter pa vdg med litta
lastbilar eller personbilar med en hogsta tillaten vikt av 3,5 ton.

4§ Fordonsbegreppen i denna lag har samma betydelse som i lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner.

Ytterligare definitioner finns i artikel 2 1 forordning (EG) nr
1071/2009.

5§ Idenna lag betyder

1. Linjetrafik Sadan yrkesmissig trafik for
persontransporter som dr tid-
tabellsbunden och dir erséttningen
bestims sérskilt for varje passa-
gerare for sig. En forutséttning ar
vidare att trafiken inte ingar som
ett led 1 ett sammanhidngande

"EUT L 300, 14.11.2009, s. 51 (Celex 32009R1071).
2EUT L 300, 14.11.2009, 5. 72 (Celex 32009R1072).
3EUT L 300, 14.11.2009, s. 88 (Celex 32009R1073).



arrangemang, dir huvudsyftet ar
ett annat 4n sjdlva transporten.

2. Bestillningstrafik Sadan yrkesmissig trafik for
persontransporter med buss som
inte ar linjetrafik.

Behorig myndighet

6§ Den myndighet som regeringen bestimmer dr behérig myndighet
enligt férordning (EG) nr 1071/2009 och ska fullgéra de uppgifter om
rapportering som ankommer pa Sverige som medlemsstat enligt artikel
26 i samma forordning. Den behdriga myndigheten provar ocksé fragor
enligt denna lag.

2 kap. Tillstand att bedriva yrkesmissig trafik
Tillstandsplikt

1§ Yrkesmissig trafik far bedrivas endast av den som har ett sddant
gemenskapstillstand som avses i artikel 4 i férordning (EG) nr 1072/2009
eller i artikel 4 i forordning (EG) nr 1073/2009, och som har utfardats av
den behdriga myndigheten, eller ett yrkestrafiktillstand.

Den som bedriver linjetrafik far anlita ndgon annan for att utfora
trafiken. Den som utfor trafiken ska ha tillstand till yrkesmaissig trafik for
persontransporter pd vég eller taxitrafiktillstind enligt taxitrafiklagen
(XXXX:XX).

Krav pa gott anseende

2§ Vilka som omfattas av provningen i fraga om kravet pd gott
anseende framgar av artikel 6.1 1 forordning (EG) nr 1071/2009.

Dérutover ska provningen i friga om en privatrittslig juridisk person
eller en nidringsidkare som é&r bosatt utanfér Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES) avse foljande personer:

1. den verkstillande direktéren och annan som genom en ledande
stdllning eller pd annat sitt har ett bestimmande inflytande &ver verk-
samheten,

2. de styrelseledamoter och styrelsesuppleanter som till foljd av eget
eller nérstdendes ekonomiska intresse har en visentlig gemenskap med
den juridiska personen som é&r grundad pa andelsrétt eller ddrmed
jamforligt ekonomiskt intresse, och

3. bolagsminnen i kommanditbolag eller andra handelsbolag.

Som nérstaende till en styrelseledamot eller en styrelsesuppleant anses
den som enligt 4 kap. 3 § forsta stycket konkurslagen (1987:672) &r att
anse som nérstiende till gdldendren.

3§ Om nagon av dem som anges i 2 § byts ut eller om det tillkommer
nagon sadan person, ska den nya personens goda anseende provas.



4§ Vid provningen av om ett foretag, en trafikansvarig eller ndgon
som anges i 2 § andra stycket eller 3 § uppfyller kravet pa gott anseende
ska viljan och féormégan att fullgéra sina skyldigheter mot det allménna,
laglydnad i 6vrigt och andra omsténdigheter av betydelse beaktas.

Kravet pa gott anseende anses inte uppfyllt av den som har

1. domts for eller pa annat sitt paforts en sanktion for allvarliga eller
upprepade Overtradelser av bestimmelser inom de omraden som anges i
artikel 6.1 tredje stycket i forordning (EG) nr 1071/2009, eller

2. 1 annat fall domts for allvarliga brott, som ekonomiska brott.

58§ Om en ansdkan om tillstdnd avslas pa grund av omstdndigheter som
avses 1 4 § ska en tid pa ldgst sex méanader och hogst fem é&r bestimmas,
under vilken den prévade ska anses oldmplig att bedriva yrkesmaissig
trafik.

Yrkeskunnande

6§ Den myndighet som regeringen bestimmer utformar respektive
anordnar skriftliga examensprov i yrkeskunnande i enlighet med artikel 8
i férordning (EG) nr 1071/2009.

Villkor for tillstind

7 § Ett tillstdnd att bedriva yrkesmaissig trafik far forenas med villkor i
enlighet med artikel 3.2 i férordning (EG) nr 1071/2009, om det finns
sarskilda skdl. Sddana villkor far beslutas savdl i samband med att
tillstand ges som senare under tillstandstiden.

Yrkestrafiktillstandets giltighet
8§ Ett yrkestrafiktillstdnd géller tills vidare.

Séarskild regel for persontransporter

98§ Den som har tillstdnd till persontransporter far dven frakta gods
med de fordon som tillstdndet avser, under forutséttning att person-
transporter utgoér den huvudsakliga delen av transportverksamheten.

Krav pa forarbehorighet i vissa fall

10§ Traktortag eller tung terringvagn far vid yrkesméssiga gods-
transporter endast foras av den som har korkort med behorigheten C eller
CE.

11§ Ett utlindskt korkort medfor inte rétt for ndgon annan in en
medborgare i en stat inom Europeiska ekonomiska samarbetsomréadet
(EES) att kora ett svenskregistrerat motordrivet fordon i yrkesméssig
trafik.
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For internationella transporter inom EES finns det séirskilda
bestimmelser i forordningarna (EG) nr 1072/2009 och (EG) nr
1073/2009.

3 kap. Internationella vigtransporter
Inledande bestimmelse

1§ Med internationella vagtransporter avses i denna lag yrkesmassiga
transporter pa vdg av personer eller gods till eller fran Sverige eller i
transittrafik genom Sverige.

For internationella transporter inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomrddet (EES) finns det sdrskilda bestimmelser i forord-
ningarna (EG) nr 1072/2009 och (EG) nr 1073/2009.

Tillstandsplikt for transporter med fordon som ir registrerade i
Sverige

2§ Internationella végtransporter och yrkesmaissig trafik utom landet
med fordon som é&r registrerade i Sverige far bedrivas endast av den som
har tillstdnd att bedriva yrkesmaéssig trafik enligt denna lag.

3§ Pagrund av en 6verenskommelse mellan Sverige och en annan stat
kan det vid trafik som avses i 2 § krdvas sdrskilt tillstand for transport av
personer eller gods med ett fordon som &r registrerat i Sverige
(transporttillstand).

Tillstandsplikt for transporter med fordon som ér registrerade i
utlandet

4§ Internationella végtransporter och annan yrkesméssig trafik i
Sverige med fordon som &r registrerade i utlandet far utforas endast av
den som har getts tillstind av en behdrig utlindsk myndighet till sddana
transporter.

58§ Pa grund av en dverenskommelse mellan Sverige och en annan stat
kan det vid trafik som avses i 4 § utdver tillstand enligt den bestimmel-
sen krivas sarskilt tillstind av en behorig utlindsk myndighet for
transport av personer eller gods med ett fordon som &ar registrerat i
utlandet.

Vid trafik som avses i 4 §, med fordon registrerade i en stat med vilken
Sverige inte har ndgon Overenskommelse om végtransporter, krdvs
utover tillstind enligt den bestimmelsen tillstind av behorig svensk
myndighet.

Tillstindsprovning

6 § Transporttillstand far endast meddelas den som kan forvéntas iaktta
de bestimmelser som géller for trafiken.
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78§ Nér ett transporttillstind meddelas ska det férenas med de villkor
som behdvs.

8§ Ett transporttillstind far inte Overlatas utan medgivande av den
myndighet som har meddelat det.

4 kap. Olamplighetsforklaring, aterkallelse och tillsyn
Olimplighetsforklaring

1§ Om ett tillstdnd att bedriva yrkesmaissig trafik aterkallas enligt
artikel 13 i forordning (EG) nr 1071/2009 pa grund av att ndgon som
provats enligt 2 kap. 2 § andra stycket eller 3 § inte lingre uppfyller
kravet pa gott anseende enligt 2 kap. 4 §, ska den behdriga myndigheten
forklara den provade olamplig att bedriva yrkesmaéssig trafik.

Ateruppriittande av gott anseende

2§ Entid pa lagst tre och hogst fem é&r, under vilken den provade ska
anses olamplig att bedriva yrkesmaéssig trafik, ska bestimmas

1. vid en oldmplighetsforklaring av en trafikansvarig enligt artikel 14 i
forordning (EG) nr 1071/2009, om inte den trafikansvarige har alagts att
avldgga ett skriftligt examensprov enligt 3 §, eller

2. vid en oldmplighetsforklaring enligt 1 §.

3§ Om en olamplighetsforklaring av en trafikansvarig enligt artikel 14
i forordning (EG) nr 1071/2009 har sin grund i bristande kunskap i ndgot
eller nagra av de &mnen som anges i bilaga I avsnitt I till férordningen féar
den behdriga myndigheten, i stillet for att besluta en oldmplighetstid
enligt 2 § 1, aldgga den trafikansvarige att avldgga ett skriftligt examens-
prov som avses i artikel 8.1 i férordningen eller delar av ett sddant prov.

Tidsfrister

4§ Tidsfristerna vid tillfallig indragning eller &terkallelse av ett
tillstand att bedriva yrkesmaissig trafik i artikel 13.1 a i férordning (EG)
nr 1071/2009 ska tillimpas pa motsvarande sétt nér nagon som prdvats
enligt 2 kap. 2 § andra stycket inte ldngre uppfyller kravet pa gott
anseende.

Aterkallelse av tillstind att bedriva yrkesmiissig trafik pa tillstinds-
havarens begiran

5§ Ett tillstdind att bedriva yrkesméssig trafik ska &terkallas pa
tillstdndshavarens begéran om transportverksamheten upphor.
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Aterkallelse av transporttillstind

6§ Nar ett tillstand att bedriva yrkesmissig trafik aterkallas eller
tillfalligt dras in enligt artikel 13 i férordning (EG) nr 1071/2009 ska den
behoriga myndigheten dven aterkalla eller tillfalligt dra in tillstinds-
havarens transporttillstand.

Bestimmelserna om &terkallelse och tillfallig indragning av tillstdnd att
bedriva yrkesmissig trafik i artikel 13 i férordning (EG) nr 1071/2009
och bestdimmelserna i 1-5 §§ ska tillimpas dven i frdga om transport-
tillstand.

Gemensamma bestimmelser

78§ Till grund for tillfallig indragning eller aterkallelse av ett tillstdnd
att bedriva yrkesmaissig trafik med anledning av brottslig gérning, ska
betrdffande fragan om brott foreligger ldggas

1. en lagakraftvunnen dom,

2. ett godként strafforeldggande,

3. ett godként foreldggande av ordningsbot, eller

4. ett beslut om atalsunderlételse enligt 20 kap. 7 § rittegangsbalken
eller motsvarande bestdimmelse i annan forfattning.

8§ Med en svensk dom jamstills en brottmalsdom eller ett annat
likvardigt avgorande som har meddelats av en utlindsk domstol eller
nagon annan utlindsk myndighet.

9§ Den som atgirden géller ska delges

1. en underrittelse enligt artikel 13.1 i forordning (EG) nr 1071/2009
om att ett foretag riskerar att inte l&ngre uppfylla kraven for att bedriva
yrkesmaéssig trafik,

2. ett beslut om tillféllig indragning eller aterkallelse av ett tillstdnd att
bedriva yrkesméssig trafik enligt artikel 13 i forordning (EG) nr
1071/2009,

3. ett beslut om tillfdllig indragning eller aterkallelse av ett transport-
tillstand, eller

4. ett beslut om oldmplighetsforklaring enligt artikel 14 i férordning
(EG) nr 1071/2009 eller 1 §.

Tillsyn

10§ Den myndighet som regeringen bestimmer utdvar tillsyn over att
tillstandshavare bedriver verksamheten i enlighet med denna lag och
foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen.

11§ Bestimmelser om tillsyn 6ver handikappanpassning av kollektiv-
trafik finns i lagen (1979:558) om handikappanpassad kollektivtrafik.
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5 kap. Straffbestimmelser, hindrande av fortsatt fird och bitride
vid forundersokning

Olaga yrkesmassig trafik

1§ Den som uppsatligen bedriver yrkesmissig trafik enligt férordning
(EG) nr 1071/2009 eller denna lag utan tillstdnd doms for olaga yrkes-
miéssig trafik till boter eller fangelse i hogst ett ar.

En tillstindshavare som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot
villkor som har meddelats i tillstdndet doms till boter.

Bestillaransvar

2§ Har yrkesmidssig trafik enligt forordning (EG) nr 1071/2009 eller
denna lag bedrivits utan tillstind, doms den som yrkesmissigt for egen
eller annans rékning har slutit avtal om transporten med trafikutovaren
till boter eller fangelse i hogst ett ar, om han eller hon kéinde till eller
hade skilig anledning att anta att tillstdnd saknades.

Brott mot bestimmelserna om krav pa forarbehorighet i vissa fall

3§ Den som uppsatligen bryter mot bestimmelserna i 2 kap. 10 eller
11 § forsta stycket doms till boter.

48§ Den som i fall som avses i 2 kap. 10 eller 11 § forsta stycket
uppsatligen eller av oaktsamhet dverlamnar at eller pd annat sitt tillater
nagon annan att fora fordon utan att denne ar berittigad till det doms till
boter.

Hindrande av fortsatt fird

58§ Om ett fordon framfors i strid mot forordning (EG) nr 1071/2009,
denna lag eller en foreskrift eller ett villkor som har meddelats med st6d
av lagen fir en polisman eller tulltjinsteman hindra fortsatt fard. Polis-
mannen eller tulltjdinstemannen fir da medge att det fordon med vilket
transporten sker fors till ndrmaste ldmpliga uppstéllnings- eller
avlastningsplats eller verkstad. I friga om ett fordon som &r registrerat i
utlandet och som fors in i Sverige far polismannen eller tulltjdnste-
mannen medge att det omedelbart fors ut ur landet.

Bitride vid forundersokning

6§ Vid forundersdkning som géller brott enligt 1 § far aklagare eller
polismyndighet som leder undersdkningen begéra hjélp av Tullverket
och ge en tulltjinsteman i uppdrag att genomfora en viss atgird under
forundersokningen, om det dr lampligt med hénsyn till omstdndigheterna.

Om det finns anledning att anta att brott enligt forsta stycket har
forovats, har en tulltjinsteman samma befogenhet som tillkommer en
polisman att hélla forhor och vidta andra atgirder enligt 23 kap. 3 §
tredje stycket riattegangsbalken.
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6 kap. Overklagande och verkstillighet

Yrkesmissig trafik

1§ Den behdriga myndighetens beslut i fragor om yrkesmissig trafik
far 6verklagas till allmén forvaltningsdomstol.

2§ Besluti friga om skriftliga examensprov som avses i artikel 8.1 i
forordning (EG) nr 1071/2009 far inte dverklagas.

Transporttillstind

3§ Den behoriga myndighetens beslut i frdgor om transporttillstand
och tillstand enligt 3 kap. 5 § andra stycket far verklagas till allmin
forvaltningsdomstol.

Gemensamma bestimmelser

4§ 1 fraga om den behdriga myndighetens beslut enligt forordning
(EG) nr 1071/2009, denna lag eller foreskrifter som har meddelats i
anslutning till lagen, som far overklagas till allmén forvaltningsdomstol
géller f6ljande.

Ett beslut som ror en fysisk person dverklagas till den forvaltningsrétt
inom vars domkrets personen ér folkbokford eller, om denne inte &r folk-
bokford i Sverige, till den forvaltningsritt inom vars domkrets personen
vistas.

Ett beslut som ror en juridisk person, varmed avses dven offentlig-
rattsliga juridiska personer som staten, en kommun, ett kommunal-
forbund eller ett landsting, 6verklagas till den forvaltningsrétt inom vars
domkrets foretagets eller verksamhetens ledning finns.

Beslut i1 andra fall d4n som ségs i andra och tredje styckena dverklagas
till den forvaltningsritt inom vars domkrets beslutet meddelades.

58§ Provningstillstand krdvs vid 6verklagande till kammarrétt.

6§ Den behoriga myndigheten far fora talan dven till forman for den
enskilda parten.

Verkstiillighet

78§ Den behoriga myndighetens beslut enligt forordning (EG) nr
1071/2009, denna lag eller foreskrifter som har meddelats i anslutning till
lagen och regeringens beslut enligt denna lag ska gélla omedelbart, om
inte annat férordnas.

7 kap. Bemyndiganden

1§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om eller i enskilda fall medge undantag fran
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forordning (EG) nr 1071/2009 eller denna lag. Ett beslut om undantag féar
forenas med villkor.

2§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela ytterligare foreskrifter om

1. krav for att fa bedriva yrkesmaéssig trafik,

2. tillstand att bedriva yrkesmaissig trafik,

3. trafikansvariga,

4. prov i yrkeskunnande for tillstdnd att bedriva yrkesmissig trafik,

5. kontroll av yrkesmissig trafik, och

6. internationella vagtransporter.

3§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. kunskapskrav for fordonsbesittningar vid vigtransporter, och

2. avgifter for tillsyn och drendehandlédggning enligt forordning (EG)
nr 1071/2009, denna lag och enligt foreskrifter som har meddelats i
anslutning till lagen.

1. Denna lag trdder i kraft den 1 maj 2012, d& yrkestrafiklagen
(1998:490) ska upphora att gilla.

2. Trafiktillstand for linjetrafik, bestéllningstrafik med buss eller gods-
trafik som har meddelats enligt dldre bestimmelser géller fortfarande.

3. Om ett tillstdnd som har meddelats enligt dldre bestimmelser har
begrinsats till att gélla endast under viss tid, ska begriansningen fort-
farande gilla. Aven 6vriga villkor forenade med och begrinsningar av ett
sadant tillstand ska fortfarande gilla.

4. Foreskrifter om annan yrkesméssig trafik &n taxitrafik som har
meddelats med stod av yrkestrafiklagen (1998:490) och som géller nér
denna lag triader i kraft ska anses meddelade enligt denna lag.

5. Om det i en lag eller annan forfattning hénvisas till en foreskrift i
yrkestrafiklagen (1998:490) som har ersatts genom en foreskrift i
forordning (EG) nr 1071/2009 eller denna lag, tillimpas i stéllet den nya
foreskriften.
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2.2 Forslag till taxitrafiklag

Harigenom foreskrivs foljande.

1 kap. Inledande bestimmelser

1§ Denna lag innehéller bestimmelser om taxitrafik.

2§ Fordonsbegreppen i denna lag har samma betydelse som i lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner.

3§ Med taxitrafik avses trafik som bedrivs yrkesméssigt med personbil
eller 14tt lastbil och som innebér att fordon och forare mot betalning stélls
till allménhetens forfogande for transport av personer.

4§ Med taxiforarlegitimation avses en handling som ger behorighet att
fora fordon i taxitrafik.

2 kap. Taxitrafiktillstand
Tillstandsplikt

1§ Taxitrafik far bedrivas endast av den som har taxitrafiktillstand.

Provningsmyndighet

2§ Den myndighet som regeringen bestimmer provar fradgor om taxi-
trafiktillstand.

Trafikansvariga

3§ Hos juridiska personer som har taxitrafiktillstind ska det finnas en
eller flera personer som har sirskilt ansvar for att verksamheten utovas i
enlighet med de foreskrifter som giller for verksamheten och god
branschsed samt pa ett trafiksékert sétt (trafikansvariga).

En trafikansvarig ska ocksa finnas for en néringsidkare som &r bosatt
utanfor Europeiska ekonomiska samarbetsomridet (EES) och som
bedriver taxitrafik i Sverige.

4§ Trafikansvariga ar

1.1 aktiebolag och ekonomiska foreningar den verkstillande
direktoren, om det finns en sédan, eller annars den styrelseledamot som
bolaget eller foreningen har utsett,

2. i kommanditbolag och andra handelsbolag varje bolagsman,

3.1 ideella fOreningar och stiftelser den styrelseledamot som
foreningen eller stiftelsen har utsett,

4. 1 europeiska ekonomiska intressegrupperingar foretagsledaren,

5.1utldndska foretag (filialer) den verkstillande direktoren i filialen,
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6.1 statliga och kommunala organ samt hos andra privatrittsliga
juridiska personer dn som avses i 1-5 den eller de som organet respektive
den juridiska personen har utsett, och

7. for néringsverksamhet som bedrivs av en néringsidkare som é&r
bosatt utanfér Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES) fore-
standaren.

Om det finns sdrskilda skél, far provningsmyndigheten medge

a) att ndgon annan &n den eller de som nu har angetts ska vara trafik-
ansvarig, eller

b) att kommanditdeldgare undantas fran att vara trafikansvarig.

Regler om tillstaindsprévning

5§ Taxitrafiktillstind far endast ges till den som med hédnsyn till
yrkeskunnande, ekonomiska forhallanden och gott anseende bedoms vara
lamplig att bedriva verksamheten.

Den som soker taxitrafiktillstind ska utover vad som foljer av forsta
stycket kunna styrka att kravet pd ekonomiska resurser enligt 9 § &r
uppfylit.

6§ I fraga om juridiska personer och niringsidkare som &r bosatta
utanfor Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES) ska provningen
enligt 5 § forsta stycket avse den eller de som &r trafikansvariga.

Dérutover ska, utom nér det géller yrkeskunnande, provningen i fraga
om en privatrdttslig juridisk person och en niringsidkare som &r bosatt
utanfor EES avse den juridiska personen respektive néiringsidkaren samt
foljande personer:

1. den verkstéllande direktéren och annan som genom en ledande
stillning eller pd annat sétt har ett bestimmande inflytande Over
verksamheten,

2. de styrelseledamdter och styrelsesuppleanter som till f6ljd av eget
eller nérstaendes ekonomiska intresse har en vésentlig gemenskap med
den juridiska personen som é&r grundad pa andelsrétt eller ddrmed
jamforligt ekonomiskt intresse, och

3. bolagsminnen i kommanditbolag eller andra handelsbolag.

Som nérstaende till en styrelseledamot eller en styrelsesuppleant anses
den som enligt 4 kap. 3 § forsta stycket konkurslagen (1987:672) ér att
anse som nérstdende till gdldendren.

78§ Om ndgon av dem som anges i 6 § byts ut eller om det tillkommer
nagon sadan person, ska den nya personens lamplighet provas.

8§ Den myndighet som regeringen bestimmer utformar respektive
anordnar skriftliga prov i yrkeskunnande. Kravet pa yrkeskunnande ska
anses uppfyllt av den som har godkants vid ett sddant prov.
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Provet ska avse de kunskaper som en tillstindshavare bor ha i friga om
framst

1. réttsregler,

2. foretagsledning och ekonomisk ledning av ett foretag,

3. tekniska normer och driftsforhallanden, och

4. trafiksdkerhet.

98§ Den som soker taxitrafiktillstind ska ha tillrdckliga ekonomiska
resurser for att pa ett tillborligt sétt kunna starta och driva foretaget. Vid
provningen av detta ska framst likviditet och soliditet beaktas.

Om inte sdrskilda skél foranleder annat ska sokanden anses ha
tillrdckliga resurser, om han forfogar 6ver kapital och reserver om minst
100 000 kronor for ett fordon och 50 000 kronor for varje dédrutver
tillkommande fordon.

10§ Den som innehar taxitrafiktillstind ska kunna styrka att han eller
hon fortldpande uppfyller kravet pa ekonomiska resurser enligt 9 §.

11§ Vid provningen av den sokande i frdga om kravet pd gott
anseende ska den sdkandes vilja och formaga att fullgora sina skyldig-
heter mot det allménna, laglydnad i Svrigt och andra omsténdigheter av
betydelse beaktas.

Kravet pa gott anseende anses inte uppfyllt av den som har domts for

1. allvarliga brott, som ekonomiska brott,

2. allvarliga eller upprepade overtradelser av

a) denna lag eller foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen,

b) foreskrifter om végtrafik och végtransporter, sirskilt bestimmelser
om forares vilotider, fordons vikt och matt, fordons utrustning och
beskaffenhet eller bestimmelser av vésentlig betydelse for trafiken,
trafiksdkerheten eller skyddet av miljon, eller

c) bestimmelser om 16ne- och anstillningsforhéllanden i branschen.

12§ Om en ansdkan om taxitrafiktillstind avslds pd grund av
omsténdigheter som anges i 11 §, ska en tid pé lagst sex manader och
hogst fem ar bestimmas under vilken den provade ska anses olamplig att
bedriva taxitrafik.

Villkor for tillstind

13 § Taxitrafiktillstdind far forenas med villkor om det finns sirskilda
skél. Sadana villkor far beslutas sévil i samband med att tillstind ges
som senare under tillstdndstiden.

Taxitrafiktillstindets giltighet

14 § Ett taxitrafiktillstdnd géller tills vidare. Om det finns sérskilda
skal, far tillstdndet begrénsas till viss tid.

15§ Om tillstindshavaren dor, overgar tillstindet pa dodsboet. Om
tillstdndshavaren forsitts i konkurs, overgér tillstindet pa konkursboet.

19



Tillstindet géller, om inte provningsmyndigheten pa grund av sérskilda
skil medger lingre giltighetstid, under hogst sex manader rdknat fran
dodsfallet eller konkursbeslutet.

For verksamheten i dodsboet eller konkursboet ska det finnas en fore-
standare som har godkénts av provningsmyndigheten. I friga om denne
ska 5 § tillimpas. Om det inte har anmélts en forestandare till
provningsmyndigheten inom en ménad efter dodsfallet eller konkurs-
beslutet, upphor tillstindet. Detsamma géller om forestidndaren inte
godkinns och det inte anméls en annan forestdndare inom den tid som
provningsmyndigheten bestimmer. Om inte heller den andra fore-
staindaren godkinns, upphor tillstdndet att gilla tre veckor efter det att
beslutet har vunnit laga kraft.

Séarskilda regler

16 § Den som har taxitrafiktillstdnd far dven frakta gods med de fordon
som tillstdndet avser, under forutsittning att persontransporter utgér den
huvudsakliga delen av transportverksamheten.

17§ Den som har taxitrafiktillstind &r skyldig att fore firden genom
lampliga atgirder lata passagerarna fi kinnedom om den taxa som han
eller hon tilldmpar.

Taxan ska vara uppbyggd sa att priset for transporten dels enkelt kan
beddmas fore farden, dels med kédnnedom om kord stricka och nyttjad tid
enkelt kan berdknas efter farden. Taxan féar inte vara uppbyggd sé att
grunderna for prisets bestimmande fordndras under farden.

Bestaimmelser om prisinformation finns ocksa i prisinformationslagen
(2004:347).

3 kap. Taxiforarlegitimation
Krav pa taxiforarlegitimation

1§ En personbil eller en litt lastbil far foras i taxitrafik endast av den
som har en giltig taxiforarlegitimation.

Provningsmyndighet

2§ Den myndighet som regeringen bestimmer provar frdgor om taxi-
forarlegitimation.

Provningen avseende taxiforarlegitimation

3§ Taxiforarlegitimation far ges till den som

1. har fyllt 21 &r,

2. har korkort med behdrigheten B sedan minst tva &r eller har korkort
med behdrigheten D,

3. uppfyller de medicinska krav som &r nodvéndiga med hénsyn till
sakerheten for passagerare och andra trafikanter,
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4. i frdga om yrkeskunnande och laglydnad beddoms vara lamplig att
tjénstgora som forare i taxitrafik, och

5. har avlagt godként kdrprov for taxiforarlegitimation.

For den som, inom gymnasieskolan eller motsvarande utbildning,
forvarvat grundlaggande kompetens genom godkdnd grundutbildning
enligt 4 kap. 1 § lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens for fordon
som kraver forarbehorigheten D eller DE, géller i stéllet for forsta stycket
1 och 2 att personen ska ha fyllt 18 ar och ha korkort med behdrigheten
B.

Vad som anges i forsta stycket 2 om krav pd innehav av korkort med
behorigheten B sedan minst tvd &r giller inte den som under de tre
senaste aren har haft taxiforarlegitimation och som vid ansékan om ny
sadan har korkort med behorigheten B.

En taxiforarlegitimation far forenas med villkor som ar motiverade av
medicinska eller andra sérskilda skdl. Villkor far meddelas savil i
samband med att legitimationen beslutas som senare under giltighets-
tiden.

4§ Den som soker eller innehar taxiforarlegitimation ar skyldig att
genomgd ldkarundersokning, blodprovstagning eller annan liknande
undersokning for provning av de medicinska krav som foljer av denna
lag eller av foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen.

5§ Om en lédkare vid undersokning av en innehavare av taxiforar-
legitimation finner att denne av medicinska skil &r oldmplig att inneha
sddan legitimation, ska ldkaren anméla det till prévningsmyndigheten.
Innan nagon anmélan gors ska ldkaren underritta innehavaren. Anmélan
behover inte goras om det finns anledning att anta att innehavaren
kommer att folja ldkarens tillsdgelse att avstd fran att fora ett fordon i
sddan trafik som avsesi 1 §.

Om en lékare vid undersdkning eller genomgéng av journalhandlingar
finner det sannolikt att en innehavare av taxiforarlegitimation av
medicinska skil dr oldmplig att ha sddan legitimation och innehavaren
motsétter sig fortsatt undersokning eller utredning, ska ldkaren anmaéla
forhéllandet till provningsmyndigheten.

68§ I ett drende om taxiforarlegitimation fir provningsmyndigheten
foreldgga den enskilde att ge in lakarintyg.

78§ Den myndighet som regeringen bestimmer utformar respektive
anordnar skriftliga prov i yrkeskunnande. Kravet pd yrkeskunnande
enligt 3 § forsta stycket 4 ska anses uppfyllt av den som har godkénts vid
ett sddant prov.

88§ Om en ansokan om taxiforarlegitimation avslds pd grund av att
kravet pé laglydnad enligt 3 § forsta stycket 4 inte anses uppfyllt, ska en
tid pa ldgst sex ménader och hogst fem ar bestimmas under vilken den
provade ska anses oldmplig att inneha taxiforarlegitimation.

9§ Genom ett forhandsbesked fér det provas om det finns hinder mot
att taxiforarlegitimation ges.
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Taxiforarlegitimationens giltighet

10 § En taxiforarlegitimation géller fran och med den tidpunkt d& den
lamnas ut och endast tillsammans med ett giltigt korkort.

11§ En taxiforarlegitimation géller inte om

1. den inte har fornyats efter foreldggande, eller

2. den dr aterkallad eller omhandertagen enligt 4 kap.

En taxiforarlegitimation ska ocksa forklaras ogiltig om innehavaren
begér det.

Fornyelse av taxiforarlegitimation

12 § En taxiforarlegitimation ska fornyas inom tio ar efter det att den
har utfardats eller senast fornyats. Legitimationen ska ocksé fornyas om
den har forstorts eller kommit bort eller om nagon uppgift i den har
andrats.

Krav pa forarbehéorighet i visst fall

13§ Ett utlindskt korkort medfor inte rétt for nidgon annan &n en
medborgare 1 en stat inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
(EES) att kora svenskregistrerad personbil eller létt lastbil i taxitrafik.

4 kap. Aterkallelse av taxitrafiktillstind och taxiforarlegitimation

Aterkallelse av taxitrafiktillstand

1§ Om det i taxitrafiken eller i dvrigt vid driften av trafikrorelsen eller
i annan ndringsverksamhet som tillstdndshavaren driver har férekommit
allvarliga missforhallanden eller om forutsittningarna for tillstand enligt
2 kap. 5 § av annan anledning inte lingre &r uppfyllda, ska tillstindet
aterkallas av provningsmyndigheten.

Om missforhéllandena inte &r sé allvarliga att tillstindet bor aterkallas,
far i stéllet varning meddelas.

2§ Ett tillstdind ska aterkallas enligt 1 § om en tillstdindshavare, en
trafikansvarig eller ndgon annan som provats enligt 2 kap. 6 §

1. har domts for allvarliga brott, som ekonomiska brott,

2. har domts for allvarliga eller upprepade overtradelser av

a) denna lag eller foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen,

b) foreskrifter om vigtrafik och végtransporter, sérskilt bestimmelser
om forares vilotider, fordons vikt och maétt, fordons utrustning och
beskaffenhet eller bestimmelser av vésentlig betydelse for trafiken,
trafiksdkerheten eller skyddet av miljon, eller

¢) bestimmelser om 16ne- och anstillningsfoérhéllanden i branschen,

3. 1 vésentlig man inte har fullgjort sina skyldigheter mot det allménna
vad avser betalning av skatter och avgifter, eller

4. pa vasentligt sétt har asidosatt villkor for tillstandet.
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Ett tillstdnd ska ocksé é&terkallas, om det vid provning som avses i
2 kap. 7 § framgar att ndgon av dem som prdvats ar oldmplig.

3§ Om ett tillstind aterkallas pa grund av ndgon av de omstandigheter
som anges i 2 § eller pd grund av allvarliga missforhallanden enligt 1 §
forsta stycket ska en tid pa ldgst tre och hogst fem éar bestimmas, under
vilken den provade ska anses oldmplig att bedriva taxitrafik.

4§ Ett drende som avses i 1-3 §§ far inte avgoras utan att tillstdnds-
havaren har getts skélig tid att byta ut en trafikansvarig eller annan vars
lamplighet provas. Om inte heller den nya personen godkidnns ska
tillstandet aterkallas.

5§ Ett tillstand ska aterkallas

1. om det inte anvdnds och sirskilda skél inte talar emot en ater-
kallelse, eller

2. pa tillstindshavarens begéran om transportverksamheten upphor.

Aterkallelse och omhiindertagande av taxiforarlegitimation

6§ En taxiforarlegitimation ska aterkallas av provningsmyndigheten
om innehavaren

1. genom brottslig girning eller pad grund av andra missférhallanden
har visat sig olamplig att tjdnstgdra som forare i taxitrafik enligt 3 kap.
1§,

2. inte langre uppfyller de medicinska krav som avses i 3 kap. 3 §, eller

3. inte foljer ett foreldggande att ge in lékarintyg.

Om de missforhallanden som avses i forsta stycket 1 inte dr sa
allvarliga att taxiforarlegitimationen bor aterkallas, far i stéllet varning
meddelas.

78§ Om en taxiforarlegitimation aterkallas pa grund av omstdndigheter
som anges 1 6 § 1 ska en tid pa ldgst tre och hogst fem &r bestimmas,
under vilken den provade ska anses oldmplig att inneha taxiforar-
legitimation.

8§ En taxiforarlegitimation ska &terkallas tills vidare i avvaktan pa
slutligt avgérande, om det pé sannolika skél kan antas att legitimationen
kommer att aterkallas slutligt enligt 6 §.

9§ En taxiforarlegitimation ska tas om hand av en polisman eller en
aklagare

1. om det finns grund for att ta hand om innehavarens korkort enligt
5 kap. 7 § korkortslagen (1998:488),

2. om korkortet eller legitimationen har aterkallats, eller

3. om det pa sannolika skil kan antas att legitimationen kommer att
aterkallas enligt 6 §.
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10§ Om en taxiforarlegitimation har omhéndertagits enligt 9 § forsta
stycket 3, ska provningsmyndigheten utan drojsmal avgéra om
legitimationen ska aterkallas tills vidare eller lamnas tillbaka.

11§ Nir en taxiforarlegitimation aterkallas, tas om hand eller blir
ogiltig av ndgot annat skil ska innehavaren pd uppmaning éverlamna den
till prévningsmyndigheten eller en polismyndighet.

12§ Om en taxiforarlegitimation har blivit ogiltig endast pa grund av
att foreskriven korkortsbehorighet saknas, ska legitimationen ldmnas ut i
samband med att korkortet 1dmnas ut.

Gemensamma bestimmelser

13§ Till grund for slutlig aterkallelse eller varning med anledning av
brottslig gdrning ska betrdffande fragan om brott foreligger laggas

1. en lagakraftvunnen dom,

2. ett godként strafforeldggande,

3. ett godként foreliggande av ordningsbot, eller

4. ett beslut om atalsunderlatelse enligt 20 kap. 7 § réttegangsbalken
eller motsvarande bestimmelse i annan forfattning.

14§ Med en svensk dom jamstélls en brottmalsdom eller ett annat
likvardigt avgorande som har meddelats av en utlindsk domstol eller
nagon annan utlindsk myndighet.

15§ Ett beslut om aterkallelse eller varning ska delges den som
beslutet giller.

Tillsyn

16 § Den myndighet som regeringen bestimmer utdvar tillsyn dver att
tillstandshavare bedriver verksamheten i enlighet med denna lag och
foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen. Myndigheten
utdvar ocksé tillsyn Gver att en innehavare av taxifrarlegitimation
uppfyller de krav som géller for legitimationen.

17§ Bestimmelser om tillsyn 6ver handikappanpassning av kollektiv-
trafik finns i lagen (1979:558) om handikappanpassad kollektivtrafik.

5 kap. Straffbestimmelser, hindrande av fortsatt fird,
omhiindertagande av registreringsskylt for taxifordon och bitride
vid féorundersékning

Olaga taxitrafik

1§ Den som uppsétligen bedriver taxitrafik enligt denna lag utan
tillstdnd doms for olaga taxitrafik till boter eller fangelse i hogst ett ar.

En tillstindshavare som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot
villkor som har meddelats i tillstdndet doms till boter.
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2§ Den som uppsatligen utan taxitrafiktillstind utfér en person-
transport med personbil eller 14tt lastbil mot ersittning efter erbjudande
om korning till allménheten doms, om gérningen inte ar straffbar enligt
1 §, for otillaten taxitrafik till boter.

Bestillaransvar

3§ Har taxitrafik enligt denna lag bedrivits utan tillstind, doms den
som yrkesméssigt for egen eller annans rdkning har slutit avtal om
transporten med trafikutdvaren till boter eller fangelse i hogst ett ar, om
han eller hon kénde till eller hade skélig anledning att anta att tillstdnd
saknades.

Brott mot bestimmelserna om taxiforarlegitimation

4§ Den som i strid mot 3 kap. 1 § uppsatligen for ett fordon utan att
inneha taxiforarlegitimation doms till boter eller fiangelse i hogst sex
manader.

Till samma straff doms en tillstdndshavare som uppsatligen eller av
oaktsamhet i strid mot 3 kap. 1 § anlitar forare som saknar taxiforar-
legitimation.

En forare som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot villkor som
har meddelats for taxiforarlegitimationen doms till boter.

Brott mot bestiimmelserna om krav pa forarbehéorighet i visst fall

58§ Den som uppsétligen bryter mot bestimmelsen i 3 kap. 13 § doms
till boter.

68§ Den som i fall som avses i 3 kap. 13 § uppsétligen eller av
oaktsamhet overlamnar 4t eller pa annat sétt tilldter ndgon annan att fora
fordon utan att denne &r beréttigad till det doms till boter.

Hindrande av fortsatt fird

78§ Om ett fordon framfors i strid mot denna lag eller en foreskrift eller
ett villkor som har meddelats med stod av lagen far en polisman eller
tulltjinsteman hindra fortsatt fard. Polismannen eller tulltjainstemannen
far da medge att det fordon med vilket transporten sker fors till nirmaste
lampliga uppstéllnings- eller avlastningsplats eller verkstad. I fraga om
ett fordon som é&r registrerat i utlandet och som fors in i Sverige far
polismannen eller tulltjinstemannen medge att det omedelbart fors ut ur
landet.
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Ombhiindertagande av registreringsskylt for taxifordon

88§ En sidrskild registreringsskylt for ett fordon som anmélts for
anvindning i taxitrafik enligt denna lag och som inte undantagits fran
skyldigheten att ha taxameter far tas om hand av polisman

1. om fordonet utan tillstdnd anvénds i taxitrafik eller om det av annan
anledning inte ldngre finns forutséttningar for att fordonet ska ha en
sadan skylt,

2. om fordonet dr belagt med sadant korforbud som avses i 3 kap. 6 §
fordonslagen (2002:574),

3. om det for fordonet géller brukandeforbud enligt en foreskrift som
meddelats i anslutning till lagen (2001:558) om végtrafikregister eller
anvandningsforbud enligt végtrafikskattelagen (2006:227) eller lagen
(2006:228) med sarskilda bestaimmelser om fordonsskatt, eller

4. om fordonet saknar foreskriven trafikforsakring.

Vid ett omhéindertagande av registreringsskyltar tillimpas 7 § andra
meningen pa motsvarande sitt.

Bitride vid forundersokning

9§ Vid forundersdkning som géller brott enligt 1 § far aklagare eller
polismyndighet som leder undersdkningen begira hjédlp av Tullverket
och ge en tulltjinsteman i uppdrag att genomfora en viss atgiard under
forundersokningen, om det dr lampligt med hénsyn till omstdndigheterna.

Om det finns anledning att anta att brott enligt forsta stycket har
forovats, har en tulltjinsteman samma befogenhet som tillkommer en
polisman att halla forhor och vidta andra atgérder enligt 23 kap. 3 §
tredje stycket rittegdngsbalken.

6 kap. Overklagande och verkstillighet

1§ Provningsmyndighetens beslut i frigor om taxitrafik och taxiforar-
legitimation far 6verklagas till allmén forvaltningsdomstol.

2 § Foljande beslut far inte overklagas:

1. beslut i fraga om skriftliga prov enligt 2 kap. 8 § eller 3 kap. 7 §,

2. beslut i fraga om korprov for taxiférarlegitimation som avses i
3 kap. 3 § forsta stycket 5, och

3. beslut i fraiga om omhindertagande av taxiforarlegitimation enligt
4 kap. 9 §.

Ett foreldggande att ge in ldkarintyg far 6verklagas endast i samband
med overklagande av det beslut genom vilket drendet avgors.

3§ I frdga om beslut enligt denna lag, eller foreskrifter som har
meddelats i anslutning till lagen, som far oOverklagas till allmén
forvaltningsdomstol giller foljande.

Ett beslut som ror en fysisk person dverklagas till den forvaltningsrétt
inom vars domkrets personen ar folkbokford eller, om denne inte &r
folkbokford 1 Sverige, till den forvaltningsrétt inom vars domkrets
personen vistas.
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Ett beslut som ror en juridisk person, varmed avses dven offentligratts-
liga juridiska personer sdsom staten, en kommun, ett kommunalforbund
eller ett landsting, 6verklagas till den forvaltningsritt inom vars domkrets
foretagets eller verksamhetens ledning finns.

Beslut i andra fall 4n som ségs i andra och tredje styckena 6verklagas
till den forvaltningsritt inom vars domkrets beslutet meddelades.

4§ Provningstillstand krédvs vid 6verklagande till kammarrétt.

58§ Provningsmyndigheten far fora talan dven till formén for den
enskilda parten.

Verkstillighet

6§ Ett beslut enligt denna lag eller enligt foreskrifter som har
meddelats i1 anslutning till lagen ska gélla omedelbart, om inte annat
forordnas.

7 kap. Bemyndiganden

1§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om eller i enskilda fall medge undantag frdn denna
lag. Ett beslut om undantag far férenas med villkor.

2§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela ytterligare foreskrifter om

1. taxitrafiktillstand,

2. trafikansvariga,

3. taxiforarlegitimation, och

4. kontroll av taxitrafik och innehavare av taxiforarlegitimation.

3§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fér
meddela foreskrifter om

1. prisinformation, utméarkning av fordon och den lokalkdnnedom som
taxiforare bor ha,

2. taxameterutrustning samt anvindning och kontroll av sadan
utrustning,

3. skriftliga prov i yrkeskunnande for taxitrafiktillstdnd och taxiforar-
legitimation samt korprov for taxiforarlegitimation, och

4. avgifter for tillsyn och drendehandldggning enligt denna lag och
enligt foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen.

1. Denna lag trader i kraft den 1 maj 2012.

2. Trafiktillstdnd for taxitrafik som har meddelats enligt &ldre
bestimmelser géller fortfarande.

3. Om ett tillstdnd som har meddelats enligt dldre bestimmelser har
begrinsats till att gélla endast under viss tid, ska begrinsningen fort-
farande gilla. Aven 6vriga villkor forenade med och begrinsningar av ett
sadant tillstdnd ska fortfarande gilla.
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4. Foreskrifter om taxitrafik som har meddelats med stdd av yrkes-
trafiklagen (1998:490) och som giller nir denna lag tréder i1 kraft ska
anses meddelade enligt denna lag.

5. Om det i en lag eller annan forfattning hénvisas till en foreskrift i
yrkestrafiklagen (1998:490) som har ersatts genom en foreskrift i denna
lag, tillimpas i stillet den nya foreskriften.
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2.3 Forslag till lag om &ndring i lagen (1957:259) om ratt
for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av
offentlig plats, m.m.

Hérigenom foreskrivs att 2 § lagen (1957:259) om rétt for kommun att
ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats, m.m. ska ha féljande
lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
2§

I den omfattning som behovs for att ordna trafiken far en kommun ta ut
erséttning i form av en avgift for rétten att parkera pa sadana offentliga
platser som star under kommunens forvaltning och som kommunen har
upplatit for parkering.

Grunderna for berdkning av avgiften beslutas av kommunfullméiktige.
Darvid giller foljande. For att underlétta for naringsidkare och andra med
sdrskilda behov av att parkera i sitt arbete eller for dem som bor i ett visst
omrade att parkera inom omrddet far avgifter tas ut efter sérskilda
grunder av dem som beslutet géller. Avgiften far i sddana fall faststéllas
till ett engéngsbelopp for en viss period. Rorelsehindrade fér befrias fran
avgiftsskyldighet.

For upplatelse pa offentlig plats
som stir under kommunens
forvaltning av sirskilda uppstéll-
ningsplatser for fordon, som
anvinds 1 yrkesmissig trafik for
personbefordran, far kommunen ta
ut avgift med det belopp som
behovs for att ticka kommunens
kostnader for anvindningen.

For upplatelse pa offentlig plats
som stdir under kommunens
forvaltning av sidrskilda uppstéll-
ningsplatser for fordon, som
anvinds 1 yrkesmissig trafik for
personbefordran eller i taxitrafik,
far kommunen ta ut avgift med det
belopp som behdvs for att ticka
kommunens kostnader for
anvindningen.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2012.

! Senaste lydelse 1993:1618.
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2.4 Forslag till lag om &ndring i lagen (1987:24) om
kommunal parkeringsévervakning m.m.

Harigenom foreskrivs att 6 § lagen (1987:24) om kommunal parke-
ringsdvervakning m.m. ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

6§

Parkeringsvakter forordnas av kommunen.

Till parkeringsvakter far forordnas arbetstagare hos

1. kommunen,

2. andra kommuner,

3. kommunala parkeringsaktiebolag,

4. sddana kommunala trafik- 4. sadana kommunala trafik-
aktiebolag som inom kommunen aktiebolag som inom kommunen
bedriver linjetrafik enligt yrkes- bedriver linjetrafik enligt yrkes-

trafiklagen (71998:490), trafiklagen (xxxx:xx),

5. sédana bevakningsforetag som omfattas av lagen (1974:191) om
bevakningsforetag.

Som ett forordnande enligt Som ett forordnande enligt

forsta stycket skall ocksa anses ett  forsta stycket ska ocksa anses ett
beslut av kommunen om anstill- beslut av kommunen om anstill-
ning som parkeringsvakt eller ning som parkeringsvakt eller
motsvarande. motsvarande.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2012.

' Senaste lydelse 1998:502.
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2.5 Forslag till lag om &ndring i ordningslagen

(1993:1617)

Hérigenom foreskrivs att 4 kap. 1 § ordningslagen (1993:1617) ska ha

foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
4 kap.
1§

Bestimmelserna i detta kapitel
giéller trafik med tunnelbana och
sparvdg samt sadan yrkesméssig
trafik for persontransporter som
avses i yrkestrafiklagen
(1998:490).

Bestdmmelserna i detta kapitel
giller trafik med tunnelbana och
sparvdg, ftaxitrafik, samt sédan
yrkesméssig trafik for person-
transporter som avses i FEuropa-
parlamentets och rddets forord-
ning (EG) nr 1071/2009 av den 21
oktober 2009 om gemensamma
regler betriffande de villkor som
ska uppfyllas av personer som
bedriver yrkesmdssig trafik och
om upphdvande av rddets direktiv
96/26/EG".

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2012.

! Senaste lydelse 1998:501.

2EUT L 300, 14.11.2009, s. 51 (Celex 32009R1071).

31



2.6 Forslag till lag om &ndring i mervérdesskattelagen

(1994:200)

Hérigenom foreskrivs att 8 kap. 15 och 16 §§ mervardesskattelagen

(1994:200) ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

8 kap.

Nér personbilar eller motor-
cyklar forvirvas eller forhyrs for
andra dndamal 4n aterforséljning,
uthyrning, persontransporter i
yrkesmdssig trafik enligt yrkes-
trafiklagen (1998:490), transporter
av avlidna eller korkortsutbildning
som omfattas av skatteplikt far
avdrag inte goras for ingdende
skatt som hénfor sig till

1. forvarv av fordonet, eller

15 §'

Nér personbilar eller motor-
cyklar forvérvas eller forhyrs for
andra dndamal an aterforséljning,
uthyrning, transporter enligt taxi-
trafiklagen (xxxx:xx), transporter
av avlidna eller korkortsutbildning
som omfattas av skatteplikt far
avdrag inte goras for ingdende
skatt som hénfor sig till

2. forhyrning av fordonet om det i endast ringa omfattning anvinds i
den verksamhet som medfor skattskyldighet.

16 §*

En skattskyldig som anvénder en personbil eller motorcykel i en verk-
samhet som medfor skattskyldighet far dra av

1. ingdende skatt som hanfor sig till driftskostnader for sddan anvind-
ning, utan nagon begriansning pa grund av att fordonet endast delvis

anvénds 1 verksamheten, och

2. hélften av den ingdende skatt som hinfor sig till forhyrning av
fordonet for sddan anvéndning, utan ndgon begransning pa grund av att
fordonet endast delvis anvénds i verksamheten.

Forsta stycket 1 giller endast om
fordonet tillhdér inventarierna i
verksamheten eller har forhyrts for
anvéndning i denna. Forsta stycket
2 giller inte om fordonet har for-
hyrts for persontransporter i
yrkesmdssig  trafik, uthyrning,
transport av avlidna eller korkorts-
utbildning som omfattas av skatte-
plikt eller om den ingéende skatten
omfattas av avdragsforbudet i 15 §
2.

Forsta stycket 1 géller endast om
fordonet tillhdr inventarierna i
verksamheten eller har forhyrts for
anvéndning i1 denna. Forsta stycket
2 giller inte om fordonet har for-
hyrts for transporter 1 taxitrafik,
uthyrning, transport av avlidna
eller  korkortsutbildning  som
omfattas av skatteplikt eller om
den ingdende skatten omfattas av
avdragsforbudet i 15 § 2.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2012.

! Senaste lydelse 1998:500.
% Senaste lydelse 1996:1327.
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2.7 Forslag till lag om &ndring i lagen (1997:1137) om
vagavgift for vissa tunga fordon

Hérigenom foreskrivs att 6 § lagen (1997:1137) om végavgift for vissa

tunga fordon ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

6§

Avgiftsplikt giller inte for fordon som tillhor

1. forsvarsmakten,
2. polisvasendet,

3. staten, en kommun eller ndgon annan och fordonet ar avsett att

anvéndas for raiddningstjénst, och
4. véghallningen.

En forutsattning for undantag enligt forsta stycket &r att fordonet bar
yttre kénnetecken som visar att fordonet tillhor ndgon av de angivna

kategorierna.

Avgiftsplikt giller inte heller for
fordon vars alder, berdknad som
skillnaden mellan fordonsaret och
innevarande kalenderar, ar trettio
ar eller dldre och som inte anvénds
i yrkesmissig trafik som avses i
yrkestrafiklagen (1998:490).

Avgiftsplikt giller inte heller for
fordon vars alder, berdknad som
skillnaden mellan fordonséret och
innevarande kalenderar, dr trettio
ar eller dldre och som inte anvénds
i yrkesmissig trafik som avses i
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1071/2009 av
den 21 oktober 2009 om gemen-
samma regler betrdffande de
villkor som ska uppfyllas av
personer som bedriver yrkes-
mdssig trafik och om upphdvande
av rddets direktiv 96/26/EG* eller
yrkestrafiklagen (xxxx:xx).

For fordonskombinationer dr det motorfordonet som &r avgorande for
om kombinationen dr undantagen fran avgiftsplikt.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2012.

! Senaste lydelse 2006:474.

2EUT L 300, 14.11.2009, s. 51 (Celex 32009R1071).
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2.8 Forslag till lag om @ndring i korkortslagen (1998:488)

Harigenom foreskrivs att 1 kap. 1 § korkortslagen (1998:488) ska ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foéreslagen lydelse

1 kap.
1§

Denna lag innehaller bestimmelser om

1. behorighet att kdra motorfordon, terrangmotorfordon,

traktor och motorredskap,

2. handlingar som ger sddan behorighet, ndmligen korkort, traktorkort
och forarbevis,

3. korkortstillstand, varmed avses ett beslut om att sokanden uppfyller
medicinska och personliga krav for att korkort eller traktorkort ska fa
utférdas,

4. korkortshavare, varmed avses den som har korkortstillstand eller
korkort,

5. innehavare av forarbevis, varmed avses den som har forarbevis for
moped klass II, snoskoter eller terranghjuling.

Bestdimmelser om behdrighet att Bestimmelser om behdrighet att
kora vissa fordon i yrkesmissig kora vissa fordon i yrkesméssig
trafik finns 1 yrkestrafiklagen trafik finns 1 yrkestrafiklagen
(1998:490). (xxxx:xx) och i taxitrafik i taxi-

trafiklagen (xxxx:xx).

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2012.

' Senaste lydelse 2009:189.
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2.9 Forslag till lag om éndring i lagen (1998:620) om

belastningsregister

Hérigenom foreskrivs att 11 § lagen (1998:620) om belastningsregister

ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Uppgifter ur registret far lamnas
till en utlindsk myndighet eller en
mellanfolklig organisation, om
utlimnandet f6ljer av en inter-
nationell Overenskommelse som
Sverige efter riksdagens god-
kannande har tilltratt.

Foreslagen lydelse

11§

Uppgifter ur registret fir ldmnas
till en utlindsk myndighet eller en
mellanfolklig organisation, om
utlimnandet f6ljer av en inter-
nationell Overenskommelse som
Sverige efter riksdagens god-
kdnnande har tilltritt eller av en
EU-rdttsakt.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2012.
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2.10 Forslag till lag om éndring i lagen (2001:558) om

vagtrafikregister

Hérigenom foreskrivs i fraga om lagen (2001:558) om vigtrafikregister
dels att 5, 6 och 27 §§ ska ha foljande lydelse,
dels att det i lagen ska inforas en ny paragraf, 8§ a §, av foljande

lydelse.

Nuvarande lydelse

Foéreslagen lydelse

58!

I fraga om personuppgifter ska vigtrafikregistret ha till &ndamal att

tillhandahalla uppgifter for

1. verksamhet, for vilken staten eller en kommun ansvarar enligt lag

eller annan forfattning, i frdga om

a) fordonségare,

b) den som ansdker om, har eller
har haft behorighet att framfora
fordon eller luftfartyg enligt kor-
kortslagen  (1998:488), yrkes-
trafiklagen (1998:490), luftfarts-
lagen (2010:500) eller nagon
annan forfattning eller den som
har rdtt att utdva viss tjénst enligt
luftfartslagen,

¢) annan person om det behdvs
for att underldtta handlaggningen
av ett korkorts-, forarbevis- eller
yrkestrafikédrende,

d) den som ansoker om, har eller
har haft tillstind att bedriva
yrkesméssig trafik enligt yrke-
strafiklagen eller ndgon annan
forfattning eller biluthyrning enligt
lagen (1998:492) om biluthyrning,

b) den som ansdker om, har eller
har haft behorighet att framfora
fordon eller luftfartyg enligt kor-
kortslagen (1998:488), [luftfarts-
lagen (2010:500), taxitrafiklagen
(xxxx:xx) eller ndgon annan for-
fattning eller den som har ritt att
utdva viss tjanst enligt luftfarts-
lagen,

¢) annan person om det behdvs
for att underldtta handldggningen
av ettt korkorts-, fOrarbevis-,
taxitrafik- eller yrkestrafikdrende,

d) den som anséker om, har eller
har haft tillstdind att bedriva
yrkesmaéssig trafik enligt Europa-
parlamentets och rddets forord-
ning (EG) nr 1071/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma
regler betrdffande de villkor som
ska uppfyllas av personer som
bedriver yrkesmdssig trafik och
om upphdvande av radets direktiv
96/26/EG’, yrkestrafiklagen eller
nagon annan forfattning, faxitrafik
enligt taxitrafiklagen  (xxxx:xx)
eller biluthyrning enligt lagen
(1998:492) om biluthyrning,

e) den som ansOker om, har eller har haft fardskrivarkort som avses i
radets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om fard-

skrivare vid végtransporter,

! Senaste lydelse 2011:907.

2EUT L 300, 14.11.2009, s. 51 (Celex 32009R1071).
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f) den som har eller har haft yrkeskompetens att utféra transporter
enligt lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens eller genomgér utbild-
ning for att fa sdédan kompetens, eller

g) den som bedriver sddan forvarvsmissig transportverksamhet pa vég,
som omfattas av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av viss sociallagstift-
ning pd végtransportomradet och om dndring av radets forordningar
(EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphédvande av radets
forordning (EEG) nr 3820/85 eller radets forordning (EEG) nr 3821/85,

2. forsdkringsgivning eller annan allmén eller enskild verksamhet dér
uppgifter om personer under 1 a), b) och d) utgér underlag for provningar
eller beslut,

3. information om fordonségare for trafiksdkerhets- eller miljodndamal
och for att i den allménna omséttningen av fordon forebygga brott samt
information om den som har behdrighet att framfora fordon for att utreda
trafikbrott i samband med automatisk trafiksdkerhetskontroll,

4. aktualisering, komplettering eller kontroll av information om
fordonsédgare som finns i kund- eller medlemsregister eller liknande
register,

5. uttag av urval for direkt marknadsforing av information om fordons-
dgare, dock med den begrinsning som foljer av 11 § personuppgiftslagen
(1998:204),

6. fullgdrande av sédan tillsyn som avses i 5 kap. 3 a § fordonslagen
(2002:574), i fradga om fordonsdgare och den som é&r anstélld som besikt-
ningstekniker hos ett besiktningsorgan enligt fordonslagen, och

7. en utlindsk myndighets verksamhet om tillhandahéllandet foljer av
en internationell Overenskommelse som Sverige efter riksdagens
godkdnnande har tilltrétt eller av en EU-rattsakt.

6§
I vagtrafikregistret fors det in uppgifter som avser
1. motordrivna fordon och slapfordon samt dgare till dessa,
2. a) behorighet enligt korkortslagen (1998:488) att fora fordon,
b) forarutbildning och forarprov,
c¢) det som i Ovrigt behovs for tillimpningen av korkortslagen och av
foreskrifter som meddelats i anslutning till lagen,

3. a) behorighet att fora fordon i
yrkesmdssig trafik och rétten att
bedriva yrkesméssig trafik och
biluthyrning,

b) det som i Ovrigt behovs for
tillimpningen av yrkestrafiklagen
(1998:490) och lagen (1998:492)
om biluthyrning samt av fore-
skrifter som meddelats i anslutning
till lagarna och for tillimpningen
av bestimmelser om tillstdnd till
internationella person- eller gods-

? Senaste lydelse 2010:488.

3. a) behorighet att fora fordon i
taxitrafik och ritten att bedriva
yrkesméssig trafik, faxitrafik och
biluthyrning,

b) det som i Ovrigt behovs for
tillimpningen av forordning (EG)
nr 107172009, yrkestrafiklagen
(xxxx:xx), taxitrafiklagen (xxxx.xx)
och lagen (1998:492) om bil-
uthyrning samt av foreskrifter som
meddelats i anslutning till lagarna
och for tillimpningen av bestim-
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transporter, melser om tillstdind till inter-
nationella person- eller gods-
transporter,

4. innehav av sérskilda behorighetshandlingar som kréavs for att fora ett
visst slag av motordrivet fordon eller luftfartyg i andra fall &n som avses i
2 a) och 3 a) eller for att utdva viss tjanst eller genomga viss utbildning,

5. innehav av fardskrivarkort som avses i radets forordning (EEG) nr
3821/85,

6. utfardande, utbyte, fornyelse, forlustanmélan, aterlimnande, giltig-
het och aterkallelse av fardskrivarkort enligt 5, och som i 6vrigt behdvs
for tillimpningen av forordning (EEG) nr 3821/85 och av foreskrifter
som meddelats i anslutning till den,

7. genomforande och utfall av fordonsbesiktningar och de uppgifter
som i Ovrigt behdvs for att Transportstyrelsen och Styrelsen for
ackreditering och teknisk kontroll ska kunna fullgdra sina tillsyns-
uppgifter enligt 5 kap. 3 a § fordonslagen (2002:574), och

8. a) den som bedriver verksamhet som avsesi5 § 1 g), och

b) det som i Gvrigt behdvs for tillimpningen av bestimmelser om
kontroll av foretag enligt forordningen (2004:865) om kor- och vilotider
samt fardskrivare, m.m. eller av foreskrifter som meddelats i anslutning
till den.

I registret fors det dessutom in uppgifter som behdvs for kontroll av att
felparkeringsavgifter enligt lagen (1976:206) om felparkeringsavgift
betalas och att influtna medel redovisas samt de uppgifter som behdvs for
att Transportstyrelsen ska kunna fullgdra sina skyldigheter enligt lagen
(2004:629) om trangselskatt.

Personuppgifter far endast foras in for de andamal som anges i 5 §.

S§as

Vid sékning genom  direkt-
dtkomst i en annan stats register
over vdgtransportforetag enligt
artikel 16 i forordning (EG) nr
10712009  far den  svenska
kontaktpunkten behandla uppgifter
endast i den utstrdckning den
andra staten tillater det och
behandlingen i motsvarande fall
hade varit tillaten i det svenska
vdgtrafikregistret.

27§
Ett tillfalligt registrerat fordon Ett tillfalligt registrerat fordon
far inte anvéndas i yrkesmdssig far inte anvéndas i yrkesmissig
trafik. trafik eller i taxitrafik.

Denna lag tréder i kraft den 1 januari 2013 i frdga om 8 a § och i 6vrigt
den 1 maj 2012.
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2.11 Forslag till lag om @ndring i fordonslagen (2002:574)

Hérigenom foreskrivs att 2 kap. 10 § och 4 kap. 2 h § fordonslagen

(2002:574) ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foéreslagen lydelse

2 kap.

10§

Flygande inspektion sker for att kontrollera att ett fordon som antréffas

i trafik

1. inte har forsdmrats i otillaten grad betrdffande foreskrivna krav i
fréga om den beskaffenhet och utrustning som é&r av betydelse fran miljo-
och trafiksdkerhetssynpunkt och att det inte i Ovrigt avviker fran det

godkinda utférandet, och

2. uppfyller foreskrivna krav till skydd for liv och hélsa.

Flygande inspektion far dven ske av ett fordon som antréffas under
sddana omstindigheter att det finns anledning att anta att det i néra
anslutning till antraffandet har anvénts i trafik.

Flygande inspektion av fordon
som anvénds i yrkesméssig trafik
far dessutom ske i fOretagets
lokaler eller liknande eller pa ett
omrade i anslutning till dessa.

Flygande  inspektion  skall
utféras av en polisman eller en
bilinspektdr som har forordnats av
Rikspolisstyrelsen. Den som utfor
inspektionen far bitrddas av en
tekniker som har forordnats av
Rikspolisstyrelsen.

Flygande inspektion av fordon
som anvinds i yrkesméssig trafik
eller i taxitrafik far dessutom ske i
foretagets lokaler eller liknande
eller pé ett omrade i anslutning till
dessa.

Flygande inspektion ska utforas
av en polisman eller en bil-
inspektdor som har forordnats av
Rikspolisstyrelsen. Den som utfor
inspektionen far bitrddas av en
tekniker som har forordnats av
Rikspolisstyrelsen.

4 kap.

2h§!
Besiktningsorganen far inte bedriva eller std 1 kommersiellt,
ekonomiskt eller nagot annat beroendeforhallande till ndgon som

bedriver

1. handel med, tillverkning, import eller marknadsforing av besikt-
ningspliktiga fordon eller delar eller tillbehor till sidana fordon,
2. reparation eller service av besiktningspliktiga fordon,

3. yrkesmaéssig trafik som kraver
trafiktillstdnd enligt yrkestrafik-
lagen (1998:490), eller

! Senaste lydelse 2010:39.

3. yrkesmaéssig trafik som kriaver
tillstand  enligt  Furopaparia-
mentets och radets forordning
(EG) nr 10712009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma
regler betrdffande de villkor som
ska uppfyllas av personer som
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4. uthyrningsrorelse som kréaver
tillstand enligt lagen (1998:492)
om biluthyrning.

bedriver yrkesmdssig trafik och
om upphdvande av rddets direktiv
96/26/EG* och yrkestrafiklagen
(xXxxx:x%),

4. uthyrningsrorelse som kraver
tillstand enligt lagen (1998:492)
om biluthyrning, eller

5. taxitrafik som krdver taxi-
trafiktillstand  enligt  taxitrafik-
lagen (xxxx:xx).

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om de ytterligare krav i friga om oberoende som

ska stillas pa ett besiktningsorgan.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2012.

2EUT L 300, 14.11.2009, s. 51 (Celex 32009R1071).
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2.12 Forslag till lag om &ndring i lagen (2004:629) om

trangselskatt

Hérigenom foreskrivs att 6 § lagen (2004:629) om tréngselskatt ska ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Skatteverket skall efter ansdkan
fran den som beviljats parkerings-
tillstand for rorelsehindrade enligt
foreskrifter som har meddelats
med stdd av lagen (1975:88) med
bemyndigande att meddela fore-
skrifter om trafik, transporter och
kommunikationer, besluta om att
till foljd av parkeringstillstandet
undanta en viss bil fran skatteplikt.
Om det finns synnerliga skil, skall
Skatteverket undanta tva bilar fran
skatteplikt.

Befrielse fran skatteplikt enligt
forsta stycket far inte medges om
bilen enligt anteckning i végtrafik-
registret anvinds i yrkesméssig
trafik  enligt  yrkestrafiklagen
(1998:490).

Foreslagen lydelse

6§

Skatteverket ska efter ansdkan
fran den som beviljats parkerings-
tillstand for rorelsehindrade enligt
foreskrifter som har meddelats
med stod av lagen (1975:88) med
bemyndigande att meddela fore-
skrifter om trafik, transporter och
kommunikationer, besluta om att
till foljd av parkeringstillstandet
undanta en viss bil fran skatteplikt.
Om det finns synnerliga skal, ska
Skatteverket undanta tvd bilar frén
skatteplikt.

Befrielse fran skatteplikt enligt
forsta stycket far inte medges om
bilen enligt anteckning 1 végtrafik-
registret anvinds i yrkesméssig
trafik enligt Europaparlamentets
och rddets forordning (EG) nr
107172009 av den 21 oktober 2009
om gemensamma regler
betrdiffande de villkor som ska
uppfyllas  av  personer  som
bedriver yrkesmdssig trafik och
om upphdvande av rddets direktiv
96/26/EG* eller yrkestrafiklagen
(xxxx:xx) eller i taxitrafik enligt
taxitrafiklagen (xxxx:xx).

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2012.

! Senaste lydelse 2007:616.

2EUT L 300, 14.11.2009, s. 51 (Celex 32009R1071).

41



2.13 Forslag till lag om &ndring 1 vagtrafikskattelagen
(2006:227)

Hérigenom foreskrivs att 2 kap. 2 § végtrafikskattelagen (2006:227)
ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

2 kap.
2§

Fo6ljande fordon, vars é&lder, beriknad som skillnaden mellan
fordonsaret och innevarande kalenderar, ar trettio ar eller dldre, &r inte
skattepliktiga (veteranfordon):

1. motorcyklar, och

2. bussar, lastbilar och person- 2. bussar, lastbilar och person-
bilar som inte anvdnds i yrkes- bilar som inte anvdnds i yrkes-
méssig trafik som avses 1 madssig trafik som avses i Europa-
yrkestrafiklagen (1998:490). parlamentets och rddets forord-

ning (EG) nr 1071/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma
regler betrdffande de villkor som
ska uppfyllas av personer som
bedriver yrkesmdssig trafik och
om upphdvande av rddets direktiv
96/26/EG* eller yrkestrafiklagen
(xxxx:xx) eller i taxitrafik enligt
taxitrafiklagen (xxxx:xx).

Skattepliktiga enligt denna lag &r inte heller

1. personbilar, ldtta bussar och létta lastbilar som beskattas enligt lagen
(2006:228) med sirskilda bestimmelser om fordonsskatt,

2. traktorer, motorredskap eller tunga terringvagnar som hor till
skatteklass II enligt 17 §,

3. sldpvagnar som dras av tunga terraingvagnar som hor till skatteklass
II eller av motorredskap som hor till skatteklass II eller beskattas enligt
19§,

4. pahingsvagnar med en skattevikt 6ver 3 ton om de dras uteslutande
av bilar som kan drivas med dieselolja eller av traktorer som avses i 16 §
5, och

5. sldpvagnar med en skattevikt av hogst 750 kilogram.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2012.

! Senaste lydelse 2006:473.
2EUT L 300, 14.11.2009, s. 51 (Celex 32009R1071).
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2.14 Forslag till lag om &ndring i lagen (2006:1116) om
information till passagerare m.m.

Harigenom foreskrivs att 1 § lagen (2006:1116) om information till
passagerare m.m. ska ha foljande lydelse.

Lydelse enligt SFS 2010:1072

Denna lag giller for den som
utfér transporter av passagerare i
linjetrafik med buss eller som
utfor motsvarande trafik med tag,
tunnelbana eller sparvagn
(transportor). Begreppet linjetrafik
har samma innebdrd som i 1 kap.
33§ 1 i yrkestrafiklagen
(1998:490).

Foreslagen lydelse

1§

Denna lag giller for den som
utfor transporter av passagerare i
linjetrafik med buss eller som
utfor motsvarande trafik med tag,
tunnelbana eller sparvagn
(transportor). Begreppet linjetrafik
har samma innebdrd som i 1 kap.
5§ 11 yrkestrafiklagen (xxxx:xx).

I de fall dé trafiken organiseras av en regional kollektivtrafikmyndighet
enligt lagen (2010:1065) om kollektivtrafik géller lagens bestimmelser
om transportdr i stillet betrdffande myndigheten, &ven om denne inte

sjalv utfor trafiken.

Lagen giller inte for den som utfor trafik med museijarnvigsfordon

eller liknande trafik.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2012.
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2.15 Forslag till lag om &ndring i lagen (2007:1157) om
yrkesforarkompetens

Hérigenom féreskrivs att 1 kap. 2 § lagen (2007:1157) om yrkes-
forarkompetens ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1 kap.
238
Grundldggande  bestdmmelser Grundldggande  bestdmmelser

om behdrighet att framfora motor-  om behdorighet att framf6éra motor-
fordon finns 1 korkortslagen fordon finns i korkortslagen
(1998:488). Ytterligare (1998:488). Ytterligare
bestimmelser om behorighet att bestdmmelser om behdrighet att
framfora fordon 1 yrkesmdssig framfora fordon i yrkesmaéssig
trafik finns 1 yrkestrafiklagen trafik finns 1 yrkestrafiklagen
(1998:490). (0XXXXX).

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2012.
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2.16 Forslag till lag om &ndring i offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400)

Hérigenom foreskrivs att 29 kap. 5 § offentlighets- och sekretesslagen

(2009:400) ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

29 kap.

Sekretess giller 1 drende om
provning av nigons lamplighet att
ha taxiforarlegitimation enligt
yrkestrafiklagen (1998:490),
korkort eller traktorkort for uppgift
om den enskildes haélsotillstand
eller andra personliga forhéllan-
den, om det kan antas att den
enskilde eller ndgon nérstaende till
denne lider betydande men om
uppgiften rdjs.

5§

Sekretess giller 1 drende om
provning av nagons lamplighet att
ha taxiforarlegitimation enligt
taxitrafiklagen (xxxx:xx), korkort
eller traktorkort for uppgift om
den enskildes hélsotillstand eller
andra personliga forhéllanden, om
det kan antas att den enskilde eller
nagon nérstdende till denne lider
betydande men om uppgiften rojs.

Sekretessen giller inte beslut i drende.
For uppgift i en allmédn handling géller sekretessen i hogst femtio ar.

1. Denna lag trider i kraft den 1 maj 2012.
2. For drenden om prévning av ndgons ldmplighet att ha taxiforarlegi-
timation enligt yrkestrafiklagen (1998:490) géller 29 kap. 5 § i sin dldre

lydelse.
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2.17 Forslag till lag om éndring i lagen (2009:47) om vissa
kommunala befogenheter

Héarigenom foreskrivs att 3 kap. 3 § lagen (2009:47) om vissa
kommunala befogenheter ska ha foljande lydelse.

Lydelse enligt SFS 2010:1070 Foreslagen lydelse

3 kap.
3§

Kommunala aktiebolag far ingd avtal med regionala kollektivtrafik-
myndigheter om att utféra lokal och regional linjetrafik med buss samt
motsvarande trafik med tag, tunnelbana eller sparvagn.

Med regional kollektivtrafik- Med regional kollektivtrafik-
myndighet avses detsamma som i myndighet avses detsamma som i
lagen (2010:1065) om kollektiv- lagen (2010:1065) om kollektiv-
trafik. Begreppet linjetrafik har trafik. Begreppet linjetrafik har
samma innebdrd somi 1 kap. 3§ 1 samma innebord somi 1 kap. 5§ 1
yrkestrafiklagen. yrkestrafiklagen (xxxx:xx).

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2012.
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2.18 Forslag till lag om @ndring i patientsdkerhetslagen
(2010:659)

Hérigenom foreskrivs att 6 kap. 15 § patientsdkerhetslagen (2010:659)
ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

6 kap.
15§

Utéver vad som annars foljer av lag eller forordning &r hilso- och
sjukvardspersonalen skyldig att ldmna ut sddana uppgifter som

1. géller huruvida négon vistas pd en sjukvardsinrdttning om
uppgifterna i ett sdrskilt fall begéirs av en domstol, &dklagarmyndighet,
polismyndighet, Kronofogdemyndigheten eller Skatteverket,

2. behovs i verksamhet for personskydd for riksdagens ledaméter,
statschefen och Ovriga medlemmar av kungahuset, statsrdd, stats-
sekreterare och kabinettssekreterare, om uppgifterna i ett enskilt fall
begirs av Sékerhetspolisen,

3. behdvs for en réittsmedicinsk undersokning,

4. Socialstyrelsens rad for vissa réttsliga, sociala och medicinska fragor
behover for sin verksamhet,

5. behovs for provning av ett drende om att avskilja en studerande fran
hogskoleutbildning, eller

6. Transportstyrelsen behéver 6. behdvs for provning av
for provning av nagons lamplighet négons lamplighet att ha korkort,
att ha korkort, traktorkort eller traktorkort eller taxiférarlegitima-
taxiforarlegitimation enligt tion enligt taxitrafiklagen
yrkestrafiklagen (1998:490). (ooxxx:xx).

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2012.
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2.19 Forslag till lag om éndring i skatteforfarandelagen
(XXXX:XX)

Harigenom foreskrivs att 39 kap. 5 § skatteforfarandelagen (xxxx:xx)
ska ha foljande lydelse.

Lydelse enligt prop. 2010/11:165 Foreslagen lydelse

39 kap.
58

Skyldigheten att anvénda kassaregister giller inte for den som

1. bara i obetydlig omfattning siljer varor eller tjdnster mot kontant
betalning eller mot betalning med kontokort,

2. &ar Dbefriad fran skattskyldighet enligt inkomstskattelagen
(1999:1229) f6r inkomst fran sddan forséljning som avses i 4 §,

3. Dbedriver taxitrafik enligt 3. bedriver taxitrafik enligt taxi-
lkap. 3 § 2 yrkestrafiklagen trafiklagen (xxxx:xx),

(1998:490),

4. sdljer varor eller tjdnster genom sadana distansavtal eller hem-
forsdljningsavtal som avses i distans- och hemforsiljningslagen
(2005:59),

5. séljer varor eller tjdnster med hjélp av en varuautomat eller annan
liknande automat eller i en automatiserad afférslokal,

6. anordnar automatspel enligt lagen (1982:636) om anordnande av
visst automatspel eller enligt lotterilagen (1994:1000), eller

7. bedriver torg- och marknadshandel.

Undantaget i forsta stycket 7 géller inte for den som enligt 8 kap. 1 §
forsta stycket alkohollagen (2010:1622) har tillstind for servering till
allménheten.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2012.
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3 Arendet och dess beredning

En reformerad yrkestrafiklagstiftning (Ds 2011:20)

Den 21 oktober 2009 antog Europaparlamentet och radet tre nya EU-
forordningar pa yrkestrafikomradet

1. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1071/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma regler betrdffande de villkor som ska
uppfyllas av personer som bedriver yrkesmissig trafik och om
upphivande av radets direktiv 96/26/EG',

2. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1072/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma regler for tilltride till den inter-
nationella marknaden for godstransporter pa vig?, och

3. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1073/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma regler for tilltrdde till den inter-
nationella marknaden for persontransporter med buss och om éndring av
forordning (EG) nr 561/2006°.

De svenska versionerna av forordningarna finns i bilagorna 1-3.

Under hésten 2010 och véaren 2011 utarbetades inom Néringsdeparte-
mentet promemorian En reformerad yrkestrafiklagstiftning (Ds 2011:20),
i vilken bland annat redogérs for vilka lag- och forordningséndringar
som krdvs med anledning av de nya EU-forordningarna. Promemorians
lagforslag finns i bilaga 4. Promemorian har remissbehandlats.
Remissvaren och en remissammanstillning finns tillgdngliga 1 Narings-
departementet (dnr N2007/5313/TE). En forteckning Over remiss-
instanserna finns i bilaga 7.

Vigverkets framstdllan om dndring i bestdmmelserna om fornyelse av
taxiforarlegitimation i yrkestrafiklagen och yrkestrafikforordningen m.m.

Vigverket har i december 2007 ldmnat en framstéllan till regeringen om
andringar 1 bestimmelserna om fornyelse av taxiforarlegitimation i
yrkestrafiklagen och yrkestrafikforordningen m.m. En sammanfattning
av framstillan och tillhorande lagforslag finns i bilagorna 5 och 6.
Framstéllan har remissbehandlats samtidigt som vissa andra fragor
rorande taxitrafik. En forteckning 6ver remissinstanserna finns i bilaga 8.
Remissvaren och en remissammanstillning finns tillgédnglig i
Néringsdepartementet (dnr N2007/10025/TE och N2007/4842/TE).

"EUT L 300, 14.11.2009, 5. 51 (Celex 32009R1071).
2EUT L 300, 14.11.2009, s. 72 (Celex 32009R1072).
3EUT L 300, 14.11.2009, s. 88 (Celex 32009R1073).
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4 Gallande ratt

4.1 EU:s nuvarande regelverk

4.1.1 Direktiv 96/26/EG

De nuvarande bestdmmelserna om rétten att bedriva yrkesméssig trafik
finns i radets direktiv 96/26/EG av den 29 april 1996 om ritt att yrkes-
missigt bedriva person- och godstransporter pa vig och om dmsesidigt
erkdnnande av utbildnings-, examens- och andra behdrighetsbevis for att
fraimja ett effektivt utnyttjande av dessa transportdrers etableringsrétt pa
omradet for nationella och internationella transporter’. Det ansigs
nodvéndigt att infora gemensamma regler for ritten att yrkesmaéssigt
bedriva nationella och internationella végtransporter for att hoja utbild-
ningsnivan och dirigenom bidra till en sanering av marknaden och till
forbattrad service i anvindarnas, transportforetagens och sambhills-
ekonomins intressen samt till 6kad trafiksdkerhet. I enlighet hdrmed
infordes regler innehéllande krav pa gott anseende, ekonomiska resurser
och yrkesméssig kompetens. Vissa typer av transporter med liten
ekonomisk betydelse far undantas fran direktivets tillimpningsomréde.

4.1.2 Forordningarna (EEG) nr 881/92 och (EEG) nr 3118/93
samt direktiv 2006/94/EG

For att astadkomma en inre transportmarknad och en gemensam
transportpolitik finns i radets férordning (EEG) nr 881/92 av den 26 mars
1992 om tilltrdde till marknaden for godstransporter pé vig inom gemen-
skapen till eller frin en medlemsstats territorium eller genom en eller
flera medlemsstaters territorier’ gemensamma regler for tilltride till
marknaden vid internationella godstransporter pa vdg inom EU. For att
bedriva internationella godstransporter pa vig i yrkesmissig trafik krivs
innehav av ett gemenskapstillstdnd. Forordning (EEG) nr 881/91 inne-
haller ndrmare bestimmelser om sddana gemenskapstillstand.

Av Europaparlamentets och radets direktiv 2006/94/EG av den
12 december 2006 om faststdllande av gemensamma regler for vissa
godstransporter pa vig® framgér att vissa transporter dr befriade fran
kravet pa gemenskapstillstdnd och varje annat transporttillstdnd.

Rédets forordning (EEG) nr 3118/93 av den 25 oktober 1993 om forut-
sittningar for transportforetag att utfora inrikes godstransporter pa vig i
en medlemsstat dir de inte dr etablerade’ reglerar ritten att utfora
cabotage. Transportforetag som utfor yrkesmissiga godstransporter pa
vag och som innehar ett gemenskapstillstdnd ska ha rétt att, pa de villkor
som anges 1 forordningen, utfora tillfilliga inrikes godstransporter pa vig
i en annan medlemsstat &n den dér foretaget dr etablerat.

“EGT L 124, 23.5.1996, 5. 1 (Celex 31996L0026).
SEGT L 95,9.4.1992, s. 1 (Celex 31992R0092).

S EUT L 374, 27.12.2006, s. 5 (Celex 320061.0094).
7EGT L 279, 12.11.1993, 5. 1 (Celex 31993R0093).
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4.1.3 Forordningarna (EEG) nr 684/92 och (EG) nr 12/98

Rédets forordning (EEG) nr 684/92 av den 16 mars 1992 om gemen-
samma regler for internationell persontransport med buss® giller sidana
internationella persontransporter med buss inom gemenskapens
territorium som utfors i yrkesméssig trafik eller for egen rdkning av
transportforetag, som &r etablerade i en medlemsstat enligt dess lagstift-
ning, med fordon som &r registrerade i denna medlemsstat och som
genom sin konstruktion och utrustning ar ldmpade och avsedda for
transport av mer &n nio personer, inklusive foraren. Férordningen géller
ocksé resor som i samband med dessa transporter foretas med fordon av
detta slag utan passagerare. I forordningen finns bland annat bestimmel-
ser om krav pd gemenskapstillstind samt tillstdind for linjetrafik och
pendeltrafik utan logi.

Rédets forordning (EG) nr 12/98 av den 11 december 1997 om
villkoren for att transportforetag skall fa utfora nationella person-
transporter pa vdg i en annan medlemsstat &n den dédr de &r hemma-
horande’ reglerar ritten att utfora cabotage. Transportforetag som
bedriver yrkesmissig persontransport pa vag och som innehar ett gemen-
skapstillstdnd ska ha ritt att, pa de villkor som anges i forordningen,
utfora yrkesmaéssig nationell persontransport pa vdg i en annan medlems-
stat utan krav pa att foretaget har huvudkontor eller dylikt i den staten.

4.2 Vigtransportpaketet

4.2.1 Tre nya EU-forordningar

Den 21 oktober 2009 antog Europaparlamentet och radet tre nya EU-
forordningar pa yrkestrafikomradet

1. Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1071/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma regler betrdffande de villkor som ska
uppfyllas av personer som bedriver yrkesméssig trafik och om
upphivande av radets direktiv 96/26/EG'?,

2. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1072/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma regler for tilltride till den inter-
nationella marknaden for godstransporter pa vig'', och

3. Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1073/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma regler for tilltride till den inter-
nationella marknaden for persontransporter med buss och om dndring av
forordning (EG) nr 561/2006'.

I denna promemoria bendmns fortséttningsvis

1. férordning (EG) nr 1071/2009 — trafiktillstandsférordningen,

2. forordning (EG) nr 1072/2009 — godsférordningen, och

3. forordning (EG) nr 1073/2009 — bussforordningen.

SEGTL 74,20.3.1992, s. 1 (Celex 31992R0684).
EGTL 4, 8.1.1998, s. 10 (Celex 31998R0012).

" EUT L 300, 14.11.2009, s. 51 (Celex 32009R1071).
""EUT L 300, 14.11.2009, s. 72 (Celex 32009R1072).
2 EUT L 300, 14.11.2009, s. 88 (Celex 32009R1073).
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Som samlingsnamn for de tre forordningarna anvinds bendmningen
“végtransportpaketet”.

Kopplade till trafiktillstandsférordningen ar &ven Kommissionens
beslut av den 17 december 2009 om minimikrav for de uppgifter som ska
foras in i det nationella elektroniska registret Sver vigtransportforetag'
och Kommissionens forordning (EU) nr 1213/2010 av den 16 december
2010 om gemensamma bestimmelser for sammankoppling av nationella
elektroniska register avseende vigtransportforetag'*.

Syftet med végtransportpaketet ar att modernisera regelverket och gora
den inre marknaden for gods- och busstransporter mer enhetlig och
effektiv. Detta ska ske genom att ytterligare harmonisera végtransport-
marknaden och forbéttra transportoperatdrernas efterlevnad av social-
lagstiftning och sékerhetsregler.

4.2.2 Trafiktillstindsforordningen

Trafiktillstdndsforordningen, som ersitter direktiv 96/26/EG, innehaller
vissa fordndringar i férhéllande till vad som tidigare gillt. Forordningens
syfte &r att reglerna, sé langt det dr mojligt, ska tillimpas pé alla foretag
som ér etablerade inom unionen och som bedriver yrkesmaissig trafik.
Det finns dock mojlighet att undanta foretag som bedriver vissa typer av
transportverksamhet fran forordningens tillimpningsomrade. Detta géller
bland annat foretag som bedriver godstransporter pd vig endast med
motorfordon eller fordonskombinationer med en hogsta tilldten vikt om
3,5 ton.

I forordningen anges de krav som ett foretag ska uppfylla for att fa
bedriva yrkesmaissig trafik. Foretagen maste vara faktiskt och fast
etablerade 1 en medlemsstat samt ha gott anseende, tillrickliga
ekonomiska resurser och erforderligt yrkeskunnande. 1 forhéllande till
tidigare sa infors utforligare bestimmelser om vad som krivs for att
kravet pa gott anseende ska anses vara uppfyllt och vissa nya indikatorer
for att bedoma ett foretags ekonomiska kapacitet. Vidare infors utforliga
regler om utbildning och examination av trafikansvariga. Bestimmel-
serna om utbildning &r dock frivilliga. Om kraven &r uppfyllda ska fore-
taget beviljas tillstdnd att bedriva yrkesmadssig trafik. Medlemsstaterna
alaggs att regelbundet kontrollera att foretagen uppfyller villkoren i
forordningen och nér sa inte &r fallet besluta att tillfélligt dra in eller
aterkalla de tillstdind som gor det mojligt for foretagen att agera pa
marknaden.

De kriterier som ska vara uppfyllda for att utses till trafikansvarig i ett
foretag framgar av forordningen. De trafikansvariga ska vara bosatta
inom unionen och ska faktiskt och fortlopande leda foretagets transport-
verksambhet.

Det infors en forbéttrad Overvakning av att bestdmmelserna i
forordningen foljs. En forenkling av det administrativa samarbetet mellan
medlemsstaterna  mojliggérs genom inforandet av krav pd varje

BEUT L 339, 22.12.2009, s. 36 (Celex 32009D0992).
“EUTL 335, 18.12.2010. s. 21 (Celex 32010R1213).
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medlemsstat att fora ett nationellt elektroniskt register over foretag som
bedriver yrkesmdssig trafik. Dessa nationella register ska vid utgangen
av ar 2012 vara sammankopplade och tillgdngliga pd gemenskapsniva
genom nationella kontaktpunkter. Forordningen ska tillimpas fran och
med den 4 december 2011.

4.2.3 Godsforordningen

Godsforordningen, som ersitter forordningarna (EEG) nr 881/92 och
(EEG) 3118/93 samt direktiv 2006/94/EG, innehaller vissa férandringar i
forhallande till vad som tidigare géllt. Gemenskapstillstdnd krivs, dven
fortséttningsvis, som huvudregel for utférande av internationella
godstransporter pad vég. Transportforetagen aldggs att medfora en
bestyrkt kopia av tillstindet ombord pa varje fordon for att forenkla
kontrollforfarandet. 1 forordningen faststélls villkor for att utfirda och
aterkalla gemenskapstillstand, liksom deras giltighetstid och tillamp-
ningsforeskrifter. Vidare faststills for gemenskapstillstinden och de
bestyrkta kopiorna mer detaljerade specifikationer nédr det géller
utformningen och vissa andra aspekter. Reglerna om cabotage gors
tydligare. Bland annat anges cabotagetransporternas frekvens och period
under vilken de kan utforas tydligare 4n tidigare. Slutligen infors regler
om att medlemsstaterna i sina nationella register over végtransportforetag
ska registrera allvarliga dvertrddelser som begatts av transportforetag och
for vilka sanktioner &lagts. Forordningen ska tillimpas frdn och med den
4 december 2011, med undantag for artiklarna 8 och 9 som tillimpas
sedan den 14 maj 2010.

4.2.4 Bussforordningen

Bussforordningen, som ersitter radets forordningar (EEG) nr 684/92 och
(EEG) 12/98, innehéller vissa fordndringar i forhallande till vad som
tidigare gillt. Gemenskapstillstind krdvs, dven fortsittningsvis, som
huvudregel for utforande av internationella persontransporter med buss.
Transportforetagen &ldggs att medfora en bestyrkt kopia av tillstandet
ombord pad varje fordon for att forenkla kontrollférfarandet. I
forordningen faststdlls villkor for att utfirda och é&terkalla gemen-
skapstillstdnd, liksom deras giltighetstid och tillimpningsforeskrifter.
Vidare faststdlls for gemenskapstillstinden och de bestyrkta kopiorna
mer detaljerade specifikationer nédr det giller utformningen och vissa
andra aspekter. Kravet pa tillstdnd for linjetrafik behalls, men vissa regler
dndras, sarskilt nér det giller forfarandet vid tillstindsgivning. Slutligen
infors regler om att medlemsstaterna i sina nationella register Jver
vagtransportforetag ska registrera allvarliga dvertradelser som begatts av
transportforetag och for vilka en sanktioner alagts. Forordningen ska
tillimpas fran och med den 4 december 2011, med undantag for artikel
29 som tillimpas sedan den 4 juni 2010.
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4.3 Nationella regler

4.3.1 Huvuddragen i yrkestrafiklagstiftningen
4.3.1.1 Yrkestrafiklagen (1998:490)
Yrkesmiissig trafik

Yrkestrafiklagen (1998:490) (YTL) innehéller bestimmelser om yrkes-
missig trafik samt sdrskilda bestimmelser om vissa transporter i inter-
nationell vigtrafik och om otillaten taxitrafik. Med yrkesmaissig trafik
avses sddan trafik som bedrivs med personbilar, lastbilar, bussar,
terrdingmotorfordon eller traktorer med tillkopplade sldpfordon
(traktortag) och som innebdr att fordon och forare mot betalning stélls till
allménhetens forfogande for transporter av personer eller gods (1 kap. 1 §
YTL).

Enligt 1 kap. 3 § kan yrkesmadssig trafik bedrivas som linjetrafik, taxi-
trafik, bestéllningstrafik med buss eller godstrafik. Linjetrafik &r sadan
yrkesmaéssig trafik for persontransporter som ar tidtabellsbunden och dar
erséittningen bestdms sérskilt for varje passagerare for sig. En forut-
sdttning &r vidare att trafiken inte ingar som ett led i ett sammanhédngande
arrangemang, diar huvudsyftet dr ett annat dn sjédlva transporten. Taxi-
trafik definieras som sddan yrkesmaéssig trafik for persontransporter med
personbil eller latt lastbil som inte &r linjetrafik. Bestéllningstrafik med
buss dr sadan yrkesmissig trafik for persontransporter med buss, tung
lastbil, terringmotorfordon eller traktortdg som inte &r linjetrafik.
Definitionen av godstrafik ar sddan yrkesmissig trafik som avser
transport av gods.

Trafiktillstind m.m.

Bestimmelser om trafiktillstdnd finns i 2 kap. YTL. Yrkesmassig trafik
far som huvudregel drivas endast av den som har trafiktillstand. Fragor
om trafiktillstand prévas av Transportstyrelsen.

Hos juridiska personer som har trafiktillstind ska det finnas en eller
flera trafikansvariga, som har ett sérskilt ansvar for att verksamheten
utdvas i enlighet med géllande regler och god branschsed samt pa ett
trafiksékert sitt. En trafikansvarig ska ocksa finnas fér utomlands bosatta
néringsidkare som driver tillstdndspliktig trafik i Sverige.

Trafiktillstind far endast ges till den som med hénsyn till yrkes-
kunnande, ekonomiska forhéllanden och gott anseende bedoms vara
lamplig att driva verksamheten. Utdver detta ska sokanden visa att han
uppfyller stdllda krav pa ekonomiska resurser. Bestimmelser som
niarmare behandlar de krav som stélls finns i 2 kap. 8-11 §§ YTL. I fraga
om juridiska personer och utomlands bosatta nédringsidkare avser
provningen i forsta hand den eller de som é&r trafikansvariga. Om en
ansokan om trafiktillstdnd avslas pd grund av omstindigheter som ror
kravet pa gott anseende ska provningsmyndigheten bestimma en tid pa
lagst sex manader och hogst fem &r, under vilken den provade ska anses
vara olamplig att driva yrkesmaéssig trafik.
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Ett trafiktillstdnd far forenas med villkor om det finns sérskilda skél.
Tillstdndet giller tills vidare, men kan begrénsas till viss tid eller till
vissa transporter om sérskilda skél foreligger.

Internationella vigtransporter

Bestdmmelser om internationella vagtransporter finns i 4 kap. YTL. Med
internationella vagtransporter avses i YTL yrkesméssiga transporter pa
vag av personer eller gods till eller fran Sverige eller i transittrafik genom
Sverige. For internationella transporter inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES) giller sirskilda bestdmmelser.

Internationella vigtransporter och yrkesméssig trafik utom landet med
fordon som 4&r registrerade i Sverige far drivas endast av den som har
trafiktillstdnd enligt YTL. P& grund av dverenskommelse mellan Sverige
och en annan stat kan det vid sddana transporter dven krévas ett sérskilt
tillstand, transporttillstind. Vidare finns i 4 kap. 4 och 5 §§ YTL nidrmare
bestimmelser om tillstindsplikt for transporter med fordon som é&r
registrerade i utlandet.

Transportstyrelsen dr provningsmyndighet for fragor om transport-
tillstand. Narmare bestimmelser om tillstdndsprovningen finns i 4 kap. 7
och 8 §§.

Aterkallelse av trafiktillstind

Bestdmmelser om aterkallelse av trafiktillstdnd finns i 5 kap. YTL. Om
det i den yrkesmaéssiga trafiken eller i 6vrigt vid driften av trafikrorelsen
eller i annan néringsverksamhet som tillstindshavaren driver har fore-
kommit allvarliga missforhallanden eller om annars forutsittningarna for
trafiktillstdnd inte ldngre foreligger, ska trafiktillstandet aterkallas av
provningsmyndigheten. Om missforhdllandena inte ar s& allvarliga att
trafiktillstdndet bor aterkallas, far i stdllet varning meddelas. En
upprikning av de omstidndigheter som ska leda till att trafiktillstdndet
aterkallas finns i 5 kap. 2 § YTL. Aven ett trafiktillstind som inte
anvands ska aterkallas, om inte sédrskilda skil talar emot det. Ett beslut
om aterkallelse eller varning ska delges den som beslutet ror.

Naér ett trafiktillstdnd aterkallas pa grund av ndgon av de omstindig-
heter som anges i 5 kap. 2 § eller pd grund av allvarliga missforhéllanden
enligt 5 kap. 1 § forsta stycket ska en viss tid faststéllas under vilken den
provade ska anses oldmplig att driva yrkesméssig trafik.

Ett aterkallelsedrende far inte avgdras utan att tillstindshavaren har
getts skilig tid att byta ut en trafikansvarig eller annan vars lamplighet
provas. Om inte heller den nya personen godkdnns ska trafiktillstandet
aterkallas. I samband med éaterkallelse av ett trafiktillstind ska &ven
eventuella transporttillstdnd aterkallas.

Tillsyn

Transportstyrelsen utdvar tillsyn Over att tillstindshavare bedriver
verksamheten enligt géllande bestimmelser. Styrelsen ska ocksa i dvrigt
verka for att kraven pa trafiksdkerhet, trafikmiljo och arbetsmiljo
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uppfylls samt for att yrkesméssig trafik bedrivs under konkurrensvillkor
som &r lika for alla trafikutdvare.

Taxitrafik

For att bedriva taxitrafik kravs ett trafiktillstdnd for taxitrafik (se ovan).
Vidare kravs att foraren innehar en taxiforarlegitimation. Bestimmelser
om taxiforarlegitimation finns i 3 kap. YTL. Frdgor om taxiforar-
legitimation provas av Transportstyrelsen. Av 3 kap. 3 § YTL framgér
vilka krav som stills for att erhalla taxiforarlegitimation. Sokanden ska
som huvudregel ha fyllt 21 ar, sedan minst tvd ar ha korkort med
behorigheten B eller ha korkort med behérigheten D, uppfylla de
medicinska krav som &r nddvindiga med hénsyn till sdkerheten for
passagerare och andra trafikanter, i friga om yrkeskunnande och
laglydnad vara lamplig att tjanstgdra som forare i taxitrafik och ha avlagt
godként korprov for taxiforarlegitimation. En taxiforarlegitimation géller
endast tillsammans med ett giltigt korkort.

Bestimmelser om aterkallelse och omhéndertagande av taxiforar-
legitimation finns i 5 kap. 6-12 och 14-16 §§.

Transportstyrelsen utdvar tillsyn over att en innehavare av taxiforar-
legitimation uppfyller de krav som géller for legitimationen.

I2 kap. 19 § YTL finns bestimmelser om den taxa som tillimpas vid
taxitrafik.

Straffbestimmelser m.m.

Straffbestimmelser finns i 6 kap. YTL. Den som uppsétligen driver
yrkesmissig trafik enligt YTL utan tillstind doms for olaga yrkesmaissig
trafik till boter eller fingelse i hogst ett ar. Tillstandshavare som
uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot villkor som har meddelats i
tillstandet doms till boter (6 kap. 1 §).

Den som uppséatligen utan tillstdnd till taxitrafik utfér en person-
transport med personbil eller 14tt lastbil mot ersdttning efter erbjudande
om korning till allménheten doms, om det inte ror sig om olaga yrkes-
miéssig trafik, for otillaten taxitrafik till boter (6 kap. 1 a §).

Har yrkesmaéssig trafik enligt YTL drivits utan tillstdnd, doms den som
yrkesmaéssigt for egen eller annans rékning har slutit avtal om transporten
med trafikutdvaren till boter eller fangelse i hogst ett &r, om han kénde
till eller hade skilig anledning anta att tillstdnd saknades (6 kap. 2 §).

Den som i strid mot 3 kap. 1 § YTL uppsatligen for ett fordon utan att
inneha taxiforarlegitimation doms till boter eller fangelse i hogst sex
manader. Till samma straff doms en tillstaindshavare som uppsétligen
eller av oaktsamhet i strid mot 3 kap. 1 § anlitar forare som saknar taxi-
forarlegitimation. En forare som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter
mot villkor som har meddelats for taxiforarlegitimation doms till boter
(6 kap. 3 §).

Bestimmelser om straff for brott mot bestimmelser om krav pa
forarbehorighet 1 vissa fall, hindrande av fortsatt fird och omhéinder-
tagande av registreringsskyltar for taxifordon finns i 6 kap. 4-7 §§.
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Ovrigt

Bestimmelser om 6verklagande finns i 7 kap. YTL. Majoriteten av de
beslut som fattas enligt YTL &verklagas hos allmén férvaltningsdomstol.

Bemyndiganden for regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer finns i 8 kap. YTL. Bemyndigandena ger ritt att foreskriva
eller i enskilda fall medge undantag fran YTL, att meddela ytterligare
foreskrifter i de avseenden som anges i lagen samt att meddela fore-
skrifter inom vissa angivna omraden.

4.3.1.2 Yrkestrafikforordningen (1998:779)

Yrkestrafikforordningen (1998:779) (YTF) innehaller foreskrifter for
tillimpningen av YTL. I 1 kap. finns bland annat en uppridkning av
transporter som inte ska anses vara yrkesmaissig trafik.

2 kap. innehaller ytterligare foreskrifter om trafiktillstand. Bland annat
finns bestimmelser om vad en ansokan ska innehélla, om tillstands-
provningen och om trafiktillstandets innehall.

Ytterligare bestimmelser om taxiforarlegitimation, sisom bestdmmel-
ser om ansokan, korprov, utfirdande och medférande av taxiforar-
legitimation, fornyelse samt aterkallelse och omhéndertagande av taxi-
forarlegitimation, finns i 3 kap.

Internationella vagtransporter regleras i 4 kap., medan 5 kap. innehaller
allménna bestimmelser om kontrollen av yrkesmaissig trafik. Av 5 kap.
framgér bland annat att ett fordon inte far anvindas i yrkesmaissig trafik
enligt ett trafiktillstdnd forrén tillstindshavaren har lamnat en skriftlig
anmilan om fordonet till Transportstyrelsen.

I 7 kap. regleras kraven pa taxameterutrustning for fordon som ska
anvindas i taxitrafik samt vad som géller nir en registreringsskylt for
taxi har omhandertagits.

Bestdmmelser om underrittelseskyldighet mellan myndigheter finns i
8 kap. 9 kap. innehéller bestimmelser om straff for den som bryter mot
vissa uppriknade bestimmelser i YTF eller mot foreskrifter som har
meddelats med stod av YTF. Pafoljden ar penningbdter.

10 kap. innehéller bestimmelser om Overklagande, medan 11 kap.
reglerar bemyndiganden.

4.3.2 Forordningen (1998:786) om internationella
vigtransporter inom Europeiska ekonomiska samarbets-
omradet (EES)

Forordningen reglerar vissa forhallanden i anslutning till bland annat de
EU-forordningar, radets forordningar (EEG) nr 684/92, (EEG) 881/92
och (EG) nr 12/98, som upphdvs i och med ikrafttridandet av vig-
transportpaketet. Transportstyrelsen dr behorig myndighet enligt de ratts-
akter som omfattas av forordningen, medan polismén och bilinspektorer
ar behoriga kontrollanter. I forordningen finns dven straffbestimmelser
for brott mot de EU-rdttsakter som omfattas av forordningens tillimp-
ningsomrade. [ Ovrigt regleras fragor om Overklaganden samt
bemyndiganden f6r Transportstyrelsen, Rikspolisstyrelsen och Tullverket
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att meddela verkstéllighetsforeskrifter av angivet slag. Transportstyrelsen
far &ven meddela foreskrifter om avgifter for provning av en ansdkan
enligt forordningen.

433 Lagen (2001:558) om vigtrafikregister och forordningen
(2001:650) om vigtrafikregister

Lagen (2001:558) om vigtrafikregister (LVTR) innehaller bestimmelser
om registrering av uppgifter om personer samt om motordrivna fordon
och sldpfordon i ett végtrafikregister. Forordningen (2001:650) om
vagtrafikregister (FVTR) innehaller foreskrifter for tillimpningen av
nimnda lag.

Transportstyrelsen for vagtrafikregistret och svarar for det system- och
programmeringsarbete som behdvs. Transportstyrelsen dr ocksa person-
uppgiftsansvarig for registret enligt personuppgiftslagen (1998:204).

Vigtrafikregistret innehaller uppgifter om fordon och fordonségare,
korkort, yrkestrafik, felparkeringsavgifter, tringselskatt, yrkeskompetens
for forare samt kontroller av kor- och vilotider. Det ndrmare innehallet i
registret framgar av bilagorna 1-7 till FVTR. I frdga om yrkestrafik-
registreringen framgér det i bilaga 3 till FVTR vilka uppgifter som ska
foras in 1 végtrafikregistret (1 kap. 3 § FVTR), ndmligen identitets-
uppgifter, tillstindsuppgifter, fordonsuppgifter, uppgifter om taxiforar-
legitimation m.m., belastningsuppgifter som avser tillstand till yrkes-
méssig trafik eller biluthyrning, belastningsuppgifter som avser taxi-
forarlegitimation, uppgifter om forartillstdnd, uppgifter om fardskrivar-
kort samt wuppgifter som behdvs av administrativa skdl for
handlaggningen av yrkestrafikdrenden.

Personuppgifter i vigtrafikregistret far bara behandlas for de dndamal
som anges i 5 § LVTR. Av 4 kap. FVTR framgér vilka sokbegrepp som
far anvindas vid sokning i végtrafikregistret.

4.3.4 Lagen (2007:1157) och forordningen (2007:1470) om
yrkesforarkompetens

Lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens reglerar grundlaggande
kompetens och fortbildning for forare som utfor transporter med fordon
som kraver forarbehorighet C, CE, D eller DE, yrkesforarkompetens.
Lagen innehéller dven bestimmelser om utbildning for sddan kompetens.
Forordningen  (2007:1470)om  yrkesforarkompetens innehaller
bestimmelser om tillimpningen av lagen.

Forordningen reglerar bland annat grundlaggande kompetens (2 kap.),
fortbildning (3 kap.), yrkeskompetensbevis (4 kap.) och tillstind att
bedriva utbildning (5 kap.). Vad géller yrkeskompetensbevis framgér det
att en forare som inte d4r medborgare i en stat inom EES men som é&r
anstalld eller anlitad av ett foretag som dr etablerat inom EES och som
utfor godstransporter, ska styrka sin yrkesforarkompetens genom att visa
upp ett sadant forartillstind som avses i Europaparlamentets och rédets
forordning (EG) nr 484/2002 av den 1 mars 2002 om é&ndring av radets
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forordningar (EEG) nr 881/92 och (EEG) nr 3118/93 i syfte att infora ett
forartillstand (4 kap. 7 §).

5 Andringar med anledning av det s.k.
vagtransportpaketet
5.1 En lag blir tva

Regeringens forslag: Den nuvarande yrkestrafiklagen ska ersittas av
en ny yrkestrafiklag. Bestdmmelser om taxitrafik och taxiforar-
legitimation ska regleras separat i en ny taxitrafiklag.

Promemorians forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Sveriges Akeriforetag anser det limpligt att dela
upp lagstiftningen avseende végtransporter av gods och persontransporter
med buss respektive taxi pd det sitt som foreslas. Trafikanalys anser att
forslagen innebdr béttre strukturerade regelverk och forbattrad
tillgénglighet till desamma.

Skilen for regeringens forslag: Det EU-rittsliga vigtransportpaketet
bestér av tre EU-foérordningar som é&r direkt tillimpliga i varje medlems-
stat. Var nationella lagstiftning maste dérfor ses over for att siakerstélla
dels att dubbelreglering inte sker, dels att kompletterande nationella
regler infors i de fall forordningarna ger medlemsstaterna beslutanderétt
eller ddr det finns behov av verkstillighetsforeskrifter.

Av artikel 1 i trafiktillstdndsférordningen framgar att forordningen ska
tillimpas pé alla foretag som ér etablerade inom EU och som bedriver,
eller har for avsikt att bedriva, yrkesméssig trafik. Med att bedriva
yrkesmaéssig trafik avses enligt artikel 2 yrkesmaissigt bedrivande av
person- eller godstransporter pa vég. Ett foretag som transporterar gods
for annans rikning med ett motorfordon eller en fordonskombination
anses bedriva yrkesméssiga godstransporter pad vég. Ett foretag som
bedriver persontrafik for allménheten eller sérskilda anvéndarkategorier
mot ersdttning som betalas av de transporterade personerna eller av
organisatoren anses bedriva yrkesméssiga persontransporter pd viag. En
ytterligare forutsittning ar att transporten sker med motorfordon byggda
och utrustade pa sadant sétt att de &r lampliga att transportera fler 4n nio
personer, inklusive foraren, och dr avsedda for detta &ndamal.

Den nuvarande yrkestrafiklagen innehaller bestimmelser om yrkes-
missig trafik, vissa transporter i internationell trafik och om otillaten
taxitrafik. I motsats till vad som géller enligt trafiktillstindsférordningen,
omfattar begreppet yrkesméssig trafik i yrkestrafiklagen dven taxitrafik.
Frégor om trafiktillstind regleras gemensamt for de tre trafikslagen buss,
gods och taxi. Yrkestrafiklagen innehaller ett flertal bestimmelser som
motsvarar bestimmelser i trafiktillstindsforordningen, t.ex. bestimmel-
ser om de krav som stills for att fa bedriva yrkesmaéssig trafik.

Nar trafiktillstdndsforordningen tridder i kraft maste de dverlappande
bestimmelserna i yrkestrafiklagen tas bort for de gods- och person-
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transporter som omfattas av trafiktillstindsforordningen. For taxitrafiken,
som alltsa inte omfattas av trafiktillstindsforordningens bestimmelser,
behdver didremot bestimmelserna i yrkestrafiklagen finnas kvar. Det
krivs saledes ett stillningstagande till om yrkestrafiklagen och —
forordningen ska behallas som samlade regelverk for kompletterande
regler till EU-forordningen och for nationella fragor rorande bland annat
taxi eller om separata regelverk bor tillskapas.

Eftersom taxitrafik inte omfattas av EU:s regelverk avseende yrkes-
miéssig trafik och for att gora det tydligt vilka regler som giller for de
olika transporterna anser regeringen att det dr lampligt att bestimmelser
om taxitrafik tas in i en egen lag. De bestimmelser som inte behover tas
in i lag bor tas in i en sérskild forordning om taxitrafik. Resterande delar
av den nuvarande yrkestrafiklagen kommer i stor utstrickning att behova
stopas om. Dels ska de bestimmelser i yrkestrafiklagen och yrkestrafik-
forordningen som 1 fortsdttningen kommer att omfattas av
trafiktillstdndsforordningen utmdnstras, dels maste nya kompletterande
bestimmelser till EU:s regelverk tas fram. Med hénsyn till de stora
fordndringar av yrkestrafiklagstiftningen som behdver goras, finns det
dven skdl att infora en ny yrkestrafiklag och -forordning.

5.2 Begreppet ”"medlemsstater”

Avtalet om det Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES-avtalet)
dr ett associationsavtal mellan EU och de tre EFTA-linderna Norge,
Island och Liechtenstein, vilket innebér att dven de sistnimnda ldanderna
omfattas av den inre marknadens lagstiftning med fti rorlighet for varor,
tjénster, personer och kapital. EES-avtalet innehaller ocksé gemensamma
regler for bl.a. transportpolitik. De réttsakter som antas inom EU och
som omfattas av EES-avtalet integreras i EES genom enskilda beslut av
den Gemensamma EES-kommittén. Under beslutsprocessen i EU
informerar och samrdder EU med de tre EFTA-ldnderna. EES-organen
har dock ingen lagstiftningsritt. De Overenskommelser som EES-
kommittén fattar krdver enhéllighet och &r av folkrittslig natur. De blir
darfor bindande i ett EFTA-land forst efter det att det landets
konstitutionella krav for inforlivande av rittsakten har uppfyllts

Historiskt sett har de tidigare direktiven och férordningarna om rétt att
bedriva yrkesmaéssig trafik och tilltrdde till gods- respektive person-
transportmarknaderna gjorts bindande &ven for EFTA-ldnderna och
Schweiz. Enligt uppgift frin Kommissionen kommer sa att bli fallet 4&ven
betrdffande de nya forordningarna. Detta innebér att férordningarna ska
tillimpas pé samtliga medlemsstater inom EES och Schweiz.

53 Trafiktillstdndsforordningens tillimpningsomrade

5.3.1 Nuvarande ordning

Yrkestrafiklagen géller yrkesmissig trafik, varmed avses trafik som
bedrivs med personbilar, lastbilar, bussar, terrdngmotorfordon -eller
traktorer med tillkopplade sldpfordon (traktortdg) och som innebér att
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fordon och forare mot betalning stills till allmdnhetens forfogande for
transporter av personer eller gods. En trafikhuvudman far dock utan
sarskilt tillstdnd inom ldnet driva sddan linjetrafik som inte berdér négot
annat ldn (2 kap. 1 § YTL). Fran och med den 1 januari 2012 giller i
stdllet att en regional kollektivtrafikmyndighet far driva linjetrafik utan
sdrskilt tillstand, se SFS 2010:1069. Av 8 kap. 1 § YTL framgar att rege-
ringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far foreskriva
eller i enskilda fall medge undantag fran lagen. Denna mojlighet till
undantag har utnyttjats pa sd sitt att 1 kap. 2 § YTF innehaller en
uppréikning av transporter som inte anses vara yrkesméssig trafik. Vidare
giller inte kravet pa trafiktillstind for kombinerade transporter av gods
mellan Sverige och en annan EU-stat under vissa fOrutsittningar, se
1 kap. 4 § YTF.

5.3.2 Trafiktillstindsforordningen

Artikel 1 1 trafiktillstdndsforordningen behandlar férordningens syfte och
tillimpningsomrade. Huvudregeln ar att forordningen ska tillimpas pa
alla foretag som é&r etablerade inom EU och som bedriver, eller har for
avsikt att bedriva, yrkesmissig trafik. Om inte medlemsstaterna fore-
skriver annat, gors undantag fran denna huvudregel for foretag som utfor
vissa typer av transporter (artikel 1.4). Undantagen omfattar foretag som
yrkesméssigt bedriver godstransporter pad védg endast med motorfordon
eller fordonskombinationer med en hogsta tillaten vikt av 3,5 ton, foretag
som bedriver persontransporter pa vig uteslutande i icke-kommersiellt
syfte eller som yrkesmassigt huvudsakligen bedriver annan verksamhet
an persontransporter pa vig samt foretag som bedriver yrkesméssig trafik
uteslutande med motorfordon med en hogsta tillaten hastighet som inte
overstiger 40 km/timme. Vidare har medlemsstaterna mgjlighet att, fran
alla eller vissa av forordningens bestimmelser, undanta transportforetag
som uteslutande bedriver nationella transporter med endast foga inverkan
pa transportmarknaden pa grund av det transporterade godsets karaktar
eller det korta transportavstandet (artikel 1.5).

533 Overviiganden

Regeringens forslag: Trafiktillstdndsforordningen ska édven tillimpas
pa foretag som yrkesmaéssigt bedriver godstransporter pa vag med létta
lastbilar eller personbilar med en hogsta tillaten vikt av 3,5 ton.

Fordonsbegreppen i1 den nya yrkestrafiklagen ska ha samma
betydelse som i lagen om végtrafikdefinitioner.

Regeringens bedomning: Nationella undantag fran trafiktillstands-
forordningens tillimpningsomréde bor regleras i forordning.

Begreppet motorfordon i trafiktillstdndsforordningen bor ha samma
innebord som i direktiv 2007/46/EG. Begreppet fordon bor anses
hénvisa till de fordon som omfattas av foérordningens tillimpnings-
omrade.
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Promemorians forslag: Promemorians forslag om tillimpningen av
trafiktillstdndsférordningen och om fordonsbegreppen i den nya yrkes-
trafiklagen Overensstimmer med regeringens. Promemorians forslag i
fraga om forfattningsniva for foreskrifter om undantag frén trafik-
tillstandsfoérordningens tillimpningsomrade overensstimmer med rege-
ringens beddmning. Promemorian berdr inte fragan om innebdrden av
begreppen motorfordon och fordon.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen anser att det kan finnas
situationer d& bade gods- och persontransporter med terrdngmotorfordon
kan kréva tillstdnd samt att det &r oklart om gods- och persontransporter
med traktortdg alltid 4r undantagna frén tillstindskrav. Trafikverket anser
att omfattningen av och sikerheten kring persontransporter med terring-
fordon och traktortig lopande bor foljas. Sveriges Akeriforetag
instimmer i promemorians forslag nédr det giller létta lastbilar och
personbilar med en hogsta tillaten vikt om 3,5 ton, men anser att det
tydligare bor anges vilka fordon som omfattas av trafiktillstdnds-
forordningen och yrkestrafiklagen samt att hinvisningen till lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner kan leda till oonskade konsekvenser.

Skilen for regeringens forslag och bedomning
Ldtta lastbilar och personbilar

Undantagen fran trafiktillstdndsférordningens tillimpningsomrade som
anges 1 artikel 1.4 trafiktillstindsforordningen géller om inte annat fore-
skrivs i nationell lagstiftning. Foretag som bedriver verksamhet
omfattande yrkesmissiga godstransporter med personbil eller latt lastbil
(en totalvikt av hogst 3,5 ton) omfattas i dag av krav pa trafiktillstdnd.
Om trafiktillstindsforordningens mojlighet att undanta sddana transporter
frén forordningens tillimpningsomrade skulle utnyttjas faller kravet pa
tillstdnd for att utfora dessa transporter bort. Att slopa kravet pa tillstand
skulle innebdra minskade administrativa kostnader for de foretag som
endast bedriver godstransporter med ldtta fordon, vilket &r positivt. Ett
slopande av tillstindskravet skulle dock ocksa leda till att det inte ldngre
ar mojligt att utova tillsyn dver den undantagna verksamheten. Vidare
finns det risk for en snedvridning av konkurrensen pa godstransport-
marknaden, med en forskjutning av transporter fran tunga till latta
fordon. Sammantaget anser regeringen att de fordelar som finns med att
slopa kravet pa tillstdnd for att bedriva yrkesméssiga godstransporter
med létta fordon inte kan anses overvédga de nackdelar som kan uppsta
vid ett sddant forfarande. Krav pé tillstdnd bor séledes fortsatt gilla for
yrkesméssiga godstransporter med personbilar och létta lastbilar och
trafiktillstindsforordningens bestdmmelser ska édven tillimpas pa dessa
transporter.

Begreppet motorfordon

Sveriges Akeriforetag har efterlyst ett fortydligande i friga om vilka
fordon som omfattas av trafiktillstindsforordningen och yrkestrafiklagen
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samt anfort att hinvisningen till lagen (2001:559) om végtrafik-
definitioner kan leda till odnskade konsekvenser.

Av artikel 2 i trafiktillstindsforordningen framgar att med yrkes-
méssigt bedrivande av godstransporter pa vig avses verksamhet som
bedrivs av ett foretag som med motorfordon eller fordonskombinationer
transporterar gods for annans rakning. Av samma artikel framgar att med
yrkesmaéssigt bedrivande av persontransporter pa vig avses verksamhet
som bedrivs av ett foretag som, med motorfordon byggda och utrustade
pa sadant sitt att de ar lampliga att transportera fler 4n nio personer —
inklusive foraren — och avsedda for detta &ndamal, bedriver persontrafik
for allminheten eller sérskilda anvindarkategorier mot erséttning som
betalas av de transporterade personerna eller av organisatdren. Begreppet
motorfordon definieras inte i trafiktillstindsforordningen. Inte heller
finns ndgon generellt inom EU tillimplig definition av begreppet.

En definition av begreppet motorfordon finns i Europaparlamentets
och réadets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststéllande av en ram for godkdnnande av motorfordon och sldpvagnar
till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska
enheter som ir avsedda for sadana fordon". Av artikel 3 i ramdirektivet
framgar att med motorfordon avses alla fardigbyggda, etappvis fardig-
byggda eller icke fardigbyggda motordrivna fordon som framdrivs av
egen kraft och som har minst fyra hjul och en maximal konstruktions-
hastighet som overstiger 25 km/tim. Denna definition &r dock inte
uttryckligen tilldimplig pé trafiktillstdndsférordningen.

I svensk rétt dr definitioner av de fordonsbegrepp som anvinds pa
vagtrafikomradet samlade i lagen (2001:559) och f6rordningen
(2001:651) om vigtrafikdefinitioner. De beteckningar som finns i lagen
respektive forordningen dr avsedda att anvandas i andra forfattningar i
den utstrackning som foreskrivs i dessa. Definitionen av begreppet
motorfordon i lagen om végtrafikdefinitioner técker i princip in alla typer
av motordrivna fordon utom traktorer och motorredskap och ar saledes
vidare &dn den EU-rittsliga definitionen i ramdirektivet.

Eftersom begreppet motorfordon inte definieras i trafiktillstands-
forordningen och det inte heller finns ndgon generellt inom EU tillaimplig
definition av begreppet méste grunden for bedomningen av trafik-
tillstandsfoérordningens tillimpningsomrade sokas pd annat sitt. Av
forordningen framgar att ett syfte med att reglera villkoren for tilltrade
till marknaden for yrkesmissig trafik i en forordning, och inte som
tidigare i ett direktiv, har varit att fa reglerna att tillimpas mer enhetligt
inom unionen. Grunden for forordningens tillimpningsomrade vilar i stor
utstrackning pa begreppet motorfordon. Att varje medlemsstats
nationella definition av begreppet skulle utgéra grunden for
forordningens tillimpningsomrade skulle inte bidra till en enhetlig
tillimpning och kan enligt regeringens mening knappast ha varit
avsikten. I avsaknad av en generell definition av begreppet ligger det
darfor ndrmast till hands att tillimpa definitionen i ramdirektivet. Vidare
bor enligt samma resonemang hanvisningar i férordningen till begreppet
fordon tolkas som hénvisningar till de motorfordon eller fordons-

" EUT L 263, 9.10.2007, s. 1, Celex 32007L0046.
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kombinationer som omfattas av forordningens tillimpningsomrade. Detta
far till foljd att exempelvis sldpfordon inte sjélvstindigt inkluderas i
begreppet. Nér det géller fordonsbegreppen i var nationella yrkes-
trafiklag, t.ex. hdnvisningen till litta lastbilar och personbilar i féreslagna
1 kap. 3 § yrkestrafiklagen, bor dock definitionerna i lagen och
forordningen om végtrafikdefinitioner tillimpas.

Terrdngmotorfordon och traktortag

Yrkesmissig trafik med terrdingmotorfordon bedrivs i dag bland annat
som bestillningstrafik med buss, dvs. som persontransporter. Aven
transporter med traktortdg kan bedrivas som persontransporter.
Transportstyrelsen anser att det kan finnas situationer da bade gods- och
persontransporter med terringmotorfordon kan kréva tillstind samt att
det &r oklart om gods- och persontransporter med traktortdg alltid &r
undantagna fran tillstdndskrav. Definitionen av yrkesmaéssigt bedrivande
av persontransporter pd vig i artikel 2.2 i trafiktillstindsforordningen
omfattar endast persontransporter med motorfordon som &r lampliga att
transportera fler an 9 personer och avsedda for det, dvs. bussar. Vidare
avses transporter pa vig. Persontransporter med terrdingmotorfordon och
traktortdg omfattas saledes enligt regeringens uppfattning inte av trafik-
tillstandsfoérordningens tillimpningsomrdde och ddrmed inte heller av
tillstandskrav.

Foretag som bedriver yrkesméssiga godstransporter pd vidg med
terrdangmotorfordon eller traktorer som har minst fyra hjul, en maximal
konstruktionshastighet som Overstiger 25 km/tim och en vikt &ver-
stigande 3,5 ton omfattas dock enligt regeringens uppfattning som
huvudregel av forordningens tillimpningsomrade. Uttryckliga undantag
kan dock vara tillampliga.

Undantag

Undantagen i artikel 1.4 b) i trafiktillstdndsférordningen for foretag som
bedriver persontransporter i icke-kommersiellt syfte eller i verksamhet
dar persontransporterna dr en underordnad del av verksamheten ska
enligt regeringens uppfattning gélla. Detsamma géller undantag for
foretag som bedriver yrkesmaéssig trafik uteslutande med motorfordon
med en hogsta tillaiten hastighet som inte Overstiger 40 km/timme,
exempelvis traktorer. Artikel 1.5 ger medlemsstaterna mojlighet att
undanta transportforetag som uteslutande bedriver vissa typer av
transporter fran férordningens tillimpningsomréade. Sadana undantag bor,
liksom de undantag som i dag gors fran den nuvarande yrkestrafiklagens
tillimpningsomréde, regleras i férordning.

Det nuvarande undantaget for trafikhuvudmaén/regionala kollektiv-
trafikmyndigheter att driva linjetrafik utan sérskilt tillstind behandlas i
avsnitt 5.8.
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5.4 Definitioner

Regeringens bedomning: De former under vilka yrkesmissiga
persontransporter pd vdg kan bedrivas, som linjetrafik eller
bestéllningstrafik, bor fortsatt definieras.

Promemorians bedémning: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen ser inte ndgot behov av att
dela in yrkesmissiga persontransporter pa vég i linjetrafik respektive
bestéllningstrafik.

Skilen for regeringens bedéomning: Av artikel 2.2 i trafiktillstdnds-
forordningen framgér att med yrkesméssigt bedrivande av person-
transporter pd vag avses foretag som bedriver persontrafik med buss for
allménheten eller sidrskilda anvéndarkategorier, mot ersittning som
betalas av de transporterade personerna eller en organisator. Négon
ytterligare precisering av transporterna gors inte i forordningen. De
definitioner av olika typer av transporter som finns i artikel 2 i buss-
forordningen géller endast internationella persontransporter och vissa
resor i samband med en sadan transport samt cabotage. Inom taxitrafiken
och kollektivtrafiken sker hanvisningar sirskilt till begreppet linjetrafik.
Utover detta hinvisar bestimmelser i vissa forfattningar till begreppet
linjetrafik, se t.ex. 10 § D10 vigmarkesforordningen (2007:90) och 2 § 4
forordningen (2005:531) om avgift for fard pa Svinesundsforbindelsen.
Till skillnad fran Transportstyrelsen anser regeringen dérfor att det finns
ett behov av att dven fortséttningsvis gora en uppdelning mellan olika
typer av persontransporter med buss. Att pa detta sétt definiera de
yrkesméssiga persontransporterna ar forenligt med trafiktillstandsforord-
ningen. De bendmningar, linjetrafik respektive bestéllningstrafik med
buss, som finns i den nuvarande yrkestrafiklagen bor darfor behallas. Det
behover dock inte langre preciseras att bestéllningstrafiken sker med buss
eftersom detta foljer direkt av trafiktillstandsférordningen.

5.5 Behorig myndighet

Regeringens forslag: Regeringen ska bestimma vilken myndighet
som ska vara behorig myndighet enligt forordning (EG) nr 1071/2009
och fullgéra de uppgifter om rapportering som ankommer pa Sverige
som medlemsstat enligt férordningen. Den behoriga myndigheten ska
ocksd prova fragor enligt den nya yrkestrafiklagen. Regeringen ska
dven bestdimma vilken eller vilka myndigheter som ska utforma
respektive anordna skriftliga examensprov i yrkeskunnande enligt EU-
forordningen.

Promemorians forslag: Overensstimmer i sak med regeringens.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen anser att begreppet anordna
skulle kunna tolkas som innefattande négot mer &n att examinera och
anser darfor att begreppet bor tydliggoras.

Skilen for regeringens forslag: Frigan om vilken myndighet som ska
vara behorig myndighet enligt trafiktillstindsforordningen och prova
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frégor enligt den nya yrkestrafiklagen regleras lampligen i forordning.
Enligt trafiktillstandsférordningen ska den behdriga myndigheten bland
annat utfarda tillstand att bedriva yrkesmissig trafik samt tillfélligt dra in
eller aterkalla sadana tillstand. Den nya yrkestrafiklagen innehéller i
huvudsak kompletterande bestimmelser till trafiktillstdndsférordningen.
De fragor som ska provas enligt lagen dr sddana fragor om tillstdnd att
bedriva yrkesmdssig trafik som regleras i lagen samt fragor om
transporttillstand och tillstand enligt 3 kap. 5 § andra stycket, bland annat
sddana fragor om aterkallelse av tillstind som inte berors i trafik-
tillstandsférordningen. Vidare ska fragor om oldmplighetsforklaring och
om atgarder for aterupprittande av det goda anseendet enligt fjarde
kapitlet i lagen provas. Enligt regeringens uppfattning ar det lampligt att
samma myndighet provar fragor enligt bade trafiktillstdndsforordningen
och den kompletterande nya yrkestrafiklagen. Detta bor framgd av
lagtexten. Den behdriga myndigheten ska dven fullgéra de uppgifter om
rapportering som ankommer pa Sverige som medlemsstat enligt artikel
26 i samma forordning.

Aven frigan om vilken eller vilka myndigheter som ska utforma
respektive anordna skriftliga examensprov i yrkeskunnande enligt trafik-
tillstandsforordningen regleras ldmpligen i forordning. I den nya
yrkestrafiklagen ska det darfor anges att regeringen utser dessa myndig-
heter. Av artikel 8.1 i trafiktillstindsforordningen framgar att skriftliga
examensprov i yrkeskunnande ska anordnas i enlighet med vad som
foreskrivs i bilaga I till forordningen. I begreppet anordna ingar enligt
regeringens mening att erbjuda provtillfillen och att examinera prov-
deltagarna. Innan detta kan goras méste ett prov utformas som omfattar
de d&mnen som anges i bilagan. Regeringen delar Transportstyrelsens
uppfattning att det i lagtexten bor tydliggoras att det ror sig om tva olika
uppgifter, att utforma respektive att anordna prov i yrkeskunnande.
Uppgifterna behdver enligt regeringens uppfattning inte tilldelas samma
myndighet.

Nér det giller utseende av nationell kontaktpunkt for informations-
utbytet med 6vriga medlemsstater hénvisas till avsnitt 6.5.

5.6 Trafikansvariga

Regeringens bedomning: Det antal foretag och det hogsta antalet
fordon i dessa foretags fordonspark som en trafikansvarig far utses for
enligt artikel 4.2 ¢ och 4.3 i forordning (EG) nr 1071/2009 bor inte
begrinsas. En trafikansvarig som utsetts i enlighet med artikel 4.1 i
forordning (EG) nr 1071/2009, bor dven fa utses i enlighet med
punkten 2 i samma artikel.

Promemorians bedomning: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen pekar pa risken att en
trafikansvarigs kontroll kan bli bristfallig om ménga foretag ska over-
blickas.

Skilen for regeringens bedomning: Av artikel 4.2 i trafiktillstands-
forordningen framgar att en person som enligt avtal har befogenhet att
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genomfora uppdrag som trafikansvarig for ett foretags rdkning, far leda
transportverksamhet for upp till fyra olika foretag med en fordonspark
om sammanlagt hogst 50 fordon. Medlemsstaterna har mdjlighet att
besluta om en minskning av antalet foretag och/eller det hogsta antalet
fordon i den sammanlagda fordonsparken som far ledas av denna person.
Vidare far medlemsstaterna, enligt artikel 4.3 samma forordning, besluta
att en trafikansvarig som utsetts i enlighet med artikel 4.1 1 trafiktill-
standsforordningen, inte dessutom far ta uppdrag som trafikansvarig
enligt punkten 2 i samma artikel, eller endast far utses for ett begrénsat
antal foretag eller for en fordonspark som dr mindre &n den som anges i
punkten 2 c.

Regeringen delar Transportstyrelsens farhdga att en trafikansvarigs
kontroll kan bli bristfdllig om for ménga foretag ska dverblickas. Enligt
regeringens uppfattning dr dock det antal foretag och fordon som anges i
forordningen vl avvidgt och det saknas skil att infora de ytterligare
begrinsningar som trafiktillstaindsférordningen medger. Trafiktillstands-
forordningens bestimmelser bor séledes gélla utan inskrédnkningar.

5.7 Tillstand att bedriva yrkesmassig trafik

5.71 Nuvarande ordning

Av den nuvarande yrkestrafiklagen framgér att yrkesmissig trafik far
drivas endast av den som har trafiktillstind. Fragor om trafiktillstdnd
provas av Transportstyrelsen och far ges till den som med hénsyn till
yrkeskunnande, ekonomiska forhallanden och gott anseende bedoms vara
lamplig att driva verksamheten. Sokanden ska dven ha tillrickliga
ekonomiska resurser. Nér ett beslut om trafiktillstind har fattats
registreras detta 1 végtrafikregistret. Sokanden far del av Transport-
styrelsens beslut att bevilja tillstdnd, men nagon sérskild tillstands-
handling upprittas inte. Trafiktillstindet géiller endast for nationella
transporter. Ett foretag som vill bedriva internationella buss- eller gods-
transporter maste, utdver ett trafiktillstdnd, ha ett gemenskapstillstand.
Transportstyrelsen provar dven fragor om gemenskapstillstind. Ett
sadant tillstdnd beviljas om s6kanden innehar ett trafiktillstand. Det sker
saledes ingen annan provning dn en kontroll av att sokanden innehar ett
trafiktillstand.

5.7.2 Vigtransportpaketet

De krav som ett foretag ska uppfylla for att fa bedriva yrkesmaéssig trafik
aterfinns i artikel 3 1 trafiktillstindsforordningen. Av bestdmmelsen
framgér att foretaget ska vara faktiskt och fast etablerat i en medlemsstat
samt ha gott anseende, tillrickliga ekonomiska resurser och erforderligt
yrkeskunnande. Ett foretag som uppfyller kraven ska, efter ansokan,
beviljas tillstind att bedriva yrkesméssig trafik (artikel 11). Nagra
niarmare bestdimmelser om tillstandet, sdsom krav pa Gverensstimmelse
med en mall eller dylikt, finns inte.
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Bestdmmelser om krav pé gemenskapstillstdnd for att fa bedriva inter-
nationella gods- eller persontransporter finns i gods- respektive buss-
forordningen (artikel 4 i bada foérordningarna). For att fa gemenskaps-
tillstand ska foretaget ha ritt att bedriva yrkesméssig trafik i enlighet med
EU-rdtten och den nationella lagstiftningen. Gemenskapstillstainden ska
utformas i enlighet med en angiven mall och vara forsedda med minst tva
sdkerhetskomponenter. Tillstinden ska dven undertecknas och forses
med ett serienummer samt den utfirdande myndighetens stdmpel.
Tillstdnden &r giltiga 1 hogst tio ar och kan dédrefter fornyas.
Gemenskapstillstdndet i original ska dverldmnas till tillstdndshavaren.

Av bussforordningen framgér att en bestyrkt kopia av gemenskaps-
tillstdndet ska utfirdas for varje fordon som innehavaren av gemen-
skapstillstindet anvédnder for att bedriva internationella transporter.
Enligt godsforordningen ska antalet bestyrkta kopior motsvara det antal
fordon som innehavaren av gemenskapstillstandet forfogar 6ver. Enligt
bada forordningarna ska en bestyrkt kopia av tillstindet medforas i
transportforetagets samtliga fordon och visas upp pa begéiran av en
behorig kontrollant. Syftet med kravet pa en fysisk handling som kan
uppvisas &dr att underldtta kontrollverksamheten vid internationella
transporter.

5.7.3 Ett eller tva tillstind?

Regeringens forslag: Yrkesmaissig trafik ska fa bedrivas endast av
den som har ett sddant gemenskapstillstdnd som avses i forordning
(EG) nr 1072/2009 eller férordning (EG) nr 1073/2009, och som har
utfdrdats av den behoriga myndigheten, eller ett yrkestrafiktillstand.

Promemorians forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Forvaltningsritten i Goteborg har lamnat en
redaktionell synpunkt pé forslaget. Transportstyrelsen anser att det ska
framga av 2 kap. 1 § yrkestrafiklagen att det ror sig om ett beslut om
yrkestrafiktillstind for att markera att ndgon sérskild tillstindshandling
inte finns. Trafikverket anser att det i alla fall bor Overvigas att
automatiskt utfirda ett gemenskapstillstand 1 stéllet for ett yrkestrafik-
tillstand.

Skilen for regeringens forslag: Trafiktillstindsforordningen inne-
haller bestimmelser om de krav som ska vara uppfyllda for att ett foretag
ska fa tillstind att bedriva yrkesméssig trafik. Att dessa krav, och
eventuella nationella siarkrav, &r uppfyllda &r dven en forutséttning for att
foretaget ska kunna beviljas ett gemenskapstillstind. Transportstyrelsen
provar i dag frAgor om utfirdande av bade nationella trafiktillstind och
gemenskapstillstand. Att Transportstyrelsen provar fragor om gemen-
skapstillstdnd framgar av forordningen (1998:786) om internationella
végtransporter inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES).
Eftersom den provning av sokanden som ska goras dr densamma oavsett
om foretaget ansdker om ett nationellt eller internationellt tillstand for
yrkesmissig trafik finns det skél att 6verviga om det finns behov av tva
olika tillstdnd eller om gemenskapstillstandet skulle kunna gélla dven for
utférande av nationella transporter.
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Av bussforordningen framgér uttryckligen att medlemsstaterna far
besluta att ett gemenskapstillstdnd dven ska vara giltigt for utforande av
nationella transporter. Motsvarande skrivning aterfinns inte i gods-
forordningen, men forordningen innehaller inte nagon skrivning som
utesluter en sddan mojlighet. Nér det géller tillstdnd att bedriva yrkes-
missig trafik framgar det av artikel 11 i trafiktillstdndsforordningen
endast att ett foretag som uppfyller de krav som stélls for att f4 bedriva
yrkesméssig trafik ska beviljas tillstand till sadan trafik. Nagra ytterligare
krav, sdsom typ av tillstand, utformning eller dylikt, finns inte.

Trafikverket anser att det bor Gvervdgas att automatiskt utfirda ett
gemenskapstillstand i stillet for ett yrkestrafiktillstdnd. Ett system med
ett tillstdnd som éar giltigt for utférande av bade nationella och inter-
nationella transporter skulle forenkla och minska kostnaderna for de
foretag och néringsidkare som bedriver transporter av bada slag.
Motsvarande fordelar skulle uppsta for den handlidggande myndigheten.
Nar det géller foretag eller néringsidkare som endast vill bedriva
nationella transporter skulle dock ett krav pd innehav av ett gemen-
skapstillstdnd innebéra att reglerna for dessa tillstand ska tillimpas. Detta
skulle bland annat f4 till f6ljd att ett fysiskt tillstdnd ska utfardas samt att
tillstandet ska fornyas efter tio ar. En sddan ordning skulle skapa onddiga
kostnader och onddig administration jamfort med dagens situation dar
det rdcker med en anteckning i végtrafikregistret om innehav av ett
trafiktillstind som géller tills vidare.

Mot denna bakgrund anser regeringen att det bor inforas en ordning dér
ritten att bedriva yrkesméssig trafik nationellt kan grundas pa antingen
ett gemenskapstillstand eller ett nationellt yrkestrafiktillstand. De foretag
som bedriver yrkesmissig trafik bade nationellt och internationellt ska da
gora detta med stdod av ett gemenskapstillstind, medan foretag som
endast bedriver nationella transporter far gora detta enligt ett nationellt
yrkestrafiktillstand. I yrkestrafikforfattningarna uppstélls det inte négot
krav pa att det utfdrdas en sérskild tillstdindshandling for yrkestrafik-
tillstand. Att Transportstyrelsen ska fatta ett beslut om tillstdnd foljer,
som styrelsen ocksd papekar, av forvaltningsrittsliga bestimmelser.
Detta behover dérfor enligt regeringens uppfattning inte framgad av
yrkestrafiklagens bestimmelser. For att fA kora nationellt ska det vara
tillrdckligt med en anteckning i végtrafikregistret om innehav av
tillstand, gemenskapstillstand eller yrkestrafiktillstand.

5.7.4 Bestyrkta kopior av gemenskapstillstindet

Regeringens bedomning: Bestimmelserna i forordning (EG) nr
1072/2009 och foérordning (EG) nr 1073/2009 om utfirdande och
medforande av bestyrkta kopior av gemenskapstillstind bor endast
gélla for internationella transporter.

Promemorians bedomning: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Ingen av remissinstanserna har framfort nigra
synpunkter i fragan.

Skilen for regeringens bedomning: I motsats till bussforordningen
kan det inte av godsférordningen utlédsas att det ar tillrackligt att utfarda



bestyrkta kopior for de fordon som faktiskt anvédnds vid internationella
transporter. Eftersom godsférordningen endast ar tillimplig pa inter-
nationella transporter dr det dock, om man viljer att lata gemenskaps-
tillstandet dven vara giltigt for utforande av nationella transporter, rimligt
att samma synsétt far gélla for denna forordning som for buss-
forordningen. Aven syftet med kravet pa en fysisk handling som kan
uppvisas talar for detta synsitt. Det skulle hdarmed, for bade gods- och
persontransporter, vara tillrackligt att utfirda s& manga bestyrkta kopior
av gemenskapstillstdndet som motsvarar de antal fordon som ett foretag
anvinder 1 internationell trafik.

Som angetts ovan utfirdas i Sverige inte nagot fysiskt trafiktillstdnd.
Vid en kontroll av om en person eller ett foretag innehar trafiktillstdnd
gors 1 stéllet en kontroll av denna uppgift i vigtrafikregistret. Inte heller
trafiktillstdndsférordningen uppstiller krav pd att en handling ska
utfdrdas som bevis for réitten att bedriva yrkesmissig trafik. Daremot
framgar uttryckligen av férordningen att en uppgift om att ett foretag
beviljats tillstdnd att bedriva yrkesmaissig trafik ska registreras i det
nationella elektroniska register Over végtransportféretag som enligt
forordningen ska finnas i varje medlemsstat. Aven enligt regelverket som
behandlar tillstdnd att bedriva yrkesmaissig trafik saknas det saledes skél
att kréva att en bestyrkt kopia av gemenskapstillstindet medfors i varje
fordon vid nationella transporter. Antalet bestyrkta kopior av ett gemen-
skapstillstdnd som utfirdas bor darfor enligt regeringens mening endast
motsvara det antal fordon som anvinds i internationell trafik.

5.8 Tillstand till linjetrafik

Regeringens forslag: Den som bedriver linjetrafik far anlita ndgon
annan for att utfora trafiken. Den som utfor trafiken ska ha tillstand till
yrkesméssig trafik for persontransporter pa vég eller taxitrafiktillstand
enligt taxitrafiklagen.

Regeringens bedémning: Trafikhuvudmén/regionala kollektiv-
trafikmyndigheter som bedriver yrkesméssiga persontransporter pa
vig omfattas av forordning (EG) nr 1071/2009 och darmed dven av
tillstandskrav.

Promemorians forslag och bedomning: Overensstimmer i huvudsak
med regeringens. | promemorian foreslds dock inte att linjetrafik ska
kunna utféras med stod av ett taxitrafiktillstdnd. Vissa redaktionella
andringar av 2 kap. 1 § YTL har ocksa gjorts.

Remissinstanserna: Férvaltningsrdtten i Géteborg har haft en
redaktionell synpunkt pa 2 kap. 1 § YTL. Transportstyrelsen kan inte se
att det finns behov av att dela upp persontransporter pa vag i linjetrafik
och bestéllningstrafik och har med anledning av detta foreslagit vissa
foljdandringar. For det fall uppdelningen kvarstar finns enligt styrelsen
ett behov av att fortydliga vilken typ av tillstind den som utfor trafiken
ska ha. Svenska Taxiforbundet har papekat vikten av att forfattningarna
utformas pa ett sitt som mojliggér anvandningen av taxi i linjetrafik.
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Skilen for regeringens forslag och bedémning: En trafikhuvudman
far i dag utan sérskilt tillstdnd inom lénet driva linjetrafik som inte berér
nagot annat lan. Fran och med den 1 januari 2012 giller i stéllet att en
regional kollektivtrafikmyndighet far driva linjetrafik utan sérskilt
tillstand (SFS 2010:1069, prop. 2009/10:200 s. 62).

Trafiktillstandsférordningen ska som huvudregel tillimpas péa alla
foretag som dr etablerade inom unionen och som bedriver yrkesméssig
trafik. De mdjligheter som finns att géra undantag fran huvudregeln
raknas upp 1 artikel 1.4 i1 forordningen. Nagon mdjlighet att gora
undantag fran kravet péd tillstdind for en trafikhuvudman/regional
kollektivtrafikmyndighet, motsvarande det undantag som finns i den
nuvarande yrkestrafiklagen, finns inte enligt trafiktillstindsférordningen.
Aven en trafikhuvudman/regional kollektivtrafikmyndighet omfattas
saledes 1 fortsdttningen av krav pa tillstand for att bedriva linjetrafik. Nér
det giller Transportstyrelsens ifragasittande av behovet av att dela upp
persontransporter pd vég i linjetrafik och bestéillningstrafik hanvisas till
avsnitt 5.4.

Det kan finnas andra aktdrer dn trafikhuvudmaén/regionala kollektiv-
trafikmyndigheter som bedriver linjetrafik och vill anlita ndgon annan for
att utfora trafiken. Den nuvarande bestimmelsen om mojligheten att
anlita nadgon annan for att utfora trafiken bor enligt regeringens mening
behallas, men goras generellt tillimplig. Transportstyrelsen anser att det
bor fortydligas vilken typ av tillstind den som utfor trafiken ska ha.
Regeringen delar den uppfattningen och anser att det av lagtexten ska
framgé att den som utfor trafiken ska ha tillstand till yrkesmaissig trafik
for persontransporter, dvs. tillstdind till antingen linjetrafik eller
bestéllningstrafik. Svenska Taxiforbundet har pépekat vikten av att
forfattningarna utformas pa ett satt som mojliggdr anvéandningen av taxi i
linjetrafik. Eftersom taxitrafik inte lingre omfattas av begreppet yrkes-
miéssig trafik bor det laggas till att den som utfor trafiken dven kan ha ett
taxitrafiktillstdnd enligt taxitrafiklagen (xxxx:xx).

5.9 Etableringskravet

Regeringens bedomning: Det bor inte stillas krav pa foretag att ha
andra handlingar tillgdngliga i sina lokaler 4n de som framgar av
artikel 5 a i férordning (EG) nr 1071/2009.

Promemorians bedémning: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Ingen av remissinstanserna har framfort nigra
synpunkter i fragan.

Skilen for regeringens bedomning: Av artikel 5 a i trafiktillstands-
forordningen framgér att ett foretag ska forfoga over ett fast driftstille i
etableringsmedlemsstaten med lokaler déar det bevarar sin centrala fore-
tagsinformation. Denna information ska sérskilt omfatta alla rikenskaper,
personalhandlingar, handlingar som innehdller uppgifter om kor- och
vilotider samt 6vriga handlingar som den behoériga myndigheten maste ha
tillgéng till for att kunna kontrollera att villkoren enligt férordningen &r
uppfyllda. Enligt forordningen har medlemsstaterna mojlighet att kréva
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att foretagen dven har andra handlingar tillgéngliga i sina lokaler. Rege-
ringen anser att den uppréikning av handlingar som ett foretag ska hélla
tillgéngliga i sina lokaler enligt artikel 5 a i trafiktillstindsférordningen
ar tillricklig for att den behdriga myndigheten ska kunna utfora
nddvéndiga kontroller av foretaget. Det bor darfor inte uppstéllas krav pa
att foretaget ska tillhandahélla ytterligare handlingar.

5.10 Kravet pd gott anseende

Regeringens forslag: Villkoren for att uppfylla kravet pd gott
anseende, liksom vilka som ska omfattas av provningen, ska anpassas
till gillande EU-bestimmelser. Kravet pa gott anseende ska inte anses
uppfyllt av den som har domts for eller pd annat sitt paforts en
sanktion for allvarliga overtrddelser av bland annat bestimmelser om
vagtrafik och fordons beskaffenhet eller i annat fall domts for
allvarliga brott, som ekonomiska brott.

Bestimmelsen i den nuvarande yrkestrafiklagen om vilka, utdver
den juridiska personen och den trafikansvariga, som i frdga om en
privatrittslig juridisk person eller en utomlands bosatt néringsidkare
ska omfattas av provningen av kravet pa gott anseende, ska foras 6ver
till den nya yrkestrafiklagen. Hianvisningen till en utomlands bosatt
néringsidkare ska dock ersittas med en nédringsidkare som ar bosatt
utanfor Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES). Aven
bestimmelsen om att den nya personens lamplighet ska provas for de
fall ndgon av de nu ndmnda personerna byts ut eller om det
tillkommer nagon siddan person, ska foras over till den nya yrkes-
trafiklagen.

Promemorians forslag: Overensstimmer i sak med regeringens.

Remissinstanserna: Kommerskollegium ser positivt pa att hdnvisning
nu sker till en néringsidkare som &r bosatt utanfoér EES.

Skilen for regeringens forslag: Bestimmelser om krav pa gott
anseende for att fa trafiktillstand och de omsténdigheter som ska beaktas
vid denna provning finns i nuvarande 2 kap. 5 och 11 §§ YTL. I samband
med en ansokan om trafiktillstdnd bedoms sokandens ldmplighet. Dérvid
beaktas att sokanden uppfyller kravet pa gott anseende, vandel.
Provningen omfattar séledes sokandens personliga lamplighet som
tillstandshavare och om personen i fraga kan forvéntas folja de regler
som giller for ndringen. Bristande laglydnad i olika avseenden ska darfor
paverka bedomningen (se prop. 1997/98:63 s. 68).

Det grundldggande kravet pd att ett foretag ska ha gott anseende for att
fa tillstdnd att bedriva yrkesméssig trafik framgar av artikel 3 i trafik-
tillstandsforordningen. Av artikel 4 framgar vidare att kravet pa gott
anseende utover foretaget dven ska omfatta foretagets trafikansvariga.
Motsvarande krav i den nuvarande yrkestrafiklagen ska séledes tas bort.
Diaremot framgér av artikel 6 att medlemsstaterna sjélva ska faststélla de
villkor som ett foretag och en trafikansvarig ska uppfylla for att anses ha
det goda anseende som krivs for tillstind. Villkoren ska som minst
omfatta vissa angivna krav. Exempel pa omstiandigheter som ska paverka
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bedomningen &r bristande laglydnad i frdga om nationella regler eller
gemenskapsregler rorande vigtrafik eller transportverksamhet. Aven
bristande laglydnad i friga om t.ex. bestimmelser rorande insolvensritt
och 16ne- och anstillningsférhallanden i branschen omfattas.

Aven den nya yrkestrafiklagen ska saledes innehélla en bestimmelse
om de villkor som ska vara uppfyllda for att kravet pa gott anseende ska
anses uppfyllt. Som angetts i forarbetena till den nuvarande bestimmel-
sen 1 2 kap. 11 § YTL é&r det inte mgjligt, eller ens Onskvért, att i
forfattningstexten uttryckligen ange alla de brott eller den misskdtsamhet
som ska beaktas vid bedomningen av en sdkandes eller tillstindshavares
vandel. Utgangspunkten méste med nddvéndighet vara en helhets-
bedomning av den provades vandel. Som ett uttryck for detta anser rege-
ringen att de allminna omstindigheter som ska beaktas enligt nuvarande
2 kap. 11 § forsta stycket YTL bor behallas. Nar det géller upprakningen
i nuvarande andra stycket i samma paragraf av omsténdigheter som ska
leda till att kravet pa gott anseende inte ska anses vara uppfyllt, ska
denna anpassas till de minikrav som anges i artikel 6.1 tredje stycket i
trafiktillstandsforordningen. Vidare bor bestimmelsen anpassas till att
vissa av de uppriknade Overtrddelserna beivras genom beslut om
sanktionsavgift i stillet for genom utdomande av straff. Kravet pa gott
anseende ska ddrmed inte anses vara uppfyllt av den som har domts for
eller pa annat sétt har paforts en sanktion for allvarliga eller upprepade
overtradelser av bestimmelser inom de i artikeln angivna omridena.
Enligt regeringens uppfattning bor inte heller den som i annat fall har
domts for allvarliga brott, inrdknat ekonomiska brott, anses uppfylla
kravet pa gott anseende. Sarskilt kan ndmnas véldsbrott av olika slag och
brott mot skattelagstiftningen. Innehéllet i den nuvarande forsta punkten i
andra stycket ska dérfor behallas, men anges i en andra punkt i andra
stycket.

Vid prévningen av om ett foretag uppfyller kravet pa gott anseende ska
medlemsstaterna beakta hur foretaget och dess trafikansvariga, men dven
hur andra relevanta personer enligt medlemsstatens beslut, upptriader
(artikel 6.1 andra stycket). Att provningen ska omfatta foretaget och dess
trafikansvariga framgér alltsd direkt av trafiktillstindsforordningen.
Vilka andra personer som ska omfattas av provningen ska dock regleras
nationellt. Enligt regeringens mening gors detta ldmpligen genom att
innehallet i nuvarande 2 kap. 6 § andra stycket och 7 § YTL som anger
den krets av personer som, utdver en privatrittslig juridisk person eller
en utomlands bosatt niringsidkare, ska bedomas i fraga om gott anseende
behalls. Daremot ska innehallet anpassas till den dndring som skett i 2 §
lagen (1992:160) om utldndska filialer. Harav foljer att en utomlands
bosatt ndringsidkare ska bytas ut mot en néringsidkare som é&r bosatt
utanfor Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES).

5.11 Kravet pd ekonomiska resurser

Regeringens bedomning: Virdet av euron i svenska kronor ska
faststéllas i myndighetsforeskrifter varje ar i enlighet med artikel 7.1 i
forordning (EG) nr 1071/2009.
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Promemorians bedomning: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Sveriges Akeriforetag anser att hinvisningen till
lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner far odnskade konsekvenser
nér det géller kravet pa ekonomiska resurser. Ingen av remissinstanserna
har i 6vrigt framfort nagra synpunkter i fragan.

Skilen for regeringens bedomning: Av artikel 7.1 andra stycket i
trafiktillstdndsforordningen framgér att vid tillimpningen av forord-
ningen ska vérdet av euron i svenska kronor faststillas varje ar. Harvid
ska den kurs tillimpas som erhalls den forsta arbetsdagen i oktober och
som offentliggérs i Europeiska unionens officiella tidning. Detta kan
lampligen ske genom foreskrifter som meddelas av den myndighet som
regeringen bestimmer.

Niar det giller hinvisningen till lagen (2001:559) om vigtrafik-
definitioner hinvisas till avsnitt 5.3.3. Av det avsnittet framgar att rege-
ringen anser att slipfordon inte bor omfattas av begreppet fordon i artikel
7 1 trafiktillstdndsforordningen. Slapfordon bor saledes inte raknas med
nér kravet pa ekonomiska resurser ska faststéllas.

5.12 Kravet pd yrkeskunnande

Regeringens bedomning: Muntliga prov och krav pa utbildning infor
examensprov bor inte inforas. Det bor inte heller inforas krav pa
repetitionskurser for personer som har ett intyg om yrkeskunnande,
men som inte har lett ett véigtransportforetag under de senaste fem
aren. Innehavare av intyg om yrkeskunnande som endast avser
nationella transporter och som har utférdats fore den 4 december 2011
bor inte behdva avldgga examensprov eller delar av sadana prov enligt
artikel 8.1 i férordning (EG) nr 1071/20009.

Promemorians bedomning: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Ingen av remissinstanserna har framfort nigra
synpunkter i frigan.

Skilen for regeringens bedomning: Villkoren for att uppfylla kravet
pa yrkeskunnande i artikel 3.1 d i trafiktillstdndsforordningen regleras i
artikel 8 samma forordning. For att uppfylla kravet ska de berdrda
personerna besitta kunskaper i de &mnen och till den nivd som anges i
bilaga I avsnitt I till forordningen. Kunskaperna ska styrkas genom ett
obligatoriskt kunskapsprov anordnat av en myndighet eller ett organ som
medlemsstaten vederborligen godkéant for detta andamal enligt sérskilda
kriterier. Ett intyg om yrkeskunnande ska utfirdas av en behorig
myndighet. Intyget ska uppréttas enligt en mall och ska vara forsett med
sdkerhetskomponenter (artikel 8.8).

Medlemsstaterna har mdjlighet att komplettera det skriftliga provet
med ett muntlig prov och far &ven inféra krav pad utbildning infor
examensprovet samt krav pa fortbildning. Det finns &ven mdjlighet for
medlemsstaterna att krdva att den som innehar ett intyg om yrkes-
kunnande, men som inte har lett ett vagtransportforetag under de senaste
fem aren, ska genomgé en repetitionskurs. Vidare har medlemsstaterna
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mojlighet att bevilja undantag fran hela eller delar av examensprovet
under vissa forutsittningar. Slutligen far medlemsstaterna kréva att inne-
havare av intyg om yrkeskunnande som endast avser nationella
transporter och som har utfdrdats fére den 4 december 2011 ska avldgga
examensprov eller delar av sddana prov enligt artikel 8.1 1 trafik-
tillstandsfoérordningen (artikel 21.2).

I nuvarande 2 kap. 8 § YTL anges att kravet pd yrkeskunnande ska
anses uppfyllt av den som har godkénts vid ett skriftligt prov som
anordnats av Trafikverket. Nagot muntligt prov finns inte i dag. Inte
heller finns ndgra krav pa utbildning infor det skriftliga provet. Trots
avsaknaden av krav pa utbildning anordnas utbildningar i yrkeskunnande
av olika branschorganisationer liksom av vissa fristdende utbildare. Den
nuvarande ordningen med utbildning pa frivillig vig och med
examinering av Trafikverket fungerar bra. Det saknas dérfor enligt rege-
ringens mening skl att for narvarande utnyttja de mdjligheter till &ndring
av denna ordning som trafiktillstdndsforordningen ger. Vilken myndighet
som ska anordna de skriftliga proven bor dock anges i forordning och
inte som i dag i lag (se vidare avsnitt 5.5). Nagot behov av att infora
muntliga prov eller repetitionskurser har inte framkommit. Det saknas
dven skdl att krdva att innehavare av intyg som utférdats innan trafik-
tillstandsférordningen borjar att tillimpas ska avldgga examensprov.

Mojligheterna att medge undantag fran hela eller delar av ett examens-
prov samt vilken myndighet som ska utfirda bevis om yrkeskunnande
regleras ldmpligen i forordning. Vilka sékerhetskomponenter intyget om
yrkeskunnande ska innehalla bestdims ldmpligen av den behoriga
myndigheten.

5.13 Villkor och giltighetstid for tillstidnd att bedriva
yrkesmadssig trafik

Regeringens forslag: Bestimmelsen om villkor for tillstind att
bedriva yrkesmaéssig trafik ska, med en hénvisning till férordning
(EG) nr 1071/2009, foras dver till den nya yrkestrafiklagen.

Regeringens bedémning: Bestimmelsen om giltighetstid for
tillstand att bedriva yrkesmaéssig trafik nationellt bor behallas.

Promemorians forslag och bedéomning: Overensstimmer med rege-
ringens.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen ifrdgasétter om villkor som
forenas med ett tillstdnd &r att anse som ett ytterligare krav enligt artikel
3.2 i trafiktillstindsforordningen och oOnskar ett fortydligande i detta
avseende. Biltrafikens Arbetsgivareforbund, Sveriges Akeriforetag och
Svenska Transportarbetareforbundet anser, med stod av artikel 3.2 i
trafiktillstdndsforordningen, att regler bor inforas som sidkerstéller att
arbetstagare inte utger sig for att vara egenforetagare.
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Skilen for regeringens forslag och bedomning
Villkor

Trafiktillstdnd far enligt nuvarande 2 kap. 13 § YTL forenas med villkor
om sérskilda skal foreligger. Som skél for bestimmelsen angav rege-
ringen att varje trafikslag har sina sérskilda forhdllanden och problem
som motiverar att specifika ramar kan behova séttas upp for att verksam-
heten ska fungera pa ett tillfredsstillande satt (prop. 1997/98:63 s. 70 f).
Forutom de allménna regler som géller for innehavare av trafiktillstdnd
ansag regeringen att det i enskilda fall kunde vara befogat att meddela
villkor under vilka verksamheten far bedrivas. Som exempel angav rege-
ringen att det kan finnas fog for att aldgga en tillstindshavare att med
vissa intervaller redovisa sina ekonomiska forhallanden. En sadan redo-
visningsskyldighet skulle, efter provning i det enskilda fallet, kunna
alaggas i form av ett villkor knutet till tillstdindet. Regeringen angav
vidare att nédvindiga rittssdkerhetsgarantier méste stillas upp. Sérskilda
skél maste foreligga for att villkor ska kunna meddelas och det maste
finnas ett klart dokumenterat behov av villkoret. Helhetsbilden borde
vidare vara utslagsgivande for om det ar befogat och skéligt att villkor
meddelas.

Skédlen bakom den nuvarande regleringen gor sig fortfarande géllande.
Av artikel 3.2 i trafiktillstandsforordningen framgar att medlemsstaterna
far infora ytterligare krav som ett foretag ska uppfylla for att fa bedriva
yrkesméssig trafik. Kraven ska vara proportionella och icke-
diskriminerande. Transportstyrelsen har ifragasatt om bestimmelsen ger
mdjlighet att forena ett tillstdnd att bedriva yrkesmissig med sérskilda
villkor. Enligt regeringens uppfattning innefattar bestimmelsen i
forordningen en sddan mdjlighet och den nuvarande ordningen bor dérfor
behallas. En kompletterande hénvisning till trafiktillstindsférordningens
bestdmmelse bor dock laggas till.

Biltrafikens Arbetsgivareforbund, Sveriges Akeriforetag och Svenska
Transportarbetareforbundet anser, med stod av artikel 3.2 1 trafik-
tillstandsforordningen, att regler bor inforas som sékerstéller att arbets-
tagare inte utger sig for att vara egenforetagare. Denna fraga behandlas
inte 1 promemorian En reformerad yrkestrafiklagstiftning (Ds 2011:20).
Eftersom det saknas beredningsunderlag kan fragan inte behandlas i detta
lagstiftningsérende.

Tillstands giltighet

Av nuvarande 2 kap. 14 § YTL framgar att trafiktillstdnd géller tills
vidare. Att infora en generell begrénsning av tillstdndens giltighetstid har
regeringen tidigare inte ansett motiverat med hénsyn till att detta dels
skulle ta onddiga resurser i ansprak och minska utrymmet for tillsyn av
de tillstandshavare dér anledning till kontroll &r pakallad, dels medfora
onddig byrakrati (prop. 1997/98:63 s. 72). Att de internationella tillstdnd
pa yrkestrafikomradet som regleras av EU-bestimmelser ar tids-
begriansade foranledde ingen annan bedémning. Som skél angavs att de
internationella tillstdnden i princip forutsdtter att sokanden innehar ett
nationellt tillstdnd, de &r alltsa accessoriska. Nagon lamplighetsprovning
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sker inte vid utfardandet av ett sidant EU-tillstdnd, utan det enda som
kontrolleras &r att sokanden har tillstind att bedriva yrkesmissig trafik
nationellt.

Av artikel 11 1 trafiktillstandsforordningen framgar att ett foretag som
uppfyller kraven i artikel 3 i forordningen ska beviljas tillstdnd att
bedriva yrkesmaissig trafik. Tillstdndet ar enligt férordningen inte tids-
begransat. De nationella yrkestrafiktillstdnden kan séledes fortsatt gélla
tills vidare. Nér det géller foretag som bedriver bdde nationella och inter-
nationella transporter foreslas i avsnitt 5.7.3 att det endast ska krévas ett
tillstand for att bedriva sddan trafik. Ett gemenskapstillstdnd ska ge inne-
havaren rétt att bedriva bade nationella och internationella person- eller
godstransporter. Ett beslut om gemenskapstillstind kommer séledes att
grundas pa en provning av om sdkanden uppfyller villkoren for att
bedriva yrkesméssig trafik enligt trafiktillstindsforordningen och
yrkestrafiklagen. Av buss- respektive godsforordningen framgér att ett
gemenskapstillstand ar giltigt i 10 ar och dérefter kan fornyas.

Den nya ordningen, dir ett gemenskapstillstind dven ger rétt att
bedriva yrkesmadssig trafik nationellt, ger anledning att fundera 6ver hur
detta paverkar giltigheten av tillstdndet att bedriva yrkesmaéssig trafik
nationellt. Ett trafiktillstdnd enligt den nuvarande yrkestrafiklagen ar inte
tidsbegrénsat. Trafiktillstindsforordningen uppstéller inte heller nagot
krav pé begrinsning i tid av ett tillstdnd att bedriva yrkesmaissig trafik.
Daremot ér ett gemenskapstillstand tidsbegrinsat och den begriansningen
kommer &dven att gélla for de nationella transporter som bedrivs med stod
av ett sddant tillstand.

Ett beslut att bevilja en sokande gemenskapstillstand &r ett beslut att ge
denne ritt att bedriva internationella gods- eller persontransporter.
Beslutet ska grundas pa foretagets rétt att bedriva yrkesmassig trafik i
den stat dér det ar etablerat. Bestimmelserna i buss- och godsférord-
ningarna om utfardande av gemenskapstillstind kan didrmed snarast ses
som bestdmmelser om utfirdande av ett bevis om ritten att bedriva
internationella transporter. Gemenskapstillstindens begrinsade giltighet i
tid gér inte att paverka. Med hénsyn till att det generella tillstindet att
bedriva yrkesmaissig trafik inte behover tidsbegrinsas enligt trafik-
tillstdndsfoérordningen kan dock den provning som i dag sker vid
fornyelse av ett gemenskapstillstind, dvs. endast en kontroll av att
sokandens tillstand att bedriva yrkesmissig trafik nationellt inte ar ater-
kallat eller annars ifrdgasatt, behallas. Den behoériga myndigheten
behover dirmed inte gora en fullstindig provning av att samtliga
forutsittningar for tillstandet ar uppfyllda vid fornyelse av gemen-
skapstillstindet. Att det infors en tidsbegridnsning av tillstinden att
bedriva yrkesmissig trafik nationellt for de som viljer att bedriva
verksamhet med stod av ett gemenskapstillstind behover sédledes inte
innebdra nagon Okad administration eller nagra okade kostnader for
berdrda foretag och myndigheter.

I nuvarande 2 kap. 15 § YTL regleras trafiktillstands giltighet vid
tillstdndshavarens dodsfall eller konkurs. De atgiarder som kan vidtas nér
kraven for att bedriva yrkesmaissig trafik inte langre &r uppfyllda framgér
av artikel 13 i trafiktillstindsforordningen. Artikeln behandlar bland
annat den situationen att en trafikansvarig avlider eller att kravet pa
ekonomiska resurser inte dr uppfyllt. Foretaget kan 1 dessa fall beviljas
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en tidsfrist for att dtgirda situationen. For att undvika en dubbelreglering
bor ndgon motsvarighet till bestimmelsen i nuvarande 2 kap. 15 § YTL
inte tas in i den nya yrkestrafiklagen. Det far i stéllet bedomas fran fall
till fall vilka atgirder som ska vidtas med stod av artikel 13 i trafik-
tillstandsférordningen.

5.14 Frakt av gods med stod av ett tillstand till
persontransporter m.m.

Regeringens forslag: Den som har tillstdnd till persontransporter far
aven frakta gods med fordon som tillstdndet avser, under férutsittning
att persontransporter utgdr den huvudsakliga delen av transport-
verksamheten.

Promemorians forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen har ifrdgasatt om trafik-
tillstandsférordningen ger mdjlighet att reglera pa det sitt som foreslas.

Skilen for regeringens forslag: Den nuvarande mojligheten for den
som har tillstidnd till persontransporter att d&ven kunna transportera gods
med fordon som tillstdndet avser motiverades ursprungligen med att det
skulle finnas en mojlighet for t. ex. taxi eller buss i glesbygdstrafik att
dven transportera passagerares gods. I prop. 1987/88:78 s. 52 sidgs att
godstransporter med fordonen kan ske utan samband med person-
transporter.

Transportstyrelsen har ifragasatt om trafiktillstindsforordningen ger
mojlighet att reglera pad det sitt som foreslds. Trafiktillstdnds-
forordningen reglerar inte vilken typ av tillstind som ska utfdrdas. Av
artikel 11 framgér endast att ett transportforetag som uppfyller kraven i
artikel 3 ska beviljas tillstdnd att bedriva yrkesmissig trafik. Kunskaps-
kraven for att uppfylla kravet pa yrkeskunnande skiljer sig nagot at for
gods- respektive persontransporter. Enligt regeringens mening bor i detta
inte tolkas in en avsikt att utesluta den nuvarande mojligheten att med
stod av ett tillstdnd att bedriva yrkesmédssiga persontransporter &ven
kunna frakta passagerares gods, i undantagsfall 4ven utan direkt samband
med en persontransport. Kravet pd yrkeskunnande for den som ska
bedriva persontransporter med buss dr dock i huvudsak inriktat pa
kunskaper avseende persontransporter. Det innebér att det skriftliga
provet i yrkeskunnande har en sddan inriktning. En innehavare av ett
tillstand att bedriva yrkesmaissiga persontransporter har saledes inte visat
att han eller hon har erforderliga kunskaper om godstransporter.
Tillstandshavaren bor dérfor inte enbart med stod av tillstandet att
bedriva persontransporter huvudsakligen kunna &gna sig at gods-
transporter, vilket bor framga av lagtexten.
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5.15 Krav pa forarbehorighet i vissa fall

Regeringens forslag: Traktortdg eller tung terrdngvagn far vid
yrkesméssiga godstransporter endast foras av den som har korkort
med behorigheten C eller CE.

Ett utlindskt korkort medfor inte rdtt for ndgon annan &n
medborgare i en stat inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
(EES) att kora svenskregistrerat motordrivet fordon i yrkesmaéssig
trafik. For internationella transporter inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES) géller sérskilda bestimmelser i forord-
ningarna (EG) nr 1072/2009 och (EG) nr 1073/2009.

Promemorians forslag: Overensstimmer delvis med regeringens. I
forhéllande till promemorians forslag har ett tilligg gjorts avseende
mdjligheten att nyttja ett utlindskt korkort i yrkesmaissig trafik.

Remissinstanserna: Sveriges Akeriforetag anser att det bor fortydligas
att det vid en internationell transport, under den stricka som kors i
Sverige, ar tillitet for en innehavare av ett utlindskt korkort att kora
fordonet trots att han inte &r medborgare i en stat inom EES.

Skilen for regeringens forslag: Av avsnitt 5.3.3 framgér att yrkes-
miéssig trafik pad vig med terrdingmotorfordon eller traktorer endast kan
bli aktuellt nar det géller godstransporter. Persontransporter med nimnda
fordon ir alltsd inte att anse som yrkesméssig trafik enligt trafik-
tillstdndsforordningen. Kraven péd forarbehorighet for att fora traktortig
och tung terringvagn i yrkesméssig trafik bor anpassas till detta
forhallande. Eftersom det séledes endast handlar om godstransporter bor
kravet for att framfora dessa fordon i yrkesméssig trafik vara att foraren
ska ha korkort med behodrigheten C eller CE, dvs. behdrighet for tung
lastbil eller personbil dver 3,5 ton, med eller utan sldpfordon.

I den nuvarande yrkestrafiklagen anges att ett utldndskt korkort inte
medfor ritt for ndgon annan &n medborgare i en stat inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet (EES) att kdra svenskregistrerat motor-
drivet fordon i yrkesmdssig trafik. Sveriges Akeriforetag anser att
bestimmelsen bor fortydligas s& att det framgér att det vid en inter-
nationell transport, under den stricka som kors i Sverige, ar tillatet for en
innehavare av ett utlandskt korkort att kora fordonet trots att han inte ar
medborgare i1 en stat inom EES. Vid internationella gods- respektive
persontransporter pa vdg inom EU giéller gods- respektive buss-
forordningen. Dessa forordningar innehaller bestimmelser om forar-
tillstand. Forartillstind kan utfardas till ett foretag som innchar ett
gemenskapstillstind och som anstiller eller anvénder en forare som
varken dr medborgare i en medlemsstat eller varaktigt bosatt dir och som
star till transportforetagets forfogande i1 Overensstimmelse med de
anstéllningsvillkor och den yrkesutbildning som faststills for forare i
samma medlemsstat. Vid internationella yrkesméssiga transporter kan
det séledes forekomma forare som dr medborgare i en stat utanfor EES.
Av tydlighetsskdl bor det enligt regeringens mening av bestimmelsen
framga att sérskilda bestdmmelser géller for internationella transporter
inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES).
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5.16 Aterkallelse av tillstand

5.16.1 Aterkallelse av tillstind pa egen begiiran och av
transporttillstind

Regeringens forslag: Ett tillstdnd att bedriva yrkesméssig trafik ska
aterkallas pé tillstandshavarens begédran om transportverksamheten
upphor.

Nar ett tillstdind att bedriva yrkesmadssig trafik aterkallas eller
tillfélligt dras in ska &ven tillstdndshavarens transporttillstand &ter-
kallas eller tillfalligt dras in. Bestdmmelserna om aterkallelse och
tillfallig indragning av tillstdnd att bedriva yrkesméissig trafik samt i
lagen angivna dtgirder knutna till dessa situationer ska tillimpas dven
i friga om transporttillstand.

Regeringens bedomning: Det nuvarande institutet varning bor inte

langre finnas kvar.

Promemorians forslag och bedémning: Overensstimmer med rege-
ringens.

Remissinstanserna: Ingen av remissinstanserna har framfort nigra
synpunkter pa forslaget eller bedomningen.

Skilen for regeringens forslag och bedémning: Bestdmmelser om
aterkallelse av tillstdnd att bedriva yrkesmaéssig trafik kommer inte ldngre
att finnas 1 yrkestrafiklagen utan 1 artikel 13 i trafiktillstands-
forordningen. I bestimmelsen anges &ven att den behoriga myndigheten
ska underrétta ett foretag som riskerar att inte langre uppfylla kraven for
tillstdnd enligt artikel 3 om detta forhallande.

Artikeln behandlar endast aterkallelse av tillstand nir foretaget inte
langre uppfyller kraven for tillstind. Nagon uttrycklig grund for att ater-
kalla ett tillstind att bedriva yrkesméssig trafik pa tillstindshavarens
egen begdran finns inte i forordningen. Inte heller i den nuvarande
yrkestrafiklagen finns en uttrycklig sédan mojlighet. Med hénsyn till att
tillstandshavare pafors vissa avgifter kopplade till tillstindsinnehavet bor
det enligt regeringens mening inforas en uttrycklig mojlighet att aterkalla
tillstandet pd innehavarens begédran nédr en transportverksamhet ska
upphora. Trafiktillstindsforordningens bestimmelser utgor inte hinder
for en sddan ordning.

Mojligheten enligt den nuvarande yrkestrafiklagen att meddela en
varning i stillet for att aterkalla ett tillstind om missforhallandena i ett
foretag inte dr si allvarliga saknar motsvarighet i trafiktillstands-
forordningen. En varning i dess nuvarande form kan dérfor inte ldngre
meddelas. Dédremot kan den underrittelseskyldighet som &ldggs den
behoriga myndigheten om ett foretag riskerar att inte lingre uppfylla
kraven for tillstand ses som en varning, dock med en annan innebdrd dn
den varning som fo6ljer av den nuvarande yrkestrafiklagen.

I artikel 13 infors dven en mdjlighet till tillfdllig indragning av ett
tillstand. Bestimmelsen om aterkallelse av transporttillstind bor enligt
regeringens mening anpassas till detta forhallande. Detta medfor att ett
transporttillstind ska dras in tillfilligt om motsvarande indragning sker
av tillstdndet att bedriva yrkesmaéssig trafik.
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5.16.2 Tillfillig indragning och aterkallelse av tillstind samt
olimplighetsforklaring och dtgérder for aterupprittande
av kravet pa gott anseende

Regeringens forslag: Om ett tillstdnd att bedriva yrkesméssig trafik
aterkallas enligt artikel 13 i forordning (EG) nr 1071/2009 pé grund av
att ndgon som provats enligt 2 kap. 2 § andra stycket eller 3 § inte
langre uppfyller kravet pa gott anseende enligt 2 kap. 4 § ska den
behoriga myndigheten forklara den provade olimplig att bedriva
yrkesmaéssig trafik.

Bestdmmelserna om oldmplighetstid efter aterkallelse av ett tillstdnd
ska anpassas till att oldmplighetsforklaring av en trafikansvarig och
grunderna for aterkallelse av tillstand regleras i forordning (EG) nr
1071/2009. Om en oldmplighetsforklaring enligt artikel 14 i
forordning (EG) nr 1071/2009 bedoms ha sin grund i bristande
kunskap i ndgot eller nagra av de &mnen som anges i bilaga I avsnitt I
till férordningen far den behoriga myndigheten, i stéllet for att besluta
en oldmplighetstid enligt 2 § 1, dldgga den trafikansvarige att avlagga
examensprov som avses 1 artikel 8.1 i forordningen eller delar av ett
sadant prov.

Tidsfristerna i artikel 13.1 a i férordning (EG) nr 1071/2009 ska
tillimpas pa motsvarande sétt ndr ndgon som provats enligt 2 kap. 2 §
andra stycket inte langre uppfyller kravet pa gott anseende.

Regeringens bedéomning: Nationella regler om tillféllig indragning
respektive dterkallelse av ett tillstdnd att bedriva yrkesmadssig trafik
bor inte inforas.

De tider under vilka den provade ska anses oldmplig att bedriva
yrkesmaéssig trafik efter avslag pd en ansokan om tillstind eller ater-
kallelse av ett tillstind bor besta.

Promemorians forslag och bedomning: Overensstimmer delvis med
regeringens. Promemorian behandlar inte fridgan om att &ldgga den
trafikansvarige att avligga examensprov i stillet for att besluta om
olamplighetstid eller frigan om tidsfrister for den som provats enligt
2 kap. 2 § yrkestrafiklagen.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen efterlyser ett fortydligande av
mojligheterna att bestimma oldmplighetstid. Sveriges Akeriforetag anser
att det bor inforas tydliga nationella regler om nér ett tillstdnd ska dras in
tillfalligt. I enlighet med trafiktillstdndsforordningen bor det vidare
inforas specifika atgirder som kan vidtas for att aterupprétta det goda
anseendet i stillet for att endast 14ta en oldmplighetstid 16pa.

Skilen for regeringens forslag och bedomning
Tillfillig indragning och dterkallelse av tillstand

Artikel 13 i trafiktillstdndsforordningen behandlar forfarandet for
tillfallig indragning och éaterkallelse av ett tillstdind att bedriva yrkes-
missig trafik. Av bestimmelsen framgér att om den behdriga myndig-
heten konstaterar att ett foretag inte uppfyller ett eller flera av kraven for
tillstdnd far myndigheten bevilja foretaget en av flera uppriknade tids-
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frister for att atgérda situationen. Om myndigheten direfter konstaterar
att foretaget fortfarande inte uppfyller ett eller flera av kraven ska den
inom de nyss angivna tidsfristerna tillfdlligt dra in eller aterkalla
tillstandet att bedriva yrkesméssig trafik.

Av trafiktillstindsforordningen framgar inte nér det &r ténkt att ett
tillstand tillfélligt ska dras in och nér det i stéllet ska aterkallas. Sveriges
Akeriforetag (SA) anser darfor att det bor inforas tydliga nationella regler
om nér ett tillstdnd ska dras in tillfdlligt. Regeringen har forstaelse for
den synpunkt SA limnar. Bestimmelserna om tillfillig indragning
respektive aterkallelse av ett tillstdnd att bedriva yrkesmissig trafik ater-
finns dock i en EU-forordning som ar direkt tillimplig i Sverige.
Utrymmet for att fylla ut dessa regler nationellt &r darfor begriansat. Hur
bestimmelsen ska tolkas och tillimpas bor enligt regeringens mening
Overlatas at rittstillimpande myndigheter och domstolar att avgora.

Aven om regeringen siledes inte anser sig kunna foresld nigra
utfyllande bestimmelser dr regeringens uppfattning att huvudregeln bor
vara att ett tillstdnd ska aterkallas om ett féretag vid utgangen av en av de
angivna tidsfristerna fortfarande inte uppfyller kraven for tillstdnd i
artikel 3 i forordningen. Om den behoriga myndigheten vid utgédngen av
tidsfristen gdér beddomningen att foretaget visserligen inte uppfyller
kraven i artikel 3, men att situationen inom kort kan 16sas, bor myndig-
heten i stillet for att dterkalla tillstdndet kunna anvidnda mdjligheten att
tillfalligt dra in detsamma under en bestdmd kortare period.

Atgdrder for dterupprdttande av gott anseende

Bestimmelser om oldmplighetstid efter &terkallelse eller avslag pa en
ansokan om trafiktillstdnd lagreglerades i samband med den nuvarande
yrkestrafiklagens tillkomst. Oldmplighetstid i samband med &terkallelse
av tillstind hade tidigare funnits i den da géllande yrkestrafik-
forordningen. Direktiv 96/26/EG, som genomfordes i den nuvarande
yrkestrafiklagen, stéller inget uttryckligt krav pa spérrtid. Daremot ska
medlemsstaterna sdkerstdlla nationella regler for att kravet pa gott
anseende fortsatt ska anses ouppfyllt till dess ett aterupprittande dgt rum
eller annan atgérd med likviardig effekt har vidtagits. I propositionen En
reformerad yrkestrafiklagstiftning (prop. 1997/98:63 s. 74 f)
konstaterade regeringen att EU-rétten inte stidllde nagot uttryckligt krav
pa spérrtid, men att ett utmonstrande av regeln om spérrtid,
olamplighetstid, skulle kréva ett annat regelsystem. Mot bakgrund av
detta ansdg regeringen att bestimmelsen om oldmplighetstid vid ater-
kallelse skulle bestd och att en motsvarande regel skulle inforas vid
avslag pé en ansokan om trafiktillstdnd.

Inte heller trafiktillstdndsforordningen stiller nagot uttryckligt krav pa
olamplighetstid. 1 artikel 6.3 finns dock en bestimmelse, liknande den
som finns i direktiv 96/26/EG, dér det anges att kravet pa gott anseende
inte ska anses ha uppfyllts forrdn det har ateruppréttats eller nigon annan
atgdrd med likvérdig verkan har vidtagits 1 enlighet med relevanta
bestimmelser i nationell lagstiftning. Vidare framgar av artikel 14 att den
behoriga myndigheten ska forklara en trafikansvarig som forlorat sitt
goda anseende oldmplig att leda ett foretags transportverksamhet. Den
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trafikansvariges intyg om yrkeskunnande &r dérefter ogiltigt till dess att
det goda anseendet har aterupprittats eller ndgon annan &tgird med
likvérdig verkan har vidtagits i enlighet med relevanta bestimmelser i
nationell lagstiftning.

Ett utmonstrande av reglerna om oldamplighetstid skulle siledes dven
enligt de nya EU-bestimmelserna stélla krav pa ett annat regelsystem.
Sveriges Akeriforetag (SA) har anfort att det bor inforas specifika
atgérder, t. ex. krav att pa nytt avldgga prov i yrkeskunnande, som kan
vidtas for att ateruppritta det goda anseendet. Det ir enligt SA inte
tillrdckligt att lata en oldmplighetstid 16pa for att uppfylla trafiktillstands-
forordningens intentioner. Transportstyrelsen har vidare efterlyst ett
fortydligande av mdjligheterna att bestimma oldmplighetstid. En
olamplighetstid far enligt regeringens mening anses vara en atgird med
likvéardig verkan som ett aterupprittande av det goda anseendet enligt
artikel 6.3. I vissa fall torde dock forlusten av en trafikansvarigs goda
anseende kunna hérledas till bristande kunskap hos den trafikansvarige i
nagot eller ndgra av de &mnen som anges 1 bilagan till trafiktillstands-
forordningen. Enligt regeringens uppfattning ar det i dessa fall rimligt att
det goda anseendet kan aterupprittas genom att den trafikansvarige
aldggs att avldgga ett sadant examensprov eller delar av ett sddant prov
som avses i artikel 8.1 i stéllet for att en oldmplighetstid beslutas.

Av artikel 13.2 i trafiktillstindsforordningen framgér att den behoriga
myndigheten har mdjlighet att kréva att ett foretag vars tillstdnd tillfalligt
har dragits in eller aterkallats ser till att deras trafikansvariga avldgger
examensprov i1 yrkeskunnande innan andra atgérder for aterupprittande
vidtas. Enligt denna bestammelse krivs dels att foretagets tillstdnd, i vart
fall tillfalligt, dras in, dels att &ven andra atgérder for aterupprittande dn
examensprovet vidtas. I de fall forlusten av det goda anseendet kan
kopplas till bristande kunskap i de avseenden som regleras i bilagan
anser regeringen att det finns skél att inféra en mojlighet till mindre
ingripande atgédrder &n de som foljer av artikel 13.2. I dessa fall bor det
finnas mojlighet for den behoriga myndigheten att endast dldgga den
trafikansvarige att avlégga examensprov for att dtgirda kunskapsbristen,
dvs. utan krav pé ytterligare atgirder for aterupprittande av det goda
anseendet. En sddan mdjlighet till &terupprittande bor, med stod av
artikel 6.3 och 14.2, regleras nationellt. Ett beslut om oldmplighets-
forklaring av den trafikansvarige ska fattas dven i denna situation, men
atgdrden for aterupprittande blir att avldgga ett prov i yrkeskunnande i
stillet for att en olamplighetstid ska 16pa. Nar det ar lampligt att éldgga
den trafikansvarige att avlagga ett prov i yrkeskunnande i stillet for att
besluta om en oldmplighetstid blir en fraga for den behdriga myndig-
heten att ta stillning till.

Niar det géller bestimmelsen om oldmplighetstid efter aterkallelse
anser regeringens att den, savitt géller trafikansvariga, ska anpassas till
artikel 14 1 trafiktillstdndsforordningen. Vidare ska det ldggas till att en
oldmplighetstid inte ska beslutas om den trafikansvarige har alagts att
avldgga examensprov enligt 4 kap. 2 § yrkestrafiklagen.
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De s.k. évrigt provade

I frdga om kretsen av Ovrigt provade enligt den nya 2 kap. 2 § andra
stycket yrkestrafiklagen bor den nuvarande mojligheten att besluta om en
olamplighetstid (nuvarande 5 kap. 3 § YTL) finnas kvar. En anpassning
bor dock ske till att villkoren for aterkallelse av tillstdnd nu regleras av
trafiktillstdndsforordningen. Vidare anser regeringen att det av tydlig-
hetsskal bor inforas en bestimmelse om oldmplighetsforklaring dven av
kretsen &vrigt provade pa motsvarande sitt som géller for trafikansvariga
enligt artikel 14 i trafiktillstdndsforordningen.

Avslag pa en énskan om tillstdand

Artikel 13 i trafiktillstdndsforordningen ar inte tillimplig vid avslag pa
en ansdkan om tillstdnd att bedriva yrkesmaéssig trafik. Vid en ansékan
om tillstdnd har sdkanden i de flesta fall nyligen avlagt ett prov i yrkes-
kunnande. Att i den situationen anse att ett ateruppréttande av det goda
anseende kan ske genom att avldgga ett nytt prov dr enligt regeringens
mening inte rimligt. En oldmplighetstid bor darfor fortsatt bestdmmas i
dessa fall.

Oldmplighetstider

I prop. 1997/98:63 s. 75 angavs att en bestimmelse om oldmplighetstid
skulle inforas dven vid avslag pd en ansdkan om tillstdnd att bedriva
yrkesmaéssig trafik. Regeringen anforde att det vid en ansdkan kan vara
svérare att bedoma hur lang tid som kvarstir innan en ny ansdkan bor
komma i fraga, eftersom orsaken till oldmpligheten kan ligga langt
tillbaka i tiden. Den kortaste tiden som den provade ska anses oldmplig
borde darfor i den situationen bestdmmas till en kortare period dn vid en
aterkallelse. Den kortaste tiden sattes till 6 manader. Regeringen anser att
de nuvarande tiderna bor besta.

Olamplighetstid efter aterkallelse grundas pa att vandelskravet inte
langre ar uppfyllt. Vandelskravet anses inte uppfyllt om den prévade har
gjort sig skyldig till allvarlig eller upprepad brottslighet. I dessa fall gér
det att dverblicka hur lang oldmplighetstiden bor vara och med hédnsyn
till att det ror sig om allvarlig eller upprepad brottslighet bor den inte
vara for kort. De nuvarande tiderna, l4gst tre och hogst fem ar, bor darfor
besta.

Tidsfrister for dvrigt provade

Av artikel 13.1 a) i trafiktillstindsférordningen framgar att den behdriga
myndigheten kan bevilja ett foretag en tidsfrist for att hitta en ersittare
for en trafikansvarig som inte ldngre uppfyller kravet pa gott anseende.
Négon motsvarande tidsfrist for att hitta en ersittare for en person som
provats enligt den nya 2 kap. 2 § andra stycket yrkestrafiklagen regleras
inte i trafiktillstindsforordningen. Anledningen till detta kan antas vara
att forordningen stéller ett uttryckligt krav pé att ett foretag ska utse en
trafikansvarig till skillnad fran de som i 6vrigt dr knutna till foretaget. De
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s.k. ovrigt provade paverkar dock foretagets goda anseende pd samma
sitt som en trafikansvarig. Foretagen bor enligt regeringens mening inte
forsittas i en sdmre situation om négon annan @n den trafikansvarige
forlorat sitt goda anseende. En bestimmelse som anger att tidsfristerna i
artikel 13.1 a) ska tillimpas pa motsvarande sitt ndr ndgon som provats
enligt 2 kap. 2 § andra stycket yrkestrafiklagen inte ldngre uppfyller
kravet pa gott anseende bor dérfor inforas.

5.16.3 Avgoranden som ska beaktas och delgivning

Regeringens forslag: Sadana avgoranden som ska ligga till grund for
slutlig aterkallelse av ett tillstdnd att bedriva yrkesméssig trafik med
anledning av brottslig gérning ska pa motsvarande sitt ligga till grund
for en tillféllig indragning av ett tillstand att bedriva yrkesmaéssig
trafik.

Bestimmelsen i den nuvarande yrkestrafiklagen om att vissa
utlindska avgoranden ska jamstéllas med en svensk dom ska foras
over till den nya yrkestrafiklagen.

Beslut om éaterkallelse eller tillfallig indragning av ett tillstdnd att
bedriva yrkesmissig trafik eller ett transporttillstind och om
olamplighetsforklaring av en trafikansvarig eller nigon som provats
enligt den nya 2 kap. 2 § andra stycket eller 3 § yrkestrafiklagen samt
en underrdttelse enligt artikel 13.1 i forordning (EG) nr 1071/2009,
ska delges den som atgérden giller.

Promemorians forslag: Overensstimmer delvis med regeringens. I
forhéllande till promemorians forslag har lagts till att d&ven beslut om
tillfallig indragning av transporttillstind och oldmplighetsforklaring av
en trafikansvarig eller ndgon som provats enligt den nya 2 kap. 2 § andra
stycket eller 3 § yrkestrafiklagen ska delges.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen anser inte att det ska finnas
krav pé delgivning av en underrittelse enligt artikel 13.1. Sveriges
Akeriforetag anser att det 4r viisentligt att Aven beslut om olimplighets-
forklaring enligt artikel 14 i trafiktillstdndsforordningen omfattas av krav
pa delgivning. Svensk Férsdkring menar att det bor fortydligas vad som
avses med uttrycket “med anledning av brottslig gérning” i den nya
4 kap. 7 § yrkestrafiklagen.

Skiilen for regeringens forslag
Avgdoranden som ska beaktas

Till grund for slutlig aterkallelse eller varning med anledning av brottslig
garning ska, enligt nuvarande 5 kap. 14 § YTL, betrdffande fragan om
brott foreligger laggas en lagakraftvunnen dom, ett godként straffore-
laggande, ett godként foreldggande av ordningsbot eller ett beslut om
atalsunderlatelse enligt 20 kap. 7 § réttegangsbalken eller motsvarande
bestdmmelse i annan forfattning. Den precisering av avgoranden som ska
ligga till grund for fragan om brott foreligger bor behallas dven da trafik-
tillstdndsforordningen ska tillimpas. Genom trafiktillstindsforordningen
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infors en mojlighet att tillfdlligt dra in ett tillstdnd att bedriva yrkes-
missig trafik. De nimnda avgdrandena bor enligt regeringens mening
ligga till grund &ven for en sddan provning. Svensk Férsdkring har efter-
lyst ett fortydligande av vad som avses med brottslig gérning. Av artikel
13 i trafiktillstdndsforordningen framgér att ett tillstind kan dras in
tillfalligt eller aterkallas bland annat nér kravet pa gott anseende inte
langre dr uppfyllt. Av den nya 2 kap. 4 § andra stycket yrkestrafiklagen
framgér i vilka fall som kravet pa gott anseende inte ska anses vara
uppfyllt med anledning av brottslig gdrning. Dérutver framgér av forsta
stycket i samma paragraf att &ven den provades laglydnad i1 &vrigt kan
beaktas vid bedomningen av om kravet pd gott anseende ska anses
uppfylit.

Delgivning

Av nuvarande 2 kap. 16 § YTL framgér att ett beslut om varning eller
aterkallelse ska delges den som beslutet ror. Detsamma bor enligt rege-
ringens mening gélla vid tillfallig indragning av ett tillstdnd enligt artikel
13 i trafiktillstindsforordningen. I frdga om underréttelser enligt artikel
13.1 har Transportstyrelsen anfort att sddana underrittelser inte kan
jamstdllas med en varning och att de ddrmed inte borde behdva delges.
Styrelsen anfor vidare att delgivning skulle innebdra svarigheter och
medfora okade kostnader. En underrittelse enligt artikel 13.1 i trafik-
tillstandsférordningen ska ske om ett foretag riskerar att inte léngre
uppfylla kraven for tillstdnd att bedriva yrkesméssig trafik. En ater-
kallelse av tillstindet att bedriva yrkesméssig trafik ar ett allvarligt
ingripande for ett transportforetag. Underrittelsen enligt artikel 13.1 i
forordningen r ett sétt att varna foretaget for att det riskerar att hamna i
en situation nér tillstdndet kan komma att aterkallas. For att foretaget ska
ha en mojlighet att rétta till situationen i tid ar det av stor vikt att sdker-
stilla att underrittelsen nér foretaget. Regeringen anser dérfor att under-
rittelserna bor delges foretaget.

Sveriges Akeriforetag anser att dven beslut om olimplighetsforklaring
av en trafikansvarig enligt artikel 14 bor delges. Regeringen delar denna
uppfattning och anser att detta dven bor gélla beslut om oldmplighets-
forklaring av en person som provats enligt den nya 2 kap. 2 § andra
stycket eller 3 § YTL. Bestimmelsen om delgivning ska kompletteras
med dessa situationer.

5.17 Tillsyn

Regeringens forslag: Den myndighet som regeringen bestimmer ska
utova tillsyn over att tillstdndshavare bedriver verksamheten i enlighet
med den nya yrkestrafiklagen och foreskrifter som har meddelats i
anslutning till lagen.

Bestimmelsen i den nuvarande yrkestrafiklagen om tillsyn &ver
handikappanpassning av kollektivtrafik ska foras over till den nya
yrkestrafiklagen.
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Promemorians forslag: Overensstimmer delvis med regeringens. I
promemorian foreslogs dven att regeringen skulle utse en myndighet att
utdva tillsyn 6ver den som anordnar skriftliga prov i yrkeskunnande.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen anser att begreppet anordna
nér det géller skriftliga prov kan valla tolkningssvarigheter, eftersom det
i dag dr olika myndigheter som tar fram prov och som sedan examinerar.
Sveriges Akeriforetag har haft en redaktionell synpunkt pa forslaget.

Skillen for regeringens forslag: Av artikel 12 i trafiktillstdnds-
forordningen framgar att de behoériga myndigheterna ska kontrollera att
de foretag som har beviljats tillstdnd att bedriva yrkesmdssig trafik
fortlopande uppfyller kraven for tillstind enligt artikel 3. Till och med
utgéngen av ar 2014 ska kontrollerna genomforas minst vart femte &r.

Bestimmelser om tillsyn finns i nuvarande 5 kap. 17 § YTL. Den
nuvarande bestimmelsen om att den behodriga myndigheten ska utdva
tillsyn Over att tillstandshavare bedriver verksamheten enligt géllande
bestimmelser, bor enligt regeringens mening behallas som ett
komplement till de tillsynsuppgifter som de behériga myndigheterna har
tilldelats enligt artikel 12 i trafiktillstdndsforordningen. Sarskilt géller
detta tillsynen &ver innehavare av transporttillstind. Innehallet i andra
meningen i nuvarande 5 kap. 17 § YTL utgdr en allmén uppgift for
tillsynsmyndigheten att verka for att vissa krav, bland annat pé trafik-
sdkerhet och arbetsmiljd, uppfylls. Enligt regeringens mening bor denna
uppgift inte regleras i lag, utan hanteras lampligen i myndighetens
instruktion. Vilken myndighet som ska vara tillsynsmyndighet regleras
lampligen i férordning.

Av artikel 8.3 i trafiktillstdindsférordningen framgar att medlems-
staterna regelbundet ska kontrollera att prov i yrkeskunnande enligt
artikeln anordnas i enlighet med bilaga I till forordningen. Av avsnitt 5.5
framgér att regeringen avser att utse en eller flera myndigheter att
utforma respektive anordna sddana prov. Uppgiften att anordna prov
kommer saledes att tilldelas en forvaltningsmyndighet. En sadan
myndighets verksamhet innefattar ett generellt uppdrag att utfoéra de
uppgifter som myndigheten har tilldelats i enlighet med géllande ratt. De
forvaltningsmyndigheter som kan komma i frdga for de aktuella
uppgifterna lyder under regeringen. Enligt regeringens uppfattning &r
detta tillrackligt for att uppfylla kravet pa kontroll enligt artikel 8.3.

Angéende innebdrden av begreppet anordna hénvisas till avsnitt 5.5.

5.18 Straffbestimmelser

Regeringens forslag: Bestimmelserna om olaga yrkesméssig trafik,
bestdllaransvar och hindrande av fortsatt fard ska kompletteras med
hinvisningar till férordning (EG) nr 1071/2009. Paragraferna om brott
mot bestimmelserna om krav pd forarbehorighet i vissa fall och
bitrdde vid forundersdkning ska foras over till den nya yrkestrafik-
lagen.

Promemorians forslag: Overensstimmer med regeringens.
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Remissinstanserna: Rikspolisstyrelsen anser att bestillaransvar ska
aktualiseras dven om bestdllaren inte kdnde till eller hade skilig
anledning anta att tillstand saknades. Nar det géller hindrande av fortsatt
fard anser styrelsen att det av lagtexten bor framgé vad polisen ska gora
for att hindra farden. Slutligen bor dven den som av oaktsamhet bryter
mot bestdmmelserna om krav pa forarbehorighet i vissa fall kunna
lagforas.

Skilen for regeringens forslag: Materiella bestimmelser om villkor
for att bedriva yrkesmissig trafik och krav pa tillstdnd finns i trafiktill-
standsforordningen. Kompletterande bestdimmelser finns i den nya
yrkestrafiklagen. De nuvarande straffbestimmelserna om olaga yrkes-
missig trafik och bestillaransvar samt bestimmelsen om hindrande av
fortsatt fard ska anpassas till detta forhallande genom att en hinvisning
dven gors till trafiktillstandsférordningens bestimmelser.

Rikspolisstyrelsen har haft synpunkter pa tre straffbestimmelser i den
nya yrkestrafiklagen. Att, som Rikspolisstyrelsen foreslar, infora ett strikt
s.k. bestéllaransvar i 5 kap. 2 § YTL skulle innebédra att en under-
sokningsskyldighet &ldggs bestéllaren av en transport. Bestéllaren skulle
innan avtal tréffas behova kontakta Transportstyrelsen for att kontrollera
att trafikutovaren har tillstdnd att bedriva yrkesmaéssig trafik. En sadan
hantering skulle leda till 6kad administration och 6kade kostnader for
bade foretag och myndighet. Om den nuvarande regleringen utgor ett
problem och hur omfattande det problemet i s& fall &r har inte utretts.
Mot den bakgrunden anser regeringen att det fortsatt bor kridvas att
bestéllaren kinde till eller hade skélig anledning anta att tillstand att
bedriva yrkesmadssig trafik saknades for att straff ska kunna utdomas.

Bestimmelsen om hindrande av fortsatt fard i den nya 5 kap. 5 § YTL
innebar en mdjlighet for en polisman att hindra fortsatt fird med ett
fordon som framfors i strid mot bestimmelserna om yrkesmaissig trafik.
Frdgan om vilka atgdrder polisen kan vidta for att hindra ett fordons
fortsatta fard behandlas inte i promemorian En reformerad yrkestrafik-
lagstiftning (Ds 2011:20) och det finns dérfor inte underlag att behandla
frégan i detta lagstiftningsarende.

Rikspolisstyrelsen anser slutligen att &ven den som av oaktsamhet
bryter mot bestimmelserna om krav pd forarbehorighet i vissa fall ska
kunna lagféras. Fridgan om en utdkning av de straffrittsliga omradet
behandlas inte i promemorian En reformerad yrkestrafiklagstiftning (Ds
2011:20). Det saknas dérfor underlag att behandla fragan i detta lagstift-
ningsérende.

Den 31 mars 2011 tillsattes en utredning om anvandningen av straffratt
(Ju 2011:05). Enligt utredningsdirektiven (Dir. 2011:31) ska utredaren
bland annat analysera om det gar att vara mer aterhallsam med anvénd-
ningen av straffritt pa olika omraden, frimst inom specialstraffrétten.
Analysen ska dven omfatta hur detta i sa fall bor uppnéds samt peka ut
sddana omrdden och metoder. Transport- och trafikomradet nidmns
sdrskilt. Beroende av vad utredningen foreslar kan en annan ordning
komma att 6vervagas i framtiden.
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5.19 Overklaganden och verkstillighet

Regeringens forslag: Den behoriga myndighetens beslut i frigor om
yrkesméssig trafik, transporttillstind och vissa tillstind for
internationella végtransporter och annan yrkesmaissig trafik i Sverige
med fordon som é&r registrerade i utlandet ska fa 6verklagas till allméan
forvaltningsdomstol. Beslut i frdga om skriftliga examensprov som
avses 1 artikel 8.1 i forordning (EG) nr 1071/2009 ska inte fa over-
klagas.

Den behoriga myndighetens beslut enligt forordning (EG) nr
1071/2009, denna lag eller foreskrifter som har meddelats i anslutning
till lagen och regeringens beslut enligt denna lag ska gélla omedelbart,
om inte annat férordnas.

De gemensamma bestimmelserna om verklagande i den nuvarande
yrkestrafiklagen ska foras over till den nya yrkestrafiklagen.

Promemorians forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens.

Remissinstanserna: Ingen av remissinstanserna har framfort nigra
synpunkter i sak péa forslaget. Forvaltningsrdtten i Goteborg har lamnat
redaktionella synpunkter.

Skilen for regeringens forslag: Materiella bestimmelser om villkor
for att bedriva yrkesmassig trafik och om krav pa tillstdnd finns i trafik-
tillstdndsforordningen. Kompletterande bestdmmelser finns i den nya
yrkestrafiklagen. Vidare ska frdgan om behorig myndighet pé yrkestra-
fikomradet regleras i1 forordning (se avsnitt 5.5). De nuvarande
bestimmelserna om Overklagande och verkstéllighet av beslut ska
anpassas till dessa forhallanden genom héinvisningar till den behoriga
myndigheten och trafiktillstdndsforordningen.

Beslut i fraga om skriftliga examensprov som avses i artikel 8.1 i
trafiktillstdndsforordningen ska, i likhet med skriftliga prov enligt
nuvarande yrkestrafiklag, inte kunna 6verklagas.

I fraga om verkstéllighet av beslut ska dven beslut enligt trafik-
tillstandsforordningen gélla omedelbart. Liksom enligt nuvarande
yrkestrafiklag ska dven regeringens beslut om undantag fran lagen, och
som nu foresldas dven fran trafiktillstindsforordningens bestdmmelser,
gélla omedelbart om inte annat férordnas.
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5.20 Bemyndiganden

Regeringens forslag: Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer ska fia meddela foreskrifter om eller i enskilda fall medge
undantag fran férordning (EG) nr 1071/2009 eller yrkestrafiklagen. Ett
beslut om undantag ska fa forenas med villkor.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska fa
meddela ytterligare foreskrifter om krav for att fa bedriva yrkesmaissig
trafik, tillstdnd att bedriva yrkesmaéssig trafik, trafikansvariga, prov i
yrkeskunnande for tillstand att bedriva yrkesmaéssig trafik, kontroll av
yrkesmadssig trafik, och internationella végtransporter.

Vidare ska regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer fa meddela foreskrifter om kunskapskrav for fordons-
besittningar vid vigtransporter och om avgifter for tillsyn och drende-
handldggning enligt forordningen, yrkestrafiklagen och enligt fore-
skrifter som har meddelats i anslutning till lagen.

Promemorians forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens.
I forhéllande till promemorians forslag har bemyndigandena att meddela
foreskrifter preciserats.

Remissinstanserna: Ingen av remissinstanserna har framfort nigra
synpunkter pa forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer bemyndigas i nuvarande yrkestrafiklag att
meddela foreskrifter eller medge undantag fran lagen. Undantag far
forenas med villkor. Vidare fér regeringen eller den myndighet som rege-
ringen bestimmer meddela ytterligare foreskrifter i de avseenden som
anges 1 lagen samt meddela foreskrifter om vissa forhallanden rérande
taxi, registrering av tillstandsinnehav, kunskapskrav for fordons-
besittningar vid végtransporter samt avgifter for tillsyn och &rende-
handlaggning enligt forordningen, yrkestrafiklagen och enligt foreskrifter
som har meddelats med stod av lagen eller tillimplig forordning.
Slutligen far regeringen, om Sverige ar i krig eller under liknande
forhallanden, foreskriva att yrkestrafiklagen helt eller delvis inte ska
tillampas.

Bemyndigandena att meddela undantag fran yrkestrafiklagen och att
meddela ytterligare foreskrifter i de avseenden som anges i lagen behdver
anpassas till att de materiella bestimmelserna om villkoren for att fa
bedriva yrkesmissig trafik i huvudsak kommer att regleras av trafik-
tillstandsfoérordningen. Trafiktillstindsforordningen medger att undantag
gors fran forordningens bestimmelser i vissa angivna fall. Av artikel 1.5
framgér att vissa foretag far undantas fran tillimpning av alla eller vissa
av forordningens bestimmelser. Vidare far undantag goras i fraga om
examensprov i yrkeskunnande enligt artikel 8.7 och 9. Bestimmelser om
att medge vissa foretag undantag fran tillimpningen av forordningens
bestimmelser meddelas ldmpligen av regeringen i forordning, medan
undantag frén att avldgga examensprov i yrkeskunnande ldmpligen
beslutas av den behdriga myndigheten. Det kan vidare bli aktuellt att
meddela undantag fran bestimmelserna i lagen i vissa fall. Regeringen
eller den myndighet som regeringen bestimmer bor dérfor fortsatt
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bemyndigas att meddela foreskrifter om eller i enskilda fall medge
undantag fran yrkestrafiklagen. Eftersom de materiella bestimmelserna
om kraven for att bedriva yrkesmissig trafik nu kommer att finnas i
trafiktillstdndsférordningen bor detsamma gélla dven 1 forhéllande till
den forordningen. Undantag fran trafiktillstdndsforordningens
bestdmmelser forutsitter givetvis att forordningen mdjliggdér undantag i
det enskilda fallet. Ett beslut om undantag bor fortsatt kunna forenas med
villkor.

Nér det giller behovet for regeringen eller den myndighet som
regeringen bestdimmer att kunna meddela ytterligare foreskrifter kan
foljande sdgas. Trafiktillstindsforordningen ger i ett antal avseenden
medlemsstaterna mojlighet att vélja om ytterligare krav eller
begrinsningar i de avseenden som regleras i forordningen ska inforas.
Som exempel kan ndmnas beslut om ytterligare krav for att fa bedriva
yrkesmissig trafik (artikel 3.2), om begrinsningar i en trafikansvarigs
uppdrag (artikel 4.2-3), om vilka handlingar ett foretag ska halla
tillgéngliga (artikel 5 a) samt om prov och utbildning for prov i yrkes-
kunnande (artikel 8). Vidare ska medlemsstaterna utvidga och fran och
med 1 januari 2015 tillimpa ett riskvérderingssystem for de kontroller
som ska goras enligt artikel 12. Om Sverige skulle vilja utnyttja de
mdjligheter som finns att meddela ytterligare foreskrifter i dessa
avseenden handlar det i forsta hand om foreskrifter i férordning, men det
kan ocksa bli aktuellt med myndighetsforeskrifter. Det finns ddrmed ett
behov av att ge regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer ett bemyndigande att meddela ytterligare foreskrifter i de
avseenden som anges i trafiktillstindsforordningen och yrkestrafiklagen.
Av tydlighetsskél bor det preciseras i vilka avseenden ytterligare fore-
skrifter kan komma att meddelas. I lagen ska darfor anges att ytterligare
foreskrifter far meddelas om kraven for att fa bedriva yrkesmissig trafik,
tillstand att bedriva yrkesméssig trafik, trafikansvariga, prov i yrkes-
kunnande for tillstand att bedriva yrkesméssig trafik, kontroll av yrkes-
méssig trafik och internationella végtransporter. Med ytterligare fore-
skrifter om kraven for att fa bedriva yrkesmaéssig trafik avses foreskrifter
i friga om kraven pa etablering, gott anseende, ekonomiska resurser och
yrkeskunnande. Enligt regeringens uppfattning innefattas i punkten om
foreskrifter om tillstdnd att bedriva yrkesmissig trafik, foreskrifter om
ansokan och utfirdande av tillstind samt om tillféllig indragning och
aterkallelse av tillstind, dock endast i den man det inte rér sig om
grunder for aterkallelse eller tillféllig indragning av tillstdnd och endast i
den mén trafiktillstdndsférordningen inte behandlar fragan.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska fortsatt
fa meddela foreskrifter om kunskapskrav for fordonsbesittningar vid
végtransporter och avgifter for tillsyn och drendehandliggning enligt
denna lag och enligt foreskrifter som har meddelats i anslutning till
lagen. Bemyndigandet att meddela foreskrifter om avgifter ska dven gilla
trafiktillstindsforordningen.

Det nuvarande bemyndigandet att meddela foreskrifter om registrering
av tillstdndsinnehav bor enligt regeringens mening inte foras over till den
nya yrkestrafiklagen eftersom mojlighet att meddela sédana foreskrifter
redan finns med stod av lagen (2001:558) om végtrafikregister.
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Négon mojlighet att foreskriva att trafiktillstindsforordningens
bestimmelser helt eller delvis inte ska tillimpas vid krig eller liknande
situationer finns inte enligt nimnda forordning. Bemyndigandet hdrom i
nuvarande yrkestrafiklagen ska darfor inte foras oOver till den nya

yrkestrafiklagen.

5.21 Foljdandringar

Regeringens forslag: Nuvarande hinvisningar till yrkestrafiklagen
ersitts med hinvisningar till férordning (EG) nr 1071/2009, den nya
yrkestrafiklagen eller taxitrafiklagen, eller, i forekommande fall, till
tvéd av eller samtliga dessa forfattningar.

Begreppet yrkesmaéssig trafik behélls, ersétts av eller kompletteras
med begreppet taxitrafik.

De forfattningar som berdrs och dar dndringar enligt forsta och
andra styckena sker &r lagen om rétt for kommun att ta ut avgift for
vissa upplételser av offentlig plats, m.m., lagen om kommunal
parkeringsdvervakning m.m., ordningslagen, mervérdesskattelagen,
lagen om végavgift for vissa tunga fordon, korkortslagen, yrkestrafik-
lagen, lagen om vigtrafikregister, fordonslagen, lagen om
trangselskatt, végtrafikskattelagen, lagen om information till
passagerare m.m., lagen om yrkesforarkompetens, lagen om vissa
kommunala befogenheter, offentlighets- och sekretesslagen, patient-
sikerhetslagen och skatteférfarandelagen.

Promemorians forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Ingen av remissinstanserna har framfort nigra

synpunkter pé forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Av avsnitt 5.1 framgéar att den
nuvarande yrkestrafiklagen ska delas upp i tvé lagar, en ny yrkestrafiklag
och en taxitrafiklag. Den nya yrkestrafiklagen ska utgora ett komplement
till trafiktillstdndsforordningen. Vidare foreslds att begreppet yrkes-

miéssig trafik inte ldngre ska innefatta taxitrafik.

Samtliga hinvisningar i lagar och forordningar till den nuvarande
yrkestrafiklagen méste darfor ses over. Hanvisningar till yrkestrafiklagen
ska ersittas med hénvisningar till trafiktillstdndsforordningen, den nya
yrkestrafiklagen eller taxitrafiklagen, eller, i forekommande fall, till tva
av eller samtliga dessa forfattningar. Begreppet yrkesméssig trafik
behalls, ersdtts av eller, i forekommande fall, kompletteras med
begreppet taxitrafik. En ndrmare beskrivning av hur hidnvisningarna

dndras framgar av forfattningskommentarerna till respektive lagrum.

92



5.22 Internationella transporter

Regeringens forslag: Nuvarande bestimmelser i yrkestrafiklagen om
internationella transporter ska med nédvéndiga justeringar foras over
till den nya yrkestrafiklagen.

Dirutover ska det av den nya yrkestrafiklagen framga att det for
internationella transporter inom Europeiska ekonomiska samarbets-
omradet (EES) géller sérskilda bestimmelser i forordningarna (EG) nr
1072/2009 och (EG) nr 1073/20009.

Promemorians forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens.

Remissinstanserna: Svensk Forsdkring har efterlyst ett fortydligande
av vad som avses med att iaktta de bestimmelser som géller for trafiken i
den nya 3 kap. 6 § YTL.

Skilen for regeringens forslag: Vigtransportpaketet paverkar inte
bestimmelserna i den nuvarande yrkestrafiklagen om internationella
transporter pa annat sétt dn att begreppet trafiktillstdnd i nuvarande 4 kap.
2 § YTL ska ersdttas med tillstdnd att bedriva yrkesmaéssig trafik. Av
nuvarande 4 kap. 1 § andra stycket YTL framgar att sérskilda
bestimmelser giller for internationella transporter inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomraddet (EES). De bestimmelser som avses &r
bestimmelserna 1 buss- och godsforordningen. Enligt regeringens
uppfattning bor det uttryckligen av lagtexten framga vilka bestimmelser
som avses.

Svensk Forsdkring har efterlyst ett fortydligande av vad som avses med
att iaktta de bestimmelser som giller for trafiken i den nya 3 kap. 6 §
YTL. Transporttillstand bor, liksom tidigare, endast fa meddelas den som
kan forvéntas iaktta samtliga bestimmelser som géller for trafiken.
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5.23 Ikrafttraddande- och dvergangsbestammelser

Regeringens forslag: Den nya yrkestrafiklagen ska trdda i kraft den 1
maj 2012, da den nuvarande yrkestrafiklagen ska upphora att gélla.
Foljdandringarna i lagen om rétt for kommun att ta ut avgift for vissa
upplatelser av offentlig plats, m.m., lagen om kommunal parkerings-
overvakning m.m., ordningslagen, mervérdesskattelagen, lagen om
vigavgift for vissa tunga fordon, korkortslagen, lagen om
belastningsregister, lagen om végtrafikregister, fordonslagen, lagen
om trangselskatt, viagtrafikskattelagen, lagen om information till
passagerare m.m., lagen om yrkesforarkompetens, lagen om vissa
kommunala befogenheter, offentlighets- och sekretesslagen,
patientsékerhetslagen och skatteforfarandelagen ska trdda 1 kraft
samma datum. Den nya 8 a § lagen om végtrafikregister ska dock
trada i kraft den 1 januari 2013.

Trafiktillstand for linjetrafik, bestdllningstrafik med buss och gods-
trafik som har meddelats enligt dldre bestimmelser ska fortfarande
gilla. Aven villkor och begrinsningar som har meddelats i ett sidant
tillstand ska fortfarande gilla.

Foreskrifter om annan yrkesméssig trafik adn taxitrafik som har
meddelats med stod av dldre bestimmelser och som géller nir den nya
yrkestrafiklagen trdder i kraft ska anses meddelade enligt den nya
lagen.

Om det i lag eller annan forfattning hinvisas till bestimmelser i den
nuvarande yrkestrafiklagen som har ersatts genom en foreskrift i
forordning (EG) nr 1071/2009 eller i den nya yrkestrafiklagen, ska i
stéllet de nya foreskrifterna tillimpas.

Sekretess ska fortsatt gélla for drenden om provning av nagons
lamplighet att ha taxiforarlegitimation enligt yrkestrafiklagen
(1998:490).

Promemorians forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens.
I promemorian anges ett annat ikrafttrddandedatum for samtliga
lagforslag och samma ikrafttradandedatum for forslaget till ny 8 a § i
lagen (2001:558) om végtrafikregister som for 6vriga forslag. Vidare
saknas en Overgingsbestimmelse till &ndringen av 29 kap. 5 §
offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Remissinstanserna: Transportstyrelsen anser att dndringar som syftar
till att implementera det nationella elektroniska registret bor trada i kraft
den 1 januari 2013, medan 6vriga &ndringar bor trdda i kraft senast den 1
mars 2012.

Skilen for regeringens forslag: Trafiktillstindsforordningen trider i
kraft den 4 december 2011. Med hénsyn hartill &r det av vikt med ett s&
tidigt ikrafttrddandedatum som mgjligt for de f6ljdandringar som nu
foreslds. De nya och @ndrade forfattningar som berdrs bor darfor trada i
kraft den 1 maj 2012. Transportstyrelsen har anfort att dndringar som
syftar till att implementera det nationella elektroniska registret inte bor
trdda i kraft forrédn den 1 januari 2013. Av artikel 16.5 i trafiktillstdnds-
forordningen framgar att medlemsstaternas nationella elektroniska
register senast den 31 december 2012 ska vara sammankopplade och
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tillgingliga sa att varje medlemsstats behoriga myndighet har &tkomst till
samtliga medlemsstaters elektroniska register. Kommissionen har vidare
antagit forordning (EU) nr 1213/2010 om gemensamma bestdmmelser
for sammankoppling av de nationella elektroniska registren avseende
véagtransportforetag, som ska tillimpas fran och med den 31 december
2012. Savitt giller forslaget till ny 8 a § 1 lagen (2001:558) om végtrafik-
register delar regeringen darfér Transportstyrelsens uppfattning att
ikrafttradandedatum bor vara den 1 januari 2013.

Trafiktillstind som har meddelats enligt &ldre bestimmelser ska
fortfarande gélla. Trafiktillstdnd for linjetrafik och bestillningstrafik med
buss kommer ddrmed att gélla som motsvarande tillstind att bedriva
yrkesmaéssiga persontransporter pd vidg, medan trafiktillstdnd for gods-
trafik kommer att gilla som tillstind att bedriva yrkesmissiga gods-
transporter pa vég. Villkor och begransningar som har meddelats i dessa
tillstdnd med stod av éldre bestimmelser ska fortsatt gilla.

Ett antal foreskrifter har meddelats med stod av yrkestrafiklagen
(1998:490). For att undvika tillimpningsproblem bor det i en 6vergéngs-
bestdmmelse till den nya yrkestrafiklagen anges att foreskrifter som har
meddelats med stod av yrkestrafiklagen (1998:490) och som géller nér
den nya lagen tréder i kraft ska anses meddelade enligt den nya lagen.

I ménga forfattningar hénvisas till yrkestrafiklagen. Dessa
hanvisningar bor dndras till hdnvisningar till trafiktillstindsférordningen,
den nya yrkestrafiklagen eller taxitrafiklagen eller en kombination av
dessa forfattningar. For det fall ndgon séddan dndring forbises bor det i en
overgangsbestimmelse till den nya yrkestrafiklagen anges att om det i
lag eller annan forfattning hénvisas till bestimmelser som har ersatts
genom bestimmelser i de nya forfattningarna eller i forordning (EG) nr
1071/2009, ska i stéllet de nya bestdimmelserna tillimpas.

Sekretess bor fortsatt gédlla for drenden om provning av nagons
lamplighet att ha taxiforarlegitimation enligt yrkestrafiklagen (1998:490).
I en 6vergangsbestaimmelse ska darfor anges att 29 kap. 5 § offentlighets-
och sekretesslagen (2009:400) i sin dldre lydelse ska gilla for sddana
drenden.

6 Utbyte av information om
vagtransportforetag

6.1 Rittsliga utgangspunkter

6.1.1 Europakonventionen och FN-konventionen om

medborgerliga och politiska rittigheter

Ar 1948 antog Forenta nationerna (FN) den allménna forklaringen om de
ménskliga réttigheterna. De réttigheter som riaknas upp i forklaringen har
darefter vidareutvecklats bl.a. i den europeiska konventionen om skydd
for de minskliga rattigheterna och de grundliggande friheterna
(Europakonventionen) fran 1950 och FN:s konvention om medborgerliga
och politiska réttigheter frén 1966.
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Enligt artikel 8 i Europakonventionen har var och en ratt till respekt
bl.a. for sitt privat- och familjeliv. En offentlig myndighet far inte
inskrinka dtnjutandet av denna rittighet annat &n med stdd av lag och om
det i ett demokratiskt samhille &r nddvindigt med hénsyn till statens
sikerhet, den allmédnna sdkerheten, landets ekonomiska vélstind eller till
forebyggande av oordning eller brott eller till skydd for hélsa eller moral
eller for andra personers fri- och rittigheter. I rekvisitet "med stdd av
lag" ligger, utdver att intrdnget ska ha stdd i1 nationell lag, att den
aberopade lagen maste uppfylla vissa minimikrav i fraga om kvalitet och
tydlighet. En rittighetsinskrdnkande tolkning av lagen ska kunna forutses
och lagen ska vara allmént tillginglig. Atgirder som innefattar intrdng i
en skyddad réttighet kan godtas endast om de &r proportionerliga. Det
innebdr att intringet maste svara mot ett angeldget samhéllsbehov och st
i rimlig proportion till det syfte som ska uppnas.

I artikel 13 i Europakonventionen foreskrivs att var och en, vars i
konventionen angivna fri- och rittigheter krinkts, ska ha tillgang till ett
effektivt riattsmedel infor en nationell myndighet. Detta géller &ven om
kriankning har fordvats av ndgon under utévning av offentlig myndighet.
Inneborden av artikeln &r att den enskilde ska ha tillgang till en nationell
instans for att kunna fa saken prévad och kunna fa upprittelse.

Aven i FN:s konvention om medborgerliga och politiska rittigheter
finns en bestimmelse till skydd for godtyckligt eller olagligt ingripande i
nagons privat- eller familjeliv (artikel 17).

6.1.2 Europeiska unionens stadga om de grundliiggande
rittigheterna

Lissabonfordraget innebér att EU:s stadga om de grundldggande rittig-
heterna, tillkénnagiven av parlamentet, rddet och kommissionen den
7 december 2000 och anpassad den 12 december 2007, &r rattsligt
bindande. Detta sker genom att en referens till stadgan har inforts i
artikel 6.1 1 det dndrade EU-fordraget (prop. 2007/08:168 s. 58). 1
stadgan bekréftas de rdttigheter som har sin grund i medlemsstaternas
gemensamma fOrfattningstraditioner och internationella forpliktelser,
Europakonventionen, unionens och Europaradets sociala stadgor samt
rattspraxis vid EU-domstolen och Europeiska domstolen for de
minskliga rittigheterna. Stadgans syfte &r att kodifiera de grundliggande
fri- och réttigheter som EU redan erkénner.

I artikel 7 foreskrivs bl.a. att var och en har ratt till respekt for sitt
privatliv och sitt familjeliv. I artikel 8 foreskrivs vidare bl.a. att var och
en har ritt till skydd av de personuppgifter som rér honom eller henne.
Personuppgifter ska behandlas lagenligt for bestimda dndamal och pa
grundval av den berdrda personens samtycke eller ndgon annan legitim
och lagenlig grund. Var och en har rétt att fa tillgang till insamlade
uppgifter som ror honom eller henne och att fa& dem rattade. En
oberoende myndighet ska kontrollera att reglerna efterlevs. Av artikel 51
i stadgan foljer att den riktar sig till verksamhet som utfors av EU:s egna
organ och institutioner och att den blir tillimplig for medlemsstaterna
endast i de fall dir de tillimpar EU-rétten.
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6.1.3 Dataskyddsdirektivet

Dataskyddsdirektivet syftar till att garantera en hog och i alla
medlemsstater likvéardig skyddsniva nir det giller enskilda personers fri-
och rittigheter med avseende pa behandling av personuppgifter och att
frimja ett fritt flode av personuppgifter mellan medlemsstaterna i EU.
Direktivet innehéller generella krav och riktlinjer for all behandling av
personuppgifter. Medlemsstaterna far inom den ram som anges i
direktivet ndrmare precisera villkoren for nir behandling av person-
uppgifter far forekomma. Sddana preciseringar far dock inte hindra det
fria flodet av personuppgifter inom unionen. Direktivet giéller inte for
saddan behandling av personuppgifter som ror allmén sékerhet, forsvar,
statens sdkerhet och statens verksamhet pa straffrattens omréde.
Direktivet omfattar séledes inte statens behandling av personuppgifter i
brottsbekdmpande verksamhet. Dataskyddsdirektivet har genomforts i
svensk ritt genom personuppgiftslagen (1998:204), se avsnitt 6.1.4.
Lagen har gjorts generellt tillimplig och omfattar saledes dven sadan
verksamhet som faller utanfor direktivets tillimpningsomrade (prop.
1997/98:44, bet. 1997/98:KU18).

6.1.4 Personuppgiftslagen

Personuppgiftslagen (1998:204), genom vilken dataskyddsdirektivet
genomfOrts i svensk rétt, har gjorts generellt tillimplig och omfattar
sdledes dven sadan verksamhet som faller utanfor direktivets tillamp-
ningsomrade (prop. 1997/98:44, bet. 1997/98:KU18). Lagen triadde i
kraft den 24 oktober 1998 och innehéller de generella regler som krévs
for genomforandet av direktivet. Lagen anger den grundliggande ramen
for behandling av personuppgifter. Sarreglering i lag eller forordning
giéller emellertid framfor bestimmelserna i personuppgiftslagen. Att det
krévs en sérskild forfattning for att avvika fran det integritetsskydd som
personuppgiftslagen ger, dr en garanti for att behovet av sdrregler
overvégs noga i den ordning som géller for forfattningsgivning.

Personuppgiftslagen innehéller generella bestimmelser for all
behandling av personuppgifter. Begreppet behandling av personuppgifter
omfattar i stort sett allt man kan géra med sddana uppgifter, exempelvis
att samla in, soka, bevara och sprida uppgifter. Lagen omfattar i princip
endast behandling av personuppgifter som &r helt eller delvis
automatiserad. Aven manuell behandling kan dock omfattas, nimligen
om uppgifterna ingér i eller dr avsedda att ingd i en strukturerad samling
av personuppgifter vilka dr tillgdngliga for sokning eller samman-
stdllning enligt sérskilda kriterier.

Enligt personuppgiftslagen ska en personuppgiftsansvarig se till att
personuppgifter behandlas bara om det dr lagligt. Den personuppgifts-
ansvarige ska vidare se till att personuppgifter behandlas pa ett korrekt
sdtt och i enlighet med god sed, att personuppgifter samlas in bara for
sarskilda, uttryckligt angivna och berittigade &dndamal, att de inte
behandlas for nadgot &ndamal som dr oférenligt med det for vilket de
samlades in, att de personuppgifter som behandlas &r riktiga och om
nodvandigt aktuella, att alla rimliga &tgirder vidtas for att ritta, blockera
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eller utpléna sédana personuppgifter som ar felaktiga eller ofullstindiga
med hénsyn till dandamélen med behandlingen och att personuppgifter
inte bevaras under ldngre tid &n vad som &r nddvindigt med hénsyn till
dndamélen med behandlingen.

Vidare reglerar personuppgiftslagen nédr behandling av uppgifter &r
tillaten. Detta ar i princip fallet nér den registrerade har ldmnat sitt
samtycke eller niar behandlingen dr nddvéndig av olika angivna skél, bl.a.
for att den personuppgiftsansvarige ska kunna fullgéra en réttslig
skyldighet och for att den personuppgiftsansvarige, eller tredje man till
vilken personuppgifter ldmnas ut, ska kunna utfora en arbetsuppgift i
samband med myndighetsutévning.

Personuppgiftslagen forbjuder andra 4n myndigheter att behandla
personuppgifter om lagdvertriddelser som innefattar brott, domar i
brottmal, straffprocessuella tvangsmedel eller administrativa frihets-
ber6vanden. Det finns dock ett bemyndigande for regeringen, eller den
myndighet som regeringen bestimmer, att meddela foreskrifter om
undantag fran forbudet. Datainspektionen har meddelat sddana fore-
skrifter; DIFS 1998:3, jfr 9 § personuppgiftsforordningen (1998:1191).

Den 1 januari 2007 trddde vissa &ndringar av personuppgiftslagen i
kraft, som innebér att lagen i viss utstrickning utformas enligt en s.k.
missbruksmodell (prop. 2005/06:173). Regleringen tar ddrmed inte sikte
pa sjédlva hanteringen av personuppgifterna utan pa att uppgifterna inte
far missbrukas till skada for ndgons personliga integritet. Behandling av
personuppgifter i ostrukturerat material, t.ex. l6pande text och enstaka
bild- och ljudupptagningar, undantas fran de flesta av personuppgifts-
lagens detaljerade hanteringsregler. Sddan behandling tillats utan andra
restriktioner 4n att den registrerades personliga integritet inte far krankas.

6.1.5 Lagen om vigtrafikregister

I lagen (2001:558) och forordningen (2001:650) om végtrafikregister
finns bestimmelser om behandling av personuppgifter i samband med
registrering av fordon. Lagen innehéller bestimmelser om registrering av
uppgifter om personer samt om motordrivna fordon och slidpfordon i ett
vagtrafikregister. Registret har i huvudsak till &ndamal att tillhandahalla
information till myndigheter, foretag och organisationer som i sin
verksamhet behover information om fordon, fordonségare och kdrkorts-
innehavare. Andamalen omfattar Aven att ge information till enskilda och
till utlindska myndigheter som ar i behov av uppgifter i registret.
Transportstyrelsen dr personuppgiftsansvarig for behandlingen av
personuppgifter i registret.

6.1.6 Lagen om belastningsregister

I lagen (1998:620) om belastningsregister finns bestimmelser som ror
belastningsregistret. Registret ska, savitt nu &r av intresse, innehélla
uppgifter om den som genom dom, beslut, strafféreldggande eller fore-
laggande av ordningsbot har alagts pafoljd for brott. Det huvudsakliga
dndamélet med registret dr att ge information om sadana belastnings-
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uppgifter som behovs i verksamhet hos vissa angivna myndigheter samt
hos &vriga myndigheter vid sadan ldmplighetsprovning, tillstands-
provning eller annan prévning som anges i forfattning. Av férordningen
(1999:1134) om belastningsregister framgar att Transportstyrelsen har
ratt att f uppgifter ur registret och att myndigheten far ha direktdtkomst
till dessa uppgifter. Rikspolisstyrelsen dr personuppgiftsansvarig for
behandlingen av personuppgifter i registret.

6.1.7 Offentlighets- och sekretesslagen

I offentlighets- och sekretesslagen (2009:400) finns bestdmmelser som
gor det mgjligt for myndigheter att utbyta uppgifter trots att dessa
omfattas av sekretess.

En utgangspunkt i offentlighets- och sekretesslagen &r att en uppgift
som omfattas av sekretess inte far rojas for en utlindsk myndighet eller
mellanfolklig organisation. Det far dock enligt 8 kap. 3 § ske i tva
situationer. Den ena ar nér utlimnandet sker i enlighet med en sirskild
foreskrift i lag eller forordning. Med lag likstdlls EU-forordningar (se
prop. 1998/99:18 s. 41 och 75 samt prop. 1999/2000:126 s. 160 och 283).
En uttrycklig bestimmelse i en sddan forfattning om att uppgifter far
lamnas till en utlindsk myndighet eller mellanfolklig organisation inne-
bar alltsa att sekretessen inte hindrar att uppgiften ldmnas ut. Den andra
situationen dr ndr uppgiften i motsvarande fall skulle fa ldmnas till en
svensk myndighet och det enligt den utlimnande myndigheten star klart
att det ar forenligt med svenska intressen att uppgiften lamnas ut.

Vissa sekretessbrytande bestimmelser finns i 10 kap. offentlighets- och
sekretesslagen. Sekretessbelagda uppgifter far enligt 10 kap. 2 § ldmnas
ut fran en myndighet till en annan om det dr nddvéndigt for att den
utlimnande myndigheten ska kunna fullgdra sin verksamhet.

Om en uppgiftsskyldighet foljer av lag eller férordning hindrar enligt
10 kap. 28 § forsta stycket sekretess inte att uppgifter lamnas ut till en
annan myndighet. Av generalklausulen i 10 kap. 27 § foljer att sekretess-
belagda uppgifter som huvudregel far lamnas ut till en annan myndighet
efter en intresseavvédgning som innebér att det ska vara uppenbart att
intresset av att uppgiften ldmnas ut har foretrdde framfor det intresse som
sekretessen ska skydda.

Bestdmmelser om att uppgifter far ldmnas ut finns i lagen (1998:620)
och forordningen (1999:1134) om belastningsregister samt i
forordningen (2001:650) om vagtrafikregister.

6.2 Det svenska viagtrafikregistret

Vigtrafikregistret dr ett automatiserat register som bland annat innehaller
uppgifter om behdrighet att fora fordon i yrkesmaéssig trafik och om
tillstand att bedriva sadan trafik. Registret har till &ndamal att tillhanda-
hélla information till myndigheter, foretag och organisationer som i sin
verksamhet behdver information om bland annat fordon, fordonsédgare
och den som har tillstdnd att bedriva yrkesmissig trafik. Andamalen
omfattar dven att ge information till enskilda som &r i behov av uppgifter
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i registret samt att tillhandahélla uppgifter till en utlindsk myndighet nér
uppgiftsutlimnandet foljer av en internationell dverenskommelse som
Sverige efter riksdagens godkénnande har tilltratt eller en EU-réttsakt.
Registret fors av Transportstyrelsen, som ocksa ar personuppgifts-
ansvarig for registret. Végtrafikregistret regleras i lagen (2001:558) och
forordningen (2001:650) om végtrafikregister.

Myndigheter, foretag och organisationer som i sin verksamhet hanterar
fordon eller behdver information om fordon, fordonsdgare, kdrkortsinne-
havare eller den som har tillstind att bedriva yrkesmaéssig trafik har
mdjlighet att fd direktatkomst till vagtrafikregistret. Direktatkomst till
vagtrafikregistret far 4ven medges en utlindsk myndighet nér uppgifts-
utlimnandet foljer av en internationell 6verenskommelse som Sverige
efter riksdagens godkdnnande har tilltrdtt eller en EU-rdttsakt. Det ar
Transportstyrelsen som efter provning av en ansdkan beslutar om
direktatkomst ska beviljas. For nérvarande finns det cirka 4 800
anvéndare med direktatkomst.

Vigtrafikregisterutredningen har i betidnkandet Transportstyrelsens
databaser pa trafikomradet — integritet och effektivitet (SOU 2010:76)
presenterat ett forslag till ny reglering som ska ersitta lagen och
forordningen om végtrafikregister. Utredningen foreslar att lagen om
vagtrafikregister ska ersittas av tva lagar; en som reglerar behandling av
personuppgifter i Transportstyrelsens verksamhet avseende fordon,
behorigheter, tillstdind och tillsyn pé végtrafikomrddet och en som
innehéller de grundliggande bestdmmelserna om fordons registrering.
Den huvudsakliga behandlingen av personuppgifter foreslas ske i fyra
databaser: fordons-, behorighets-, tillstands- och tillsynsdatabasen. For
behandlingen i respektive databas foreslds sdrskilda och uttommande
dndamal som i stort sett motsvarar dagens reglering. I samtliga databaser
foreslas personuppgifter fa behandlas for att tillhandahélla information
som behovs for en utlindsk myndighets verksamhet i den utstrdckning
som fOljer av en internationell dverenskommelse som Sverige efter
riksdagens godkdnnande har tilltratt eller om det f6ljer av en EU-réttsakt.
Beténkandet bereds for ndrvarande inom Néringsdepartementet.

6.3 Kommunikationsnétverk

6.3.1 EUCARIS

Det forekommer ett omfattande informationsutbyte mellan de europeiska
myndigheter som ansvarar for nationella register over fordonsuppgifter.
Informationsutbytet sker till viss del automatiserat genom den tekniska
plattformen EUCARIS (European Car and Driving License Information
System). EUCARIS ér inget EU-réttsligt system utan bygger pa ett avtal
som ingicks av femton EU-medlemsstater i juni 2000. Sverige har dnnu
inte skrivit under avtalet, men deltar i informationsutbytet och utbyter
genom detta vissa fordonsuppgifter.

EUCARIS édr ett slutet kommunikationsnitverk dir forfragningar
skickas direkt mellan s.k. core-servrar i de anslutna staterna. Den
nationella core-servern dr i sin tur kopplad till det nationella fordons-
registret. Genom séker inloggning kan végtrafikregistermyndigheterna i
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de stater som omfattas av samarbetet gora forfrigningar via nitverket.
Niér en forfragan skickas fran exempelvis Belgien till Sverige loggar och
kontrollerar den belgiska servern uppgifter om vem som gor sokningen
och att denne dr behorig att gora den. Forfragan skickas sedan vidare till
den svenska servern som loggar att en forfragan har gjorts fran Belgien
och sedan skickar forfragan vidare till det svenska végtrafikregistret.
Frégan besvaras helt automatiskt. Till ndtverket &r knutet regler om data-
sdkerhet samt det format och den teknik som ska anvindas vid utbyte av
uppgifter.

Uppgiftsutbytet i EUCARIS sker via fyra olika applikationer. Den
forsta heter Eucaris och ror i forsta hand tekniska data som exempelvis
tillverkare och bilmodell, men systemet indikerar ocksé om ett fordon &r
anmélt stulet. Vissa stater, dock inte Sverige, utbyter dven korkorts-
uppgifter. Den andra applikationen heter File-transfer och avser utbyte av
botesinformation. Den anvénds for ndrvarande endast av Tyskland och
Nederldanderna. De stater som utbyter fordonsuppgifter med stod av
Priimradsbeslutet gor det via en tredje applikation som kallas Priim.
Genom denna applikation utbyts uppgifter om fordons dgare och inne-
havare och uppgifter om fordonet. Slutligen ska uppgifter om vég-
transportforetag utbytas genom en fjérde applikation kallad ERRU.

6.3.2 TACHOnet

TACHORnet ar en teknisk plattform for informationsutbyte mellan EU:s
medlemsstater i frdga om utfirdande och kontroll av fardskrivare och
forarkort knutna till fardskrivare. Det elektroniska systemet &r uppbyggt
kring en centralenhet till vilken alla medlemsstater ar kopplade.
Forfragningar skickas till centralenheten dér de samlas och lagras en viss
tid for att sedan besvaras.

6.4 Utbyte av uppgifter enligt trafiktillstandsforordningen
6.4.1 Hur ska uppgiftsutbytet ga till?

Regeringens bedomning: EUCARIS bor anviandas som teknisk
plattform for utbyte av uppgifter om végtransportforetag.

Varje medlemsstat bor ansvara for personuppgifter i sina respektive
register. Den nationella kontaktpunkten bor ansvara for anvéindningen
av uppgifter overforda fran utlindska register Over végtransport-
foretag.

Promemorians bedomning: Overensstimmer delvis med regeringens.
I promemorian behandlas inte frigan om personuppgiftsansvaret mellan
aktorerna.

Remissinstanserna: Datainspektionen kan inte bedoma eller tillstyrka
forslagen utan en ndrmare beskrivning av hur informationsutbytet &r
tankt att fungera. Vidare efterlyser inspektionen ett tydliggérande av hur
personuppgiftsansvaret ska fordelas mellan de inblandade aktérerna.
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Skédlen for regeringens bedomning: Enligt trafiktillstinds-
forordningen ska varje medlemsstat fora ett nationellt elektroniskt
register 6ver de vigtransportforetag som har beviljats tillstdnd att bedriva
yrkesmissig trafik. Registren ska senast den 31 december 2012 vara
sammankopplade och tillgidngliga pad gemenskapsnivd genom nationella
kontaktpunkter. Varje medlemsstats nationella kontaktpunkt ska ha
atkomst till samtliga medlemsstaters nationella elektroniska register.
Gemensamma bestdmmelser for genomforandet av denna samman-
koppling ska antas av kommissionen.

Kommissionen har i forordning (EU) nr 1213/2010 faststéllt sadana
bestimmelser. Systemet for sammankoppling av de nationella
elektroniska registren kallas ERRU (European Registers of Road
Transport Undertakings) och ska tillhandahdlla medlemsstaterna
tillforlitliga och sékra uppgifter pé ett organiserat sitt. ERRU-systemet
utgors av en struktur med en centralenhet (motsvarande TACHOnet) och
en ohierarkisk struktur (motsvarande EUCARIS). 1 systemet med en
centralenhet sker kommunikationen alltid via centralenheten, medan
kommunikationen i den ohierarkiska strukturen sker direkt mellan
servrar i de anslutna staterna. Medlemsstaterna kan vélja vilken av de tva
strukturerna de vill anvénda sig av. Uppgifter mellan de tva systemen
utbyts via centralenheten. I centralenheten ska endast loggningsuppgifter
lagras. Centralenheten ska forvaltas av kommissionen, som ocksa
ansvarar for drift och underhall av nétet och centralenheten samt for den
allménna sékerheten. Vid behandling av personuppgifter i enlighet med
trafiktillstdndsforordningen géller bestimmelserna i Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 45/2001 av den 18 december 2000 om
skydd for enskilda d& gemenskapsinstitutionerna och gemenskaps-
organen behandlar personuppgifter och om den fria rorligheten for
sadana uppgifter'®.

Datainspektionen har efterlyst ett tydliggérande av hur personuppgifts-
ansvaret ska fordelas mellan de inblandade aktérerna Av Kommissionens
forordning (EU) nr 1213/2010 framgér att varje medlemsstat ska ansvara
for sitt nationella system. Medlemsstater som anvinder en ohierarkisk
struktur ska ansvara for loggningsuppgifter som ror transaktioner via
ohierarkiska forbindelser, dvs. direkt mellan de behoriga myndigheterna.
Den nationella kontaktpunkten ska ansvara for tillgangen till dverforda
uppgifter och for fortsatt anvindning och uppdatering av uppgifter efter
tillgdngen. Transportstyrelsen kommer saledes att vara personuppgifts-
ansvarig for uppgifter 1 végtrafikregistret och Rikspolisstyrelsen for
uppgifter i belastningsregistret, medan utldindska myndigheter ansvarar
for uppgifter i sina respektive register. Transportstyrelsen ansvarar, i
egenskap av nationell kontaktpunkt (se avsnitt 6.5), for att uppgifter fran
utldndska register endast behandlas och ldmnas ut i enlighet med artikel
16.2 1 trafiktillstdndsforordningen. Uppgifter som har inhdmtats fran ett
utlindskt register kommer inte att lagras i viégtrafikregistret, utan
hanteras som ett drende hos Transportstyrelsen.

I Sverige forekommer ett omfattande utbyte av fordonsuppgifter via
EUCARIS. EUCARIS iér ett sidkert och vél fungerande automatiskt

"EGTL 8, 12.1.2001, s. 1 (Celex 32001R0045).
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system dér forfragningar besvaras direkt. Information behdver dérfor inte
lagras i samma utstrickning som i TACHOnet. Foérdndringar och
forbattringar av systemet gors ocksa lattare i EUCARIS &n i TACHOnet.
Enligt regeringens mening bor darfor EUCARIS anvéndas som teknisk
plattform for utbytet av uppgifter om végtransportforetag for Sveriges
del.

Systemet for att utbyta uppgifter om végtransportforetag forutsétter att
utlindska kontaktpunkter ges direktdtkomst till vissa uppgifter i
vagtrafikregistret (se vidare avsnitt 6.4.5). Av artikel 16.2 i trafik-
tillstandsforordningen framgér att dven uppgifter om allvarliga Gver-
tridelser av gemenskapsregler rorande végtransporter ska utbytas.
Uppgifter om 6vertriddelser far bevaras i separata register. For Sveriges
del finns uppgifterna dels i belastningsregistret, dels, savitt avser sankt-
ionsavgifter, i1 végtrafikregistret. Direktatkomst till dessa uppgifter
behover inte medges utan det dr tillrickligt att uppgifterna gors
tillgédngliga pd begdran. Av avsnitt 6.5 framgéar att avsikten &r att
uppgifterna i belastningsregistret ska formedlas till de utlindska kontakt-
stdllena via Transportstyrelsen.

6.4.2 EU-riittsliga krav pa innehallet i det nationella registret
over vigtransportforetag

Enligt artikel 16.1 i trafiktillstdndsforordningen ska varje medlemsstat
fora ett nationellt elektroniskt register 6ver de vigtransportforetag som
av en behorig myndighet utsedd av medlemsstaten har beviljats tillstind
att bedriva yrkesmissig trafik. Uppgifter av betydelse ska vara
tillgéngliga for alla behoriga myndigheter.

De nationella elektroniska registren ska enligt artikel 16.2 atminstone
innehalla f6ljande uppgifter:

a) foretagets namn och réttsliga status,

b) etableringsstéllets adress,

c) namn pé de trafikansvariga som har utsetts och uppfyller villkoren i
frédga om gott anseende och yrkeskunnande, eller i forekommande fall en
legal foretrddares namn,

d) typ av tillstdnd, antal fordon som tillstandet omfattar och i fore-
kommande fall gemenskapstillstandets och de bestyrkta kopiornas serie-
nummer,

e) antal, kategori och typ av allvarliga dvertriddelser enligt artikel 6.1 b
vilka har gett upphov till en fillande dom eller en sanktion under de
senaste tva dren, samt

f) namnet pé personer som har forklarats oldmpliga att leda ett foretags
transportverksamhet, sa linge som dessa personers goda anseende inte
har ateruppréttats 1 enlighet med artikel 6.3, samt tillimpliga atgérder for
ateruppréttande.

For tillimpningen av punkten e) far medlemsstaterna till och med den
31 december 2015 vilja att endast lata det nationella elektroniska
registret omfatta de allvarligaste Overtrddelserna enligt bilaga IV till
trafiktillstindsforordningen. Vidare fir medlemsstaterna vélja att bevara
de uppgifter som avses i punkterna e) och f) i separata register, s linge
uppgifterna direkt eller pd begéran kan goras tillgingliga for samtliga

103



behoriga myndigheter. Senast vid utgngen av ar 2012 ska medlems-
staternas nationella elektroniska register vara sammankopplade och
tillgédngliga pa gemenskapsnivd genom nationella kontaktpunkter.
Gemensamma bestimmelser for genomférandet av sammankopplingen
ska antas av Kommissionen.

Minimikrav for de uppgifter som ska foras in i registret framgar av
Kommissionens beslut av den 17 december 2009 om minimikrav for de
uppgifter som ska foras in i det nationella elektroniska registret Gver
végtransportforetag (nedan Kommissionens beslut om minimikrav). Av
beslutet framgér att med en legal foretrddare i artikel 16.2 c avses ett
foretags juridiska ombud.

Av artikel 6.2 a tredje stycket trafiktillstindsforordningen framgér att
det nationella registret dver végtransportforetag i forekommande fall ska
innehalla skélen for att anse det oskiligt att i ett visst fall besluta att
kravet pa gott anseende inte dr uppfyllt. Vidare framgar av artikel 16.3 att
uppgifter om ett foretag som har fatt tillstdndet tillfalligt indraget eller
aterkallat ska finnas kvar i registret under tva ar fran den tidpunkt da
atgdrden upphorde att gélla varefter de omedelbart ska tas bort. Uppgifter
om personer som har forklarats oldmpliga att bedriva yrkesmassig trafik
ska pd motsvarande sitt finnas kvar i registret sd linge deras goda
anseende inte har ateruppréttats, men ska dérefter omedelbart tas bort.
Slutligen ska skilen till att ett tillstand tillfélligt dragits in eller aterkallats
eller till en oldmplighetsforklaring, liksom &tgdrdens varaktighet
registreras.

6.4.3 Innehallet i viigtrafikregistret och belastningsregistret

Vigtrafikregistret innehéller uppgifter om végtransportforetag. En
upprakning av de uppgifter i registret som avser yrkestrafiken finns i
bilaga 3 till férordningen (2001:650) om végtrafikregister. De regi-
strerade uppgifterna utgdérs bland annat av identifieringsuppgifter
(punkt 1) sdsom namn, personnummer och adress, tillstandsuppgifter
(punkt 2) sasom slag av tillstand och eventuellt gemenskapstillstand,
fordon som har anmaélts att anvdndas med stod av ett trafiktillstand,
olamplighetstid vid avslag, villkor och begrénsningar i tillstaindet, namn
pa den trafikansvarige, antal utfirdade kopior av gemenskapstillstandet,
beslut om varning eller dterkallelse, olamplighetstid vid aterkallelse och
vem eller vilka personer som avses. Punkt 5 reglerar vilka
belastningsuppgifter avseende tillstind till yrkesmissig trafik eller
biluthyrning som ska registreras. Uppgifterna utgérs av utlindska domar
eller andra likvardiga avgdranden enligt nuvarande 5 kap. 15 § YTL,
beslut eller anmalningar enligt nuvarande 8 kap. 2 eller 4 § YTF eller 10
eller 12 § forordningen (1998:780) om biluthyrning fran andra
myndigheter som ror tillstindshavaren samt aterkallelsegrund. Registret
kommer &ven att innehalla uppgifter om paférda sanktionsavgifter vid
vissa Overtriadelser av bestimmelser pa kor- och vilotidsomradet.
Belastningsregistret innehéller, savitt nu &r av intresse, uppgifter om
den som genom dom, beslut, strafforeliggande eller foreliggande av
ordningsbot har alagts pafoljd for brott samt uppgifter om vilka brott den
registrerade har gjort sig skyldig till. Uppgifterna motsvarar de uppgifter

104



som avses i artikel 16.2 punkten e) trafiktillstindsférordningen. Av
artikel 6.2 b i forordningen framgér att Kommissionen har till uppgift att
uppritta en forteckning 6ver kategori, typ och allvarlighetsgrad i fraga
om allvarliga overtradelser av gemenskapsregler, utdver de som anges i
bilaga IV till férordningen.

6.4.4 Vigtrafikregistret kompletteras och anvinds

Regeringens forslag: Utdver uppgifter om ritten att bedriva yrkes-
missig trafik ska det i végtrafikregistret foras in uppgifter som i dvrigt
behovs for tillimpningen av férordning (EG) nr 1071/2009.
Regeringens bedomning: Det bor inte inrdttas ett nytt register dver
véagtransportforetag.
Det ndrmare innehéllet i vigtrafikregistret liksom bestimmelser om
gallring av uppgifter bor regleras i forordning.

Promemorians forslag och bedéomning: Overensstimmer med rege-
ringens.

Remissinstanserna: Datainspektionen efterlyser en redogorelse for
hur det ska sdkerstillas att uppgifter gallras inom foreskriven tid.

Skilen for forslaget och bedomningen: Som framgétt ovan inne-
héller végtrafikregistret merparten av de uppgifter som anges i artikel
16.2 punkterna a—d och f i trafiktillstdindsférordningen och i
Kommissionens beslut om minimikrav. De belastningsuppgifter som ska
finnas registrerade enligt artikel 16.2 e i trafiktillstindsforordningen
aterfinns 1 belastningsregistret. Det saknas saledes anledning att upprétta
ett nytt nationellt register Gver véigtransportforetag. Att belastnings-
uppgifterna i huvudsak registreras i ett separat register ar tillatet enligt
trafiktillstdandsforordningens bestimmelser.

Av 6 § 3 b lagen (2001:558) om végtrafikregister framgar att det i
vagtrafikregistret ska foras in uppgifter som i ovrigt behdvs for tillamp-
ningen av yrkestrafiklagen. Hidrmed avses uppgifter som inte ror
behorighet att fora fordon i yrkesméssig trafik eller rétten att bedriva
sadan trafik. Eftersom villkoren for att bedriva yrkesméssig trafik nu
kommer att regleras av trafiktillstandsférordningen maste dven uppgifter
som behovs for tillimpningen av denna forordning kunna foras in i
registret. 6 § 3 b lagen om végtrafikregister ska dndras i enlighet harmed.

Vigtrafikregistret innehéller redan merparten av de uppgifter om
véagtransportforetag som ska registreras enligt trafiktillstands-
forordningen. Registret méste dock kompletteras med de uppgifter som
saknas. Det ror sig om beslut om och skél for att det i forekommande fall
ar oskdligt att anse att kravet pd gott anseende inte ar uppfyllt (artikel 6.2
a tredje stycket trafiktillstindsforordningen) samt uppgifter om tillfallig
indragning av ett tillstdnd att bedriva yrkesméssig trafik, inklusive skilen
for indragningen och atgirdens varaktighet (artikel 16.3 tredje stycket
trafiktillstdndsforordningen). Vidare ska det vara mgjligt att, i fore-
kommande fall, registrera ett foretags juridiska ombud (artikel 16.2 ¢
trafiktillstandsférordningen och Kommissionens beslut om minimikrav).
Hiarmed avses en annan person én foretagets trafikansvarige. Ett exempel
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skulle kunna vara en av foretaget anlitad advokat. Det ndrmare innehallet
i végtrafikregistret bor regleras i forordning.

Bestimmelser om gallring av uppgifter i végtrafikregistret finns i
3kap. 4 § forordningen (2001:650) om végtrafikregister och, for
yrkestrafikens del, i bilaga 3 till férordningen. I och med ikrafttradandet
av trafiktillstindsforordningen kommer bestimmelser om gallring av
uppgifter dven att regleras i artikel 16.3 i den férordningen. Regeringen
anser, liksom Datainspektionen, att gallringsbestimmelserna och
forhallandet mellan dem bor vara tydligt. Denna reglering bor ske i
forordning. Transportstyrelsen, som for végtrafikregistret och &r person-
uppgiftsansvarig for registret, ansvarar for att gallring sker i enligt med
relevanta bestimmelser.

Kommissionen kan aterkomma med ytterligare bestimmelser for att
genomfora sammankopplingen av medlemsstaternas elektroniska register
(artikel 16.6 trafiktillstandsforordningen). Vidare ska Kommissionen
uppritta en forteckning Gver kategori, typ och allvarlighetsgrad nir det
géller allvarliga 6vertradelser av unionsregler pa vigtrafikomradet. Dessa
bestimmelser kan foranleda att ytterligare uppgifter behdver foras in i
registret framover.

6.4.5 Utliimnande av uppgifter ur vigtrafikregistret

Regeringens forslag: Vigtrafikregistrets dndamal att tillhandahalla
uppgifter om den som ansdker om, har eller har haft tillstdnd att
bedriva yrkesméssig trafik ska kompletteras med en hénvisning till
forordning (EG) nr 1071/2009.

Regeringens bedémning: 1 forordning bor anges att uppgifter ur
vigtrafikregistret far ldmnas ut till en utlindsk myndighet om
utlimnandet foljer av en EU-réttsakt. Under samma forutsédttningar
bor uppgifter fran ett personregister hos en myndighet i ett annat land
fa overforas till vagtrafikregistret.

Promemorians forslag: Overensstimmer i sak med regeringens
forslag och bedémning.

Remissinstanserna: Datainspektionen har efterlyst en tydlig
beskrivning av hur behdrighets- och sékerhetsfragorna ska 16sas.

Skilen for regeringens forslag och bedomning
Andamdlen med véigtrafikregistret

Ett dndamél med végtrafikregistret dr att tillhandahalla uppgifter for
verksambhet, for vilken stat eller kommun ansvarar enligt lag eller annan
forfattning, i fraga om den som ansoker om, har eller har haft tillstand att
bedriva yrkesmissig trafik enligt yrkestrafiklagen eller ndgon annan
forfattning. Kraven for att fa tillstdnd och bestdmmelser om nir tillstdnd
ska ges kommer att regleras av trafiktillstindsférordningen. Av yrkes-
trafiklagen kommer att framgéd vilka typer av tillstdnd det ror sig om.
Eftersom bestdmmelser om tillstdind kommer att finnas dven i trafik-
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tillstdndsfoérordningen bor en hinvisning till férordningen laggas till
dandamaélet i lagen om végtrafikregister.

Utldndska behoriga myndigheter har enligt trafiktillstandsforordningen
ratt att fa tillgdng till uppgifter i det svenska végtrafikregistret. Ett
utlimnande av uppgifter ur registret, oavsett om det sker pa begédran eller
automatiskt, innebdr en behandling av uppgifterna i vigtrafikregistret. I
5 § lagen om végtrafikregister regleras for vilka &ndamal personuppgifter
i registret far behandlas. Till foljd av genomforandet av Priimradsbeslutet
har @ndamélen med végtrafikregistret utdkats. Fran och med den 1
augusti 2011 har végtrafikregistret dven till &ndamal att tillhandahélla
uppgifter till en utlindsk myndighet nir uppgiftsutlimnandet foljer av en
internationell ~ dverenskommelse som Sverige efter riksdagens
godkdnnande har tilltritt eller av en EU-réttsakt. Det nya dndamaélet
ticker dven den behandling av uppgifter i végtrafikregistret som ska
utforas enligt trafiktillstindsforordningen. Det saknas dérmed skl att
foresla ytterligare &ndringar av dndamalsbestimmelsen i lagen om
végtrafikregister.

Direktdatkomst

Fran och med den 1 januari 2013 ska varje medlemsstat ha elektronisk
tillgdng till uppgifter i Ovriga medlemsstaters elektroniska register
(artikel 16.5-6 trafiktillstdndsforordningen). Sédan tillgdng beviljas
genom s.k. direktatkomst. Det finns ingen legaldefinition av begreppet
direktdtkomst i svensk rétt. Den grundldggande innebdrden anses dock
vara att nagon har direkt tillgang till ndgon annans register eller databaser
och péd egen hand kan sdka efter information, dock utan att kunna
paverka innehallet i registret eller databasen. I begreppet direktdtkomst
ligger ocksa att den som &dr personuppgiftsansvarig for registret eller
databasen inte har nidgon kontroll dver vilka uppgifter som mottagaren
vid ett visst soktillfille tar del av. Den myndighet som ldmnar ut
uppgifter genom direktitkomst fattar séledes inte beslut om utlimnande
av uppgifter i varje enskilt fall. I stillet méste en forhandsprovning goéras
av allt utlimnande som kan komma att ske genom direktdtkomst. Den
faktiska begransningen av direktdtkomsten gors sedan med hjélp av olika
tekniska l6sningar beroende pa hur omfattningen av direktdtkomsten har
begrinsats i det enskilda fallet, exempelvis genom olika behorighets-
nivaer eller till uppgifter inom vissa angivna omraden.

For att direktatkomst ska beviljas krivs att den behandling av person-
uppgifter som utnyttjandet av dtkomsten innebér ar tillaten enligt svensk
ratt. Enligt 8 § lagen om végtrafikregister finns en mojlighet att, om
dndamalsbestimmelserna i 5 § 2-3 och 7 &r uppfyllda, bevilja direkt-
atkomst till uppgifter i registret for utlindska aktorer. Transportstyrelsens
informationsutbyte via EUCARIS (se avsnitt 6.3.1), som innebér att
utldndska végtrafikregistermyndigheter har direktatkomst till uppgifter i
registret, sker med detta stod. Detsamma géller utbytet av uppgifter med
anledning av Priimradsbeslutet. Hanvisningen till 5 § 7 omfattar det
utbyte av uppgifter som ska ske enligt trafiktillstindsforordningens
bestimmelser. Nagon &ndring av bestimmelserna om direktitkomst
behdvs dérfor inte.
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Datainspektionen har efterlyst en beskrivning av hur behorighets- och
sikerhetsfrigorna ska 16sas vid det uppgiftsutbyte som ska dga rum.
Regleringen i lagen om vigtrafikregister kompletteras med nérmare
bestimmelser om direktatkomst i forordningen om végtrafikregister.
Direktatkomst till végtrafikregistret fir medges forst sedan Transport-
styrelsen har forsdkrat sig om att behdrighets- och sdkerhetsfragorna &r
l6sta pé ett sétt som ar tillfredsstdllande ur integritetssynpunkt. Utbytet
av uppgifter enligt trafiktillstdindsforordningen &r ténkt att ske via
EUCARIS (se avsnitt 6.4.1). EUCARIS ér ett slutet ndtverk med ett
inbyggt system for sdker inloggning. En administratdr i varje lands
behoriga myndighet gor en provning av vilka som tilldelas behorighet att
anvianda nitverket och vilken omfattning behdrigheten ska ha. En
behorig person far séledes endast tillgéng till de delar av EUCARIS som
den personen har behov av for att skota sitt arbete. Nar det giller
belastningsuppgifter och namn péa personer som forklarats oldmpliga att
leda transportforetag far dessa uppgifter endast lamnas ut till myndig-
heter som har fatt befogenhet att utféra kontroller och utdéma sanktioner
inom végtransportomradet. Vidare krdvs att tystnadsplikt eller liknande
formell sekretesskyldighet géller for myndighetens tjénstemén.

I forordningen om végtrafikregister finns bestimmelser om i vilka fall
uppgifter i vigtrafikregistret far [dmnas ut till respektive tas emot fran en
utlindsk myndighet. Bestimmelserna bor anpassas till det nu aktuella
uppgiftsutbytet.

6.4.6 Utlimnande av uppgifter ur belastningsregistret

Regeringens forslag: Uppgifter ur belastningsregistret ska fa lamnas
till en utlindsk myndighet eller en mellanfolklig organisation nér
utlimnandet foljer av en EU-réttsakt.

Regeringens bedomning: Angivna uppgifter ur belastningsregistret
bor fa ldmnas ut om det begérs av Transportstyrelsen for formedling
till en utlindsk myndighet i enlighet med artikel 16.2 i forordning
(EG) nr 1071/2009, artikel 13 i férordning 1072/2009 eller artikel 23 i
forordning 1073/2009, i friga om den som begiran géller. Direkt-
atkomst bor kunna medges for detta &ndamal.

Promemorians forslag: Overensstimmer i sak med regeringens
forslag och bedémning.

Remissinstanserna: Ingen av remissinstanserna har framfort nigra
synpunkter pa forslaget eller bedomningen.

Skilen for regeringens forslag och bedomning
Innehdllet i EU-férordningarna

Som framgér av avsnitt 6.4.3 innehdller vagtrafikregistret inte alla de
uppgifter om allvarliga 6vertriddelser som anges i artikel 16.2 e) trafik-
tillstandsforordningen. Dessa uppgifter aterfinns i stdllet i belastnings-
registret. Aven belastningsuppgifterna ska direkt eller pa begiran goras
tillgingliga for de behoriga myndigheterna i &vriga medlemsstater.
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Uppgifterna ska dven vara tillgéngliga for andra myndigheter som har
befogenhet att utféra kontroller och utdoma sanktioner inom vag-
transportomradet under fOrutsittning att tystnadsplikt eller liknande
formell sekretesskyldighet géller for deras tjanstemén.

Av artikel 13 i godsforordningen och artikel 23 i bussférordningen
framgar att uppgifter om allvarliga 6vertrddelser av férordningarna eller
av unionens végtransportlagstiftning som begatts av ett utlandsetablerat
transportforetag och som den behoriga myndigheten far kdinnedom om,
ska rapporteras till den behoriga myndigheten i den medlemsstat dér
foretaget &r etablerat.

Férmedling av belastningsuppgifter till utlindska myndigheter

I avsnitt 6.5 foreslés att Transportstyrelsen utses till svensk kontaktpunkt
for utbyte av uppgifter om végtransportforetag enligt trafiktillstands-
forordningen, inklusive belastningsuppgifter. Vissa av de belastnings-
uppgifter som ska utbytas finns registrerade i belastningsregistret. For att
Transportstyrelsen ska kunna formedla dessa uppgifter till utldndska
myndigheter maéste styrelsen siledes ha ritt att dels fa tillgang till
uppgifterna 1 belastningsregistret, dels vidarebefordra dem till en
utldndsk myndighet.

Av 11 § lagen (1998:620) om belastningsregister framgar att uppgifter
ur registret far ldmnas till en utlaindsk myndighet om utldmnandet foljer
av en internationell Overenskommelse som Sverige efter riksdagens
godkdnnande har tilltrdtt. Det utlimnande av belastningsuppgifter till
utlindska myndigheter som nu 4r aktuellt grundar sig pad EU-
forordningar. Det direkta utlimnandet ur registret sker till Transport-
styrelsen. Eftersom styrelsen endast kommer att fungera som
vidareformedlare av uppgifterna till utlindska myndigheter, far sddana
utlimnanden som &r aktuella i dessa fall emellertid anses utgora sddana
utlimnanden till utlindska myndigheter som regleras i 11 § lagen om
belastningsregister. Det bor lampligen, genom ett tilligg i 11 §, klargoras
att ett utlimnande av belastningsuppgifter far ske dven nér det foljer av
en EU-forordning.

Inom ramen fér EU-samarbetet har under de senaste aren forhandlats
och antagits flera EU-rdttsakter som ror behandling av personuppgifter
och som ger dkade mdjligheter for myndigheter i andra lédnder att utbyta
sadana uppgifter inom sitt omrdde. Utdver trafiktillstdndsforordningen
kan sérskilt ndmnas rddets rambeslut den 6 april 2009 (2009/315/RIF)
om utbyte av uppgifter ur kriminalregister och radets beslut den 6 april
2009 (2009/316/RIF) om inréttandet av ett europeiskt informations-
system for utbyte av uppgifter ur kriminalregister (Ecris) samt rédets
beslut 2008/615/RIF av den 23 juni 2008 om ett fordjupat grinsdver-
skridande samarbete, sdrskilt for bekdmpning av terrorism och grins-
overskridande brottslighet (Priimradsbeslutet). Flera av dessa har antagits
inom ramen for EU:s tidigare s.k. tredje pelare och utgdr darfor i
konstitutionell mening internationella 6verenskommelser. Det finns skél
att anta att den hér utvecklingen kan komma att i stdrre omfattning
utstrdckas till utbyte av belastningsuppgifter. Regleringen i lagen om
belastningsregister bor darfor goras generell.
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Genom Lissabonfordraget, som trddde i kraft den 1 december 2009,
har EU:s kompetens utvidgats till att &ven omfatta bl.a. frdgor om polis-
samarbete. [ fortsittningen kommer informationsutbyte av aktuellt slag
dérfor att regleras i réttsakter som har formen av direktiv eller forord-
ningar. Enligt regeringens mening bor ett utlimnande av uppgifter ur
belastningsregistret till utlindska myndigheter fa ske oberoende av om
detta foljer av en EU-forordning eller ett direktiv. Givetvis bor myndig-
heterna inte kunna l&dmna ut uppgifter med stdd av ett direktiv som inte
har genomforts i svensk ritt eller har direkt effekt. Daremot bor ett
utlimnande vara tillatet ndr det sker med stod av ett direktiv som har
genomforts genom normgivning i annan lag eller en férordning. Det bor
darfor av lagen framgd att belastningsuppgifter far limnas ut till
utlindska myndigheter om det foljer av en EU-réttsakt.

De belastningsuppgifter som Transportstyrelsen ska kunna férmedla
till utlindska myndigheter ror Gvertrddelser av unionens végtransport-
lagstiftning. Det ska ldmnas ut uppgifter om antal, typ och kategori av
allvarliga Overtrddelser av gemenskapsregler rorande végtransporter,
sarskilt inom vissa i artikel 6.1 b) 1 trafiktillstandsférordningen angivna
omraden, vilka resulterat i en fallande dom under de senaste tva dren. Nér
det géller overtrddelser som begatts av ett utlandsetablerat foretag ska
informationen, enligt artikel 13 i godsforordningen och artikel 23 i
bussforordningen, dven inkludera en beskrivning av overtrddelsen och
nir den begicks. Domarna ska avse brott som begéatts av vigtransport-
foretaget eller en av foretaget utsedd s.k. trafikansvarig. En trafikansvarig
ar, enligt artikel 4 i trafiktillstdndsférordningen, en person som faktiskt
och fortlopande leder foretagets transportverksamhet och som har verklig
anknytning till foretaget, som anstilld, styrelseledamot eller dylikt. I
brott som begéatts av végtransportforetaget rdknas dven in brott som
begatts av for foretaget relevanta personer (artikel 6.1 andra stycket
trafiktillstdndsforordningen). Vilka dessa relevanta personer ar faststlls
av respektive medlemsstat.

I 10 § 7 forordningen (1999:1134) om belastningsregister finns en
bestimmelse om att uppgifter ur belastningsregistret ska ldmnas ut om
det begirs av Transportstyrelsen 1 vissa angivna situationer.
Bestdmmelsen innehéller inte ndgon begrinsning till uppgifter om vissa
brott. I nu aktuella fall ska Transportstyrelsen formedla uppgifter till
utlindska myndigheter som specifikt handlar om brott mot unionens
vagtransportlagstiftning. Enligt regeringens uppfattning ar det ldmpligt
att sérskilt reglera vilka brott som Transportstyrelsen ska ha tillgang till
for detta &ndamal. Regleringen bor ske i forordning.

Direktdatkomst

Regeringen far, enligt 6 § lagen om belastningsregister, foreskriva att en
myndighet som anges i paragrafen far ha direktdtkomst till registret. Av
20 § forordningen om belastningsregister framgar att Transportstyrelsen
far ha direktatkomst till uppgifter i belastningsregistret i drenden som ror
korkortstillstdnd, korkort, traktorkort, taxiférarlegitimation, tillstand till
yrkesmissig trafik, biluthyrning och transporttillstand. Enligt artikel 16.2
i trafiktillstdndsforordningen ska belastningsuppgifter ldmnas ut pa
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begéran av en behorig myndighet inom 30 arbetsdagar efter att begéran
mottagits. For utlimnande av uppgifter enligt gods- respektive
bussforordningarna dr motsvarande tidsfrist s& snart det &r mojligt, men
senast inom 6 veckor efter det att myndigheten fick kdnnedom om Gver-
tridelsen. Med anledning av dessa tidsfrister och for att undvika onddig
administration bor det vara mdjligt for Transportstyrelsen att fa direkt-
atkomst dven till de belastningsuppgifter som ska férmedlas enligt EU-
forordningarna. Transportstyrelsen har redan i dag direktitkomst till
uppgifter i belastningsregistret. De uppgifter som ska hdmtas med stdd av
det nya dndamalet ska inte bevaras hos Transportstyrelsen, utan endast
formedlas till den utléindska myndighet som begért uppgifterna. Nagot
hinder ur integritetssynpunkt att utvidga Transportstyrelsens direkt-
atkomst till det nya dndamaélet foreligger déarfor inte enligt regeringens
uppfattning.

6.4.7 Sokning i utlindska fordonsregister

Regeringens forslag: Vid sokning i en annan medlemsstats
elektroniska register dver végtransportforetag far uppgifter behandlas
endast i den utstrickning den andra staten tillater det och om
behandlingen i motsvarande fall hade wvarit tilliten i det svenska
vagtrafikregistret.

Regeringens bedomning: Den svenska kontaktpunkten bor vara
skyldig att, pa begdran av allmédnheten eller andra myndigheter, soka
efter och lamna ut uppgifter ur utléndska register 6ver végtransport-
foretag enligt vad som foreskrivs i artikel 16.2 i forordning (EG) nr
1071/2009.

Promemorians forslag: Overensstimmer i sak med regeringens
forslag och bedémning.

Remissinstanserna: Ingen av remissinstanserna har framfort nagra
synpunkter i dessa fragor.

Skélen for regeringens forslag och bedéomning: Enligt trafik-
tillstandsforordningen har svenska myndigheter och i viss mén &ven
allménheten rétt att fa tillgdng till angivna uppgifter om végtransport-
foretag i andra staters register over sadana foretag. Regleringen bygger
pa att det dr en nationell kontaktpunkt och inte enskilda myndigheter
eller personer som genom direktatkomst inhdmtar uppgifter fran andra
staters register Over végtransportforetag. Trafiktillstindsforordningen
reglerar inte ndrmare under vilka forutsdttningar en behandling av
uppgifter i en annan stats register far ske. Av integritetsskél bor det dock,
pa motsvarande sitt som sker for behandling av uppgifter i det svenska
vagtrafikregistret, regleras under vilka fOrutsittningar den svenska
kontaktpunkten ska fa behandla uppgifter i utlindska register. En sddan
reglering inférdes i lagen (2000:343) om internationellt polisidrt
samarbete i samband med genomforandet av Priimradsbeslutet. Liksom
vid behandling enligt Primradsbeslutet bor den svenska kontaktpunkten
fa behandla uppgifter i andra staters register Over végtransportforetag
endast i den utstrickning den andra staten tilliter det och om
behandlingen i motsvarande fall hade varit tillaten i det svenska vég-
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trafikregistret. Den behandling av uppgifter som &r nédvindig for att
tillimpa artikel 16 i trafiktillstandsférordningen ska tillitas av samtliga
medlemsstater. En forutsittning for att en sokning ska fa goras ér dock
att motsvarande behandling av uppgifter hade varit tillaten i det svenska
vigtrafikregistret. Aven den andra statens lagstiftning kan innehélla
begransningar i mojligheterna att soka efter uppgifter, vilket kan ater-
spegla sig i den atkomst den svenska kontaktpunkten far. Den svenska
kontaktpunktens mdjlighet att genom direktatkomst soka efter uppgifter i
andra staters register bor regleras i lagen om végtrafikregister.

Av artikel 16.2 i trafiktillstdndsforordningen framgér att uppgifterna
ska vara dtkomliga, om 4n genom den nationella kontaktpunkten, dven
for andra myndigheter d4n den som ar utsedd till behdrig myndighet och
dven i viss mén for allménheten. Dessa myndigheter och allminheten bor
siledes kunna begdra att den nationella kontaktpunkten skickar
forfragningar till utlindska kontaktpunkter angdende tillgang till
uppgifter om végtransportforetag i deras register. En forutséttning &r
forstas att forfragan ror sddana uppgifter som avses i artikel 16.2.
Belastningsuppgifter och uppgifter om personer som har forklarats
olampliga att leda ett foretags transportverksamhet kan endast lamnas ut
till myndigheter som har befogenhet att utféra kontroller och utdéma
sanktioner pad vigtransportomradet i enlighet med artikel 16.2 fjérde
stycket i trafiktillstindsforordningen. Sekretesskyldighet ska vidare gélla
for myndighetens tjanstemin. Allménheten kan alltsé inte f2 tillgéng till
saddana uppgifter. Skyldigheten for den svenska kontaktpunkten att pa
detta sdtt bistd andra myndigheter och allménheten bor regleras i férord-
ning.

6.5 Kontaktpunkt for utbyte av uppgifter om
vigtransportforetag

Regeringens bedémning: Transportstyrelsen bor utses till svensk
kontaktpunkt for utbyte av uppgifter om végtransportforetag.

Promemorians forslag: Overensstimmer i sak med regeringens
bedomning.

Remissinstanserna: Ingen av remissinstanserna har framfort nagra
synpunkter i fragan.

Skélen for regeringens beddomning: Enligt artikel 18 i trafik-
tillstandsforordningen ska varje medlemsstat utse en nationell kontakt-
punkt med ansvar for utbyte av information med 6vriga medlemsstater
nér det géller tillimpningen av forordningen. Av artikel 16.5 foljer att de
nationella elektroniska registren Over végtransportféretag ska vara
tillgédngliga och sammankopplade p& gemenskapsnivd genom dessa
nationella kontaktpunkter. Kommissionen har beslutat att medlems-
staterna som teknisk plattform for informationsutbytet ska anvénda
antingen EUCARIS (se avsnitt 6.3.1) eller TACHOnet (se avsnitt 6.3.2).
Av avsnitt 6.4.1 framgér att regeringen anser att EUCARIS bor anvéndas
i Sverige. | EUCARIS skickas forfragningar mellan s.k. core-servrar som
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ar kopplade till de nationella vigtrafikregistren. Den svenska core-
servern dr placerad hos och skodts av Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen for vigtrafikregistret, som innehéller merparten av
de uppgifter som ska utbytas enligt artikel 16.2 i trafiktillstands-
forordningen. Vidare skoter Transportstyrelsen den svenska EUCARIS
core-servern. Detta talar for att 1ata Transportstyrelsen ansvara for utbytet
av uppgifter med Ovriga medlemsstater. Enligt trafiktillstdnds-
forordningen ska dock dven belastningsuppgifter utbytas. Den
omsténdigheten att det dr Rikspolisstyrelsen som for belastningsregistret
maste darfor beaktas vid valet av svensk kontaktpunkt.

Nér en kontaktpunkt i en annan stat vill fa tillgang till uppgifter i det
svenska végtrafikregistret kommer en fraga forst att skickas till den
svenska core-servern. Servern skickar sedan fragan vidare till vagtrafik-
registret som besvarar den automatiskt. Det &r Transportstyrelsen som for
vagtrafikregistret och som beslutar om vilka som ska beviljas direkt-
atkomst till registret. Direktdtkomst kan beviljas forst sedan Transport-
styrelsen har forsdkrat sig om att behorighets- och sdkerhetsfragorna &r
16sta pa ett sdtt som 4r tillfredsstillande ur integritetssynpunkt. Denna
uppgift ska ligga hos Transportstyrelsen dven nir det giller beslut om
eventuell direktatkomst for utlindska kontaktpunkter. For tillgdng till
uppgifter i végtrafikregistret dr det didrmed &ndamalsenligt att utse
Transportstyrelsen till svensk kontaktpunkt.

Nér det giller belastningsuppgifterna dr utgangspunkten annorlunda
eftersom dessa uppgifter huvudsakligen ar registrerade i belastnings-
registret som hanteras av Rikspolisstyrelsen. Om Rikspolisstyrelsen
skulle utses till kontaktpunkt for forfragningar om belastningsuppgifter
skulle styrelsen behdva ha en egen core-server. En séddan 16sning skulle
medfora okade kostnader, eftersom det da skulle kridvas dubbla medlem-
skap och dubbla avgifter till EUCARIS samt dubbla kostnader for
hardvara och forvaltning. Detta talar for att lata Transportstyrelsen
formedla dven belastningsuppgifter till utlindska myndigheter.

For att Transportstyrelsen ska kunna formedla belastningsuppgifter till
utlindska myndigheter krivs att styrelsen har tillgéng till uppgifterna och
ratt att séinda dem vidare till de aktuella myndigheterna. Som framgar av
avsnitt 6.4.6 har Transportstyrelsen i dag ritt att fa tillgang till samtliga
uppgifter 1 belastningsregistret for vissa, i forordningen (1999:1134) om
belastningsregister, angivna dndamal och har beviljats direktatkomst till
registret for ndgra av dessa dndamal. Att belastningsuppgifterna &r
registrerade 1 ett separat register for vilket Rikspolisstyrelsen ansvarar
utgdr saledes inte nagot tekniskt hinder mot att utse Transportstyrelsen
till kontaktpunkt dven for dessa uppgifter. Regeringen foreslar som anges
i avsnitt 6.4.6 att lagen (1998:620) och forordningen om belastnings-
register ska dndras sa att det framgar att Transportstyrelsen har rétt att
hamta uppgifter i belastningsregistret och formedla dem till utléndska
myndigheter. Transportstyrelsen bor darmed utses till svensk kontakt-
punkt dven for formedling av belastningsuppgifter. Frdgan om kontakt-
punkt bor regleras i forordning.
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6.6 Skydd av personuppgifter

Regeringens bedomning: Artikel 17 i férordning (EG) nr 1071/2009
foranleder inte nagra lagéndringar i dataskyddshinseende.

Promemorian behandlar inte fragan.

Remissinstanserna: Datainspektionen har efterlyst en redogorelse for
hur registrerades rdtt till information, registerutdrag och rattelse ska
sakerstéllas.

Skilen for regeringens beddomning: I artikel 17 i trafiktillstinds-
forordningen finns bestdmmelser om skydd av personuppgifter. Dar
regleras bland annat att nédr det géller tillimpningen av Europaparla-
mentets och rédets direktiv 95/46/EG av den 24 oktober 1995 om skydd
for enskilda personer med avseende pé behandling av personuppgifter
och om det fria flodet av sidana uppgifter'’ (dataskyddsdirektivet) ska
medlemsstaterna se till att alla personer far tillgéng till information om
nér uppgifter som ber6r dem registreras eller kommer att dverlamnas till
tredje part, har rétt att ta del av uppgifter som beroér dem, har rtt att fa
ofullstindiga eller felaktiga uppgifter korrigerade, raderade eller
blockerade, har rétt att av legitima och tvingande skél motsétta sig
behandling av uppgifter som berdér dem och att foretag i forekommande
fall uppfyller relevanta bestdmmelser om skydd av personuppgifter.
Datainspektionen har efterlyst en redogorelse for hur den registrerades
ratt i dessa hdnseenden ska sikerstéllas.

For uppgifterna i végtrafikregistret &r Transportstyrelsen person-
uppgiftsansvarig. Bestdmmelser om registrering och behandling av
personuppgifter 1 végtrafikregistret finns i lagen (2001:558) och
forordningen (2001:650) om vigtrafikregister. Av 2 § i lagen framgar att
den giller utéver personuppgiftslagen (1998:204). Nar det géller de
uppgifter i belastningsregistret som enligt trafiktillstindsforordningen i
vissa fall ska formedlas av Transportstyrelsen till utlindska kontakt-
punkter dr Rikspolisstyrelsen personuppgiftsansvarig myndighet.
Bestimmelser om registrering och behandling av personuppgifter i
belastningsregistret finns 1 lagen (1998:620) och férordningen
(1999:1134) om belastningsregister. I den man en frdga som ror skydd av
personuppgifter inte regleras i dessa forfattningar tillimpas bestimmel-
serna i personuppgiftslagen.

Enligt regeringens uppfattning far syftet med artikel 17 a) i trafik-
tillstandsférordningen anses vara att sikerstilla att dataskyddsdirektivets
bestimmelser om skydd av personuppgifter f6ljs. Dataskyddsdirektivets
bestdmmelser har i svensk rétt genomforts genom personuppgiftslagen.
Bestimmelser om information till den registrerade finns i 23-27 §§
personuppgiftslagen. Harav framgar att huvudregeln dr att den person-
uppgiftsansvarige sjédlvmant ska lamna information till den registrerade
bland annat nér uppgifter om denne registreras eller ska ldmnas ut till
tredje part. Information behover dock inte ldmnas om det finns
bestimmelser om registrerandet eller utlimnandet av personuppgifterna i
lag eller annan forfattning. Varken lagen eller forordningen om végtrafik-

EGT L 281, 23.11.1995, 5. 31 (Celex 01995L0046).
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register eller lagen eller férordningen om belastningsregister innehaller
nagra bestimmelser om att information sjilvmant ska limnas till den
registrerade nir uppgifter om denne registreras eller 1amnas ut. Person-
uppgiftslagens bestimmelser i detta avseende dr darmed tillimpliga. Av
de sirskilda registerforfattningarna och artikel 16 i trafiktillstdnds-
forordningen framgar vilka uppgifter som ska registreras och under vilka
forutsittningar de far behandlas och ldmnas ut. Enligt bestimmelsen i
24§ andra stycket personuppgiftslagen behdver saledes de
personuppgiftsansvariga myndigheterna i dessa fall inte sjdlvmant lamna
nagon information till den registrerade, utan det &r tillrdckligt att det av
forfattningarna kan utldsas vilka uppgifter som kan registreras och under
vilka forutséttningar de far behandlas och ldmnas ut.

Av 4 kap. 9 § forordningen om végtrafikregister framgar att den
registrerade har ritt att hos Transportstyrelsen begira ett utdrag som
avser registrerade uppgifter rérande yrkestrafik som rér honom eller
henne. Nagon inskrankning i denna rétt uppstills inte. Ett utdrag ska
tillhandahallas den enskilde inom rimlig tid och till ett pris som
motsvarar myndighetens kostnader. Motsvarande rétt for den enskilde att
pa begidran skriftligen fa ta del av samtliga uppgifter ur belastnings-
registret om sig sjdlv framgdr av 9 § lagen om belastningsregister.
Sadana uppgifter ska pa begdran ldmnas ut utan kostnad en gang per
kalenderar.

Bestdmmelser om réttelse och skadestdnd finns i 28 respektive 48 §§
personuppgiftslagen. Av 11 § lagen om vigtrafikregister och 20 § lagen
om belastningsregister framgér att dessa bestimmelser ska gilla vid
behandling av personuppgifter enligt de lagarna eller foreskrifter som har
meddelats med stod av lagarna.

Av 10 § personuppgiftslagen foljer att personuppgifter endast far
behandlas om den registrerade har lamnat sitt samtycke till behandlingen
eller om behandlingen &r nédvindig av ett antal legitima skdl. Varken
lagen eller forordningen om végtrafikregister eller lagen eller
forordningen om belastningsregister innehéller ndgra motsvarande
bestimmelser, varfor personuppgiftslagens bestimmelser &r tillimpliga.

Personuppgiftslagen ar tillimplig dven pa foretags behandling av
personuppgifter.

Sammanfattningsvis krdvs det enligt regeringens beddmning inga
lagstiftningsétgérder i1 dataskyddshénseende, eftersom svensk ritt redan
uppfyller trafiktillstindsférordningens krav péa skydd av personuppgifter.

6.7 Ovrigt

Svenska Bussbranschens Riksforbund har 1 fraga om tillgéng till register-
uppgifter anfort att det ar mycket angeldget att dven trafikbolag far
mdjlighet att kontrollera att exempelvis anstédllda yrkesforare har aktuellt
och gillande korkortstillstdnd. Denna fraga behandlas inte i promemorian
En reformerad yrkestrafiklagstiftning (Ds 2011:20) och det finns dérfor
inte underlag att behandla den i detta lagstiftningsédrende.
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7 Vissa fragor rorande taxi

7.1 Taxitrafik

Regeringens forslag: Nuvarande bestimmelser i yrkestrafiklagen om
taxitrafik ska med nddvindiga justeringar foras dver till den nya taxi-
trafiklagen.

Med taxitrafik avses trafik som bedrivs yrkesmissigt med personbil
eller latt lastbil och som innebér att fordon och forare mot betalning
stdlls till allménhetens férfogande for transport av personer.

En personbil eller latt lastbil far foras i taxitrafik endast av den som
har en giltig taxiforarlegitimation.

Promemorians forslag: Overensstimmer delvis med regeringens. I
forhallande till promemorians forslag till definition av taxitrafik har
rekvisitet yrkesméssigt lagts till och skrivningarna om linjetrafik tagits
bort. Vidare har det angetts att en taxiforarlegitimation ska vara giltig.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen har anfort att om begreppet
linjetrafik inte ldngre ska finnas i yrkestrafiklagen maste taxitrafiklagen
anpassas till detta forhéllande. Vidare anser styrelsen att det bor framga
av lagtexten att taxiforarlegitimationen ska vara giltig. Styrelsen har dven
haft redaktionella synpunkter pa vissa forslag. Aklagarmyndigheten anser
att rekvisitet yrkesmaissig inte bor frangds nar det géller taxi. Svenska
Taxiférbundet papekar vikten av att forfattningarna utformas pa ett sitt
som mdjliggdér anvéndningen av taxi i linjetrafik och att det tydligt
framgér vilken typ av tillstind som krévs. Svenska transportarbetare-
forbundet anser att problem kan uppstd om taxi inte ldngre definieras
som yrkesmissig trafik och oOnskar darfor en modernisering av
lagstiftningen om taxi.

Skilen for regeringens forslag: Som angetts i avsnitt 5.1 omfattas
taxitrafik inte av EU:s regelverk avseende yrkesmissig trafik. De regler i
den nuvarande yrkestrafiklagen (1998:490) som ror taxitrafik bor darfor,
med nddvéndiga justeringar, foras over till den nya taxitrafiklagen. En
sérskild definition av begreppet taxitrafik bor ocksa foras in i taxitrafik-
lagen. Definitionen bor utga fran definitionen av yrkesmissig trafik och
taxitrafik i den nuvarande yrkestrafiklagen. Det ska siledes vara fraga
om trafik som bedrivs med personbil eller létt lastbil och som innebér att
fordon och forare mot betalning stélls till allménhetens forfogande for
transport av personer. Promemorians forslag innehaller inte nagot krav
pa att taxitrafiken ska bedrivas yrkesméssigt. Regeringen delar dock
Aklagarmyndighetens uppfattning att ett sidant rekvisit bér ingd i
definitionen av taxitrafik.

Svenska Taxiforbundet har pekat pa vikten av att forfattningarna
utformas pa ett sitt som mdjliggdr anviandningen av taxi i linjetrafik och
att det tydligt framgar vilken typ av tillstind som krdvs. Regeringen delar
uppfattningen att promemorians forslag i detta avseende bor fortydligas.
I definitionen av taxitrafik kan dven sddan trafik som utgdr linjetrafik
enligt beskrivningen i den nya 1 kap. 5 § yrkestrafiklagen innefattas.
Linjetrafik kan utforas med stod av ett taxitrafiktillstand enligt den nya
bestdmmelsen i 2 kap. 1 § andra stycket yrkestrafiklagen (se avsnitt 5.8).
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Nér en personbil eller l4tt lastbil anvénds i linjetrafik ska darfor 4ven den
trafiken anses som taxitrafik och ske med stéd av ett taxitrafiktillstand.
Som en foljd av detta behdver det inte regleras sérskilt att en personbil
eller latt lastbil far foras i linjetrafik endast av den som har taxiforar-
legitimation. Regeringen delar vidare Transportstyrelsens uppfattning att
det av lagtexten bor framga att taxiforarlegitimationen ska vara giltigt for
att berdttiga till forande av fordon i taxitrafik, pA motsvarande sitt som
géller for korkort enligt 2 kap. 1 § korkortslagen (1998:488).

Fragan om en modernisering av taxitrafiklagstiftningen, som Svenska
transportarbetareforbundet efterfragar, behandlas inte i promemorian En
reformerad yrkestrafiklagstiftning (Ds 2011:20). Det saknas darfor
underlag att behandla den i detta lagstiftningsérende.

7.2 Fragor om taxitrafiktillstdnd
7.2.1 Provningsmyndighet

Regeringens forslag: Regeringen ska bestimma vilken myndighet
som ska vara provningsmyndighet i frdgor om taxitrafiktillstind och
taxiforarlegitimation samt vilken eller vilka myndigheter som ska
utforma respektive anordna skriftliga prov i yrkeskunnande enligt
lagen.

Promemorians forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens.
I forhéllande till promemorians forslag har lagts till att regeringen ska
bestimma vilken eller vilka myndigheter som ska utforma skriftliga prov
i yrkeskunnande.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen anser att begreppet anordna
kan medfora tolkningssvarigheter och anser att begreppet bor tydlig-
goras. Trafikverket anser att d&ven miljonormer eller miljofragor bor inga i
det skriftliga provet i yrkeskunnande.

Skilen for regeringens forslag: Fragan om vilken myndighet som ska
vara provningsmyndighet i frdgor om taxitrafiktillstand och taxiforar-
legitimation regleras lampligen i forordning. Detsamma géller fragan om
vilken eller vilka myndigheter som ska utforma respektive anordna
skriftliga prov i yrkeskunnande. I den nya taxitrafiklagen ska det dérfor
anges att regeringen utser dessa myndigheter.

Av nuvarande 2 kap. 8 § yrkestrafiklagen framgar att skriftliga
examensprov i yrkeskunnande anordnas av Trafikverket. 1 begreppet
anordna ingdr enligt regeringens mening att erbjuda provtillfillen och att
examinera provdeltagarna. Innan detta kan goras méste ett prov utformas
som omfattar de &mnen som anges i bilagan. Att det ror sig om tva olika
uppgifter, att utforma respektive anordna prov i yrkeskunnande, bor, som
Transportstyrelsen berdr, aterspeglas i lagtexten. Uppgifterna behdver
enligt regeringens mening inte tilldelas samma myndighet.

Trafikverket anser att dven miljonormer eller miljofragor bor ingé i det
skriftliga provet i yrkeskunnande. Promemorian behandlar inte fragor om
innehéllet i provet i yrkeskunnande for innehavare av tillstdnd for taxi-
trafik. Det saknas darfor underlag att behandla den frdgan i detta
lagstiftningsarbete. Bestimmelsen om innehéllet i det skriftliga provet i
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yrkeskunnande anger de omraden inom vilka en tillstdndshavare framst
bor ha kunskaper. Fragor inom andra omraden kan saledes forekomma,
vilket ocksé ér fallet i friga om miljofragor, se Transportstyrelsens fore-
skrifter.

7.2.2 Trafikansvariga

Regeringens forslag: Bestimmelserna om trafikansvariga och om
vilka som ska omfattas av provningen av kraven for att erhalla taxi-
trafiktillstand ska foras Over till taxitrafiklagen. Hénvisningarna i
bestimmelserna till en utomlands bosatt niringsidkare ska dock
ersittas med hénvisningar till en niringsidkare som ar bosatt utanfor
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES).

Promemorian behandlar fragan savitt géller yrkesmaéssig trafik.

Remissinstanserna: Kommerskollegium ser positivt pd promemorians
forslag savitt avser yrkesmadssig trafik, att en hanvisning nu sker till en
néringsidkare som é&r bosatt utanfor EES.

Skilen for regeringens forslag: De nuvarande bestimmelserna om
trafikansvariga i 2 kap. 2 § andra stycket och 4 § samt om vilka som ska
omfattas av provningen av kraven for att erhélla trafiktillstand i 2 kap.
6§ ska foras Over till den nya taxitrafiklagen. Innehallet i
bestdmmelserna bor dock anpassas till den dndring som skett i 2 § lagen
(1992:160) om utléndska filialer. Harav foljer att en utomlands bosatt
néringsidkare ska bytas ut mot en néringsidkare som ar bosatt utanfor
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES).

7.2.3 Taxitrafiktillstinds giltighet

Regeringens bedomning: Det bor inte uttryckligen anges att ett taxi-
trafiktillstand kan begrénsas till vissa transporter.

Promemorians bedomning: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Ingen av remissinstanserna har framfort nigra
synpunkter pd bedomningen.

Skilen for regeringens bedémning: I nuvarande 2 kap. 14 § YTL
anges att ett trafiktillstand géller tills vidare, men att det kan begrinsas
till viss tid eller vissa transporter om det finns sdrskilda skil. Av
nuvarande 2 kap. 13 § YTL framgar att ett tillstind far forenas med
villkor om det finns sérskilda skal.

Mojligheten att begréinsa ett taxitrafiktillstand till vissa transporter bor
enligt regeringens uppfattning ses som ett villkor enligt den foreslagna
bestimmelsen i 2 kap. 13 § taxitrafiklagen (xxxx:xx). Det saknas ddrmed
skl att uttryckligen ange denna mojlighet i paragrafen om taxitrafik-
tillstands giltighet. Nagon @ndring i sak ar inte avsedd.
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7.2.4 Frakt av gods med stod av ett taxitrafiktillstand

Regeringens forslag: Den som har taxitrafiktillstind far dven frakta
gods med fordon som tillstandet avser, under forutsittning att person-
transporter utgdr den huvudsakliga delen av transportverksamheten.

Promemorians forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Ingen av remissinstanserna har framfort nagra
synpunkter pé forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Den nuvarande mojligheten for den
som har tillstdnd till persontransporter att dven kunna transportera gods
med fordon som tillstdndet avser motiverades ursprungligen med att det
skulle finnas en mojlighet for t. ex. taxi eller buss i glesbygdstrafik att
dven transportera passagerares gods. I prop. 1987/88:78 s. 52 sdgs att
godstransporter med fordonen kan ske utan samband med person-
transporter.

Mgjligheten att transportera passagerares gods bor enligt regeringens
mening finnas kvar. Kravet pa yrkeskunnande for den som ska bedriva
taxitrafik dr i huvudsak inriktat p& kunskaper avseende persontransporter.
Det innebér att det skriftliga provet i yrkeskunnande har en sédan
inriktning. En innehavare av ett tillstind att bedriva yrkesmissiga
persontransporter har séledes inte visat att han eller hon har erforderliga
kunskaper om godstransporter. Tillstdndshavaren bor darfor inte enbart
med stdd av tillstdndet att bedriva taxitrafik huvudsakligen kunna dgna
sig &t godstransporter. Detta bor enligt regeringens uppfattning framga av
lagtexten. Rena godstransporter med stdd av ett tillstand till taxitrafik kan
dock dven framdver, i undantagsfall, ske utan samband med en person-
transport.

7.2.5 Aterkallelse av tillstind att bedriva taxitrafik

Regeringens forslag: Ett tillstdnd att bedriva taxitrafik ska aterkallas
pa tillstandshavarens begéran om verksamheten upphér.

Regeringens bedomning: De tider under vilka den provade ska
anses oldmplig att bedriva taxitrafik efter avslag pad en ansdkan om
tillstand eller aterkallelse av ett tillstind bor besta.

Promemorians forslag och bedéomning: Overensstimmer med rege-
ringens.

Remissinstanserna: Ingen av remissinstanserna har framfort nagra
synpunkter pa forslaget eller beddmningen.

Skilen for regeringens forslag och bedomning: I den nuvarande
yrkestrafiklagen finns inte nagon uttrycklig grund for att aterkalla ett
tillstand att bedriva yrkesmissig trafik pa tillstindshavarens egen
begdran. En sddan mdjlighet bor finnas nédr transportverksamheten ska
upphora, sarskilt med hansyn till att tillstindshavare pafors vissa avgifter
kopplade till tillstdndsinnehavet.

I avsnitt 5.16.2 behandlas de nuvarande bestimmelserna om oldmplig-
hetstid. 1 prop. 1997/98:63 s. 75 angavs att en bestimmelse om
oldmplighetstid skulle inforas dven vid avslag pé en ansdkan om tillstind
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att bedriva yrkesmaéssig trafik. Regeringen anforde att det vid en ansdkan
kan vara svérare att bedoma hur lang tid som kvarstdr innan en ny
ans6kan bor komma 1 fraga, eftersom orsaken till oldmpligheten kan
ligga langt tillbaka i tiden. Den kortaste tiden som den provade ska anses
olamplig borde dérfor i den situationen bestimmas till en kortare period
dn vid en aterkallelse. Den kortaste tiden sattes till 6 ménader. Rege-
ringen anser att de nuvarande tiderna bor besta.

Olédmplighetstid efter aterkallelse grundas pa att vandelskravet inte
langre ar uppfyllt. Vandelskravet anses inte uppfyllt om den prévade har
gjort sig skyldig till allvarlig eller upprepad brottslighet. I dessa fall gér
det att dverblicka hur lang oldmplighetstiden bor vara och med hénsyn
till att det ror sig om allvarlig eller upprepad brottslighet bor den inte
vara for kort. De nuvarande tiderna, 14gst tre och hogst fem ar, bor dérfor
besta.

7.3 Fragor om taxiforarlegitimation

7.3.1 Definition av begreppet taxiforarlegitimation

Regeringens forslag: Med taxiforarlegitimation avses en handling
som ger behorighet att fora fordon 1 taxitrafik.

Vigverkets forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Ldnsrdtten i Stockholms ldn, Rikspolisstyrelsen,
Aklagarmyndigheten  Utvecklingscentrum Malmé och Linsstyrelsen
Vistmanlands ldn har tillstyrkt forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Fragor om taxiférarlegitimation
provas av Transportstyrelsen. Taxiforarlegitimation far ges till den som
uppfyller kraven i nuvarande 3 kap. 3 § yrkestrafiklagen (foreslagna 3
kap. 3 § taxitrafiklagen [xxxx:xx]). Om ansokan bifalls registreras detta i
vagtrafikregistret och ett underlag for underskrift och bifogande av foto
skickas till sokanden. Legitimationen utfirdas sedan av Transport-
styrelsen ndr sokanden har undertecknat underlaget och bifogat ett
vélliknande fotografi av sig sjdlv (nuvarande 3 kap. 8 § yrkestrafik-
forordningen och 3 kap. 11 § taxitrafikforordningen [xxxx:xx]).
Begreppet taxiforarlegitimation ar inte definierat i den nuvarande
yrkestrafiklagen. Med legitimation kan i allmént sprakbruk avses bade ett
beslut om behdrighet och en handling som ger behorighet. Det kan dérfor
rada osdkerhet om nir en sokande far behorighet att fora fordon i taxi-
trafik. I fraga om korkort sdgs i 1 kap. 1 § korkortslagen (1998:488) att
lagen innehaller bestimmelser om handlingar, korkort och traktorkort,
som ger behorighet att kora vissa typer av fordon. For tydlighets skull
anser regeringen att en motsvarande definition av begreppet taxiforar-
legitimation bor inforas i taxitrafiklagen. Med definitionen blir det den
utfdrdade legitimationshandlingen som ger behdrighet att fora fordon i
taxitrafik.
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7.3.2 Giltighet och fornyelse

Regeringens forslag: En taxiforarlegitimation ska gélla fran och med
den tidpunkt da den l&mnats ut och endast tillsammans med ett giltigt
korkort.

En taxiforarlegitimation ska inte gélla om den inte har férnyats efter
foreliggande eller om den é&r aterkallad eller omhéndertagen.
Legitimationen ska ocksé forklaras ogiltig om innehavaren begir det.

En taxiforarlegitimation ska fornyas inom tio ar efter det att den har
utfardats eller senast fornyats. Legitimationen ska ocksa férnyas om
den har forstorts eller kommit bort eller om nagon uppgift i den har
andrats.

Vigverkets forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens.
Enligt Végverkets forslag ska taxiforarlegitimationen gélla fran och med
den dag dé den utférdas.

Remissinstanserna: Ldnsrdtten i Stockholms ldn, Rikspolisstyrelsen,
Aklagarmyndigheten  Utvecklingscentrum Malmé och Linsstyrelsen
Vistmanlands ldn har tillstyrkt forslaget.

Skélen for regeringens forslag: Den nuvarande yrkestrafik-
lagstiftningen innehaller inte ndgon bestimmelse om fran vilken tidpunkt
en taxiforarlegitimation &r giltig. Med den i avsnitt 7.3.1 foreslagna
bestimningen av begreppet taxiforarlegitimation bor en bestdmmelse
hdrom inféras i enlighet med vad som giller for korkort enligt
3 kap. 11 § korkortslagen (1998:488). Ett korkort géller fran och med
den dag d& det utfirdas. Av prop. 2011/12:25 s. 52 framgar att
regeringens uppfattning &r att med begreppet utfédrdas ndrmast far forstas
en forklaring om att den korkortssdkande uppfyller alla forutséttningar
for korkortsinnehav enligt korkortslagen och dédrmed har den behdorighet
att framfora fordon som korkortet avser. Om motsvarande synsétt skulle
tillimpas p& en taxiforarlegitimation skulle legitimationens giltighet
knytas till ett beslut om att utfarda taxiforarlegitimation. Legitimationen
skulle alltsd vara giltig innan den tillverkats och ldmnats ut. Av
nuvarande 3 kap. 9 § yrkestrafikférordningen framgar att en taxiforar-
legitimation ska medforas i taxitrafik och vara vél synlig for passagerarna
samt att den pa tillsdgelse ska visas upp for kontrolltjanstemadn. Om
legitimationen skulle vara giltig fran och med den dag d& den utfdrdas
skulle den inte kunna medforas i fordonet innan den ldmnats ut. Ur
kontrollsynpunkt skulle detta inte valla nagra stora problem eftersom ett
beslut om att utfirda taxiforarlegitimation antecknas i végtrafikregistret,
vilket kontrollmyndigheten har tillgang till. Kravet pd medférande av
taxiforarlegitimation syftar dock dven till att informera passagerarna om
vem chaufforen dr och att han eller hon har behorighet att fora fordon i
taxitrafik. Med hénsyn till detta bor, enligt regeringens uppfattning, en
taxiforarlegitimation inte vara giltig innan den ldmnats ut och kan
medforas vil synlig i fordonet. Den nuvarande bestimmelsen om att en
taxiforarlegitimation endast &r giltig tillsammans med ett giltigt korkort
bor fortsatt gélla.

Bestimmelser om fornyelse av taxiforarlegitimation finns i nuvarande
3 kap. 10 § yrkestrafikforordningen. I friga om ogiltighet hénvisas till
korkortslagens bestimmelser. Bestimmelserna om ogiltighet och
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fornyelse av taxiforarlegitimation dr grundlidggande for den enskildes ratt
att fora fordon i taxitrafik och bor dérfor enligt regeringens mening
regleras i lag. Regleringen bor fortsatt motsvara vad som giller for
korkort, men av tydlighetsskil bor samtliga bestimmelser om ogiltighet
och fornyelse framga direkt av taxitrafiklagen (xxxx:xx).

Av nuvarande 5 kap. 6 § forsta stycket 4 yrkestrafiklagen framgar att
en taxiforarlegitimation ska &terkallas pa begiran av innehavaren. I den
tidigare korkortslagen (1977:477) fanns motsvarande reglering
betriffande korkort. I samband med inforandet av den nuvarande
korkortslagen dndrades dock bestimmelsen sa att en begéran fran
korkortshavaren om att korkortet inte lidngre ska gélla utgér en
ogiltighetsgrund, och inte en &terkallelsegrund. I prop. 1997/98:124 Ny
korkortslag m.m. har som skil for dndringen anforts att det kan anforas
systematiska tveksamheter mot att hdnfora en korkortshavares egen
begdran om att korkortet ska upphora att gélla till bestimmelser som
reglerar samhillets mojligheter att ingripa mot kdrkortsinnehav, dvs.
aterkallelse av korkort. For att undvika onddiga tillimpningsproblem
borde en korkortshavares begidran om att korkortet inte langre ska gélla
utgéra en formell ogiltighetsgrund i stdllet for en aterkallelsegrund.
Enligt regeringens mening finns samma systematiska tveksamheter nir
det giller en begéran frén en innehavare av taxiforarlegitimation att
legitimationen inte ldngre ska gélla. En saddan begiran bor alltsd utgora
en formell ogiltighetsgrund och inte en aterkallelsegrund.

7.3.3 Oliéimplighetstid vid ett negativt forhandsbesked om
meddelande av taxiforarlegitimation

Regeringens bedomning: Det bor inte inforas en mojlighet att besluta
om s.k. oldmplighetstid vid ett negativt forhandsbesked om
meddelande av taxiforarlegitimation.

Promemorians bedomning: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Ingen av remissinstanserna har framfort nagra
synpunkter pd bedomningen. Svenska Taxiférbundet anser att det bor
krivas ett nytt korprov for taxiforarlegitimation for att aterfa legitima-
tionen nir den varit dterkallad eller ogiltig pa grund av att innehavarens
korkort varit aterkallat en langre tid 4n ett ar.

Skilen for regeringens bedomning: Enligt nuvarande 3 kap. 9 §
yrkestrafiklagen kan det genom forhandsbesked provas om det finns
hinder mot att taxiforarlegitimation ges. P4 motsvarande sitt kan, enligt
3kap. 8 § korkortslagen (1988:488), den som avser att anséka om
korkortstillstand fa ett forhandsbesked i fraga om det finns hinder mot att
meddela korkortstillstind med hénsyn till sdkandens personliga eller
medicinska forhallanden. Vid ett negativt forhandsbesked pé grund av
sokandens personliga forhallanden ska, enligt 3 kap. 9 § korkortslagen,
en sparrtid bestimmas fore vars utgang korkort inte far meddelas.

Det dr hdarmed befogat att fundera 6ver om det finns skél att behandla
en taxiforarlegitimation pa samma sétt i frdga om sparrtid efter forhands-
besked. Inom Regeringskansliet pagér for narvarande ett arbete med att
andra korkortslagen. Regeringen har i propositionen Genomforandet av

122



det tredje korkortsdirektivet (prop. 2011/12:25) foreslagit att mojligheten
att fi ett forhandsbesked om korkortstillstind ska tas bort. Syftet att
behandla forhandsbesked om taxiforarlegitimation pad samma sitt som i
fraga om korkortstillstdnd &r ddrmed eventuellt inte lingre aktuellt. Vid
avslag pa en ansokan om taxiforarlegitimation kan en oldmplighetstid
bestdmmas enligt nuvarande 3 kap. 8 § yrkestrafiklagen. Denna mojlig-
het foreslds finnas kvar i den foreslagna 3 kap. 8 § taxitrafiklagen. Det
saknas ddrmed skél att inféra en mdjlighet att besluta om oldmplighetstid
dven efter ett negativt forhandsbesked om taxiforarlegitimation.

Svenska Taxiforbundet anser att det bor kridvas ett nytt kdrprov for taxi-
forarlegitimation for att aterfd legitimationen nir den varit aterkallad
eller ogiltig pd grund av att innehavarens korkort varit dterkallat en
langre tid 4n ett &r. Promemorian behandlar inte frdgan om krav pa nytt
korprov efter att en taxiforarlegitimation varit aterkallad eller ogiltig. Det
saknas dérfor underlag att behandla den fragan i detta lagstiftningsarbete.

7.4 Tillsyn

Regeringens forslag: Regeringen ska utse en myndighet att utéva
tillsyn over tillstindshavare och innehavare av taxiforarlegitimation.

Promemorians forslag: Overensstimmer delvis med regeringens. I
promemorian foreslogs @ven att regeringen skulle utse en myndighet att
utdva tillsyn 6ver den som anordnar skriftliga prov i yrkeskunnande.

Remissinstanserna: Ingen av remissinstanserna har framfort nigra
synpunkter pa forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Bestimmelser om tillsyn finns i
nuvarande 5 kap. 17 § YTL. Transportstyrelsen pekas i lagen ut som
tillsynsmyndighet. Fragan om vilken myndighet som ska vara tillsyns-
myndighet behdver inte regleras i lag utan anges lampligen i forordning.
I lagen ska dérfor anges att den myndighet som regeringen bestimmer
utovar tillsyn over att tillstdndshavare och innehavare av taxiforar-
legitimation foljer géllande regelverk. Innehallet i andra meningen i
nuvarande 5 kap. 17 § YTL utgor en allmin uppgift {or tillsynsmyndig-
heten att verka for att vissa krav, bland annat pa trafiksdkerhet och
arbetsmiljo, uppfylls. Enligt regeringens mening bor denna uppgift inte
regleras i lag, utan hanteras lampligen i myndighetens instruktion.

Angéende tillsyn 6ver den som anordnar skriftliga prov i yrkes-
kunnande hénvisas till avsnitt 5.17.

7.5 Straffbestimmelser

Regeringens forslag: Nuvarande straffansvar avseende taxitrafik och
taxiforarlegitimation ska med noddvéndiga justeringar foras over till
den nya taxitrafiklagen. Att uppsatligen bedriva taxitrafik utan

tillstdnd ska rubriceras som olaga taxitrafik.

Promemorians forslag: Overensstimmer med regeringens.
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Remissinstanserna: Rikspolisstyrelsen anser att bestillaransvar ska
aktualiseras dven om bestdllaren inte kdnde till eller hade skilig
anledning anta att tillstand saknades. Nar det géller hindrande av fortsatt
fard anser styrelsen att det av lagtexten bor framgé vad polisen ska gora
for att hindra farden.

Skilen for regeringens forslag: Som tidigare nidmnts flyttas de
bestimmelser i den nuvarande yrkestrafiklagen som ror taxi i princip
ofordndrade Gver till den nya taxitrafiklagen. Detsamma bor gélla de
nuvarande straffbestimmelserna. Bedrivande av taxitrafik utan tillstdnd,
som nu bestraffas som olaga yrkesmissig trafik enligt 6 kap. 1 § YTL,
bor dock rubriceras som olaga taxitrafik.

Rikspolisstyrelsen har haft synpunkter pa tva straftbestimmelser i den
nya taxitrafiklagen. Att, som Rikspolisstyrelsen foreslar, infora ett strikt
s.k. bestillaransvar i 5 kap. 3 § taxitrafiklagen skulle innebéra att en
undersokningsskyldighet aldggs bestillaren av en transport. Bestéllaren
skulle innan avtal triffas behdva kontakta Transportstyrelsen for att
kontrollera att trafikutGvaren har tillstand att bedriva yrkesméssig trafik.
En siddan hantering skulle leda till 6kad administration och okade
kostnader for bade foretag och myndighet. Om den nuvarande
regleringen utgor ett problem och hur omfattande det problemet i sé fall
ar har inte utretts. Mot den bakgrunden anser regeringen att det fortsatt
bor krivas att bestéllaren kénde till eller hade skilig anledning anta att
taxitrafiktillstand saknades for att straff ska kunna utdomas.

Rikspolisstyrelsen har vidare haft synpunkter pa bestimmelsen om
hindrande av fortsatt fird i 5 kap. 7 § taxitrafiklagen. Bestimmelsen
innebdar en mdjlighet for en polisman att hindra fortsatt fird med ett
fordon som framfors i strid mot bestimmelserna om taxitrafik. Fragan
om vilka atgirder polisen kan vidta for att hindra ett fordons fortsatta
fard behandlas inte i promemorian En reformerad yrkestrafiklagstiftning
(Ds 2011:20). Det saknas déarfor underlag att behandla den i detta
lagstiftningsérende.

Som framgar ovan (avsnitt 5.18) kommer &vervdganden om en
eventuell avkriminalisering av overtrddelser pa yrkestrafikomradet goras
inom ramen for utredningen om anvéndningen av straffratt (Ju 2011:05).
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7.6 Bemyndiganden

Regeringens forslag: Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer ska fa meddela ytterligare foreskrifter om taxitrafik-
tillstand, trafikansvariga, taxiforarlegitimation och kontroll av taxi-
trafik.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska
vidare fa meddela foreskrifter om prisinformation, utmérkning av
fordon och den lokalkdnnedom som taxiférare bor ha, taxameter-
utrustning samt anvéndning och kontroll av sddan utrustning, skriftliga
prov i yrkeskunnande for taxitrafiktillstdnd och taxiforarlegitimation
samt korprov for taxiforarlegitimation, och avgifter for tillsyn och
drendehandlaggning enligt taxitrafiklagen och foreskrifter som har
meddelats i anslutning till lagen.

Regeringens bedomning: Bemyndiganden avseende registrering av
tillstandsinnehav och innehav av taxiforarlegitimation bor inte foras in
i taxitrafiklagen.

I taxitrafiklagen bor inte tas in en mdjlighet for regeringen att fore-
skriva att lagen helt eller delvis inte ska tillimpas om riket &r i krig
eller krigsfara eller om det rdder sidana utomordentliga férhallanden
som &r foranledda av krig eller krigsfara som riket befunnit sig i.

Promemorians forslag och bedomning: Overensstimmer i huvudsak
med regeringens. [ fOrhallande till promemorians forslag har
bemyndigandena att meddela foreskrifter preciserats.

Remissinstanserna: Ingen av remissinstanserna har framfort nigra
synpunkter pa forslaget eller bedomningen.

Skilen for regeringens forslag och bedémning: Enligt den
nuvarande yrkestrafiklagen far regeringen eller den myndighet som rege-
ringen bestimmer meddela ytterligare foreskrifter i de avseenden som
anges i lagen samt meddela foreskrifter om taxitrafik savitt géller pris-
information, utmérkning av fordon och den lokalkdnnedom som taxi-
forare bor ha, taxameterutrustning samt anvindning och kontroll av
sadan utrustning, registrering av tillstdndsinnehav och innehav av taxi-
forarlegitimation, korprov for taxiforarlegitimation, samt avgifter for
tillsyn och drendehandléggning enligt forordningen, yrkestrafiklagen och
enligt foreskrifter som har meddelats med stod av lagen eller tillamplig
forordning. Slutligen far regeringen, om Sverige &r i krig eller under
liknande forhallanden, foreskriva att yrkestrafiklagen helt eller delvis inte
ska tillimpas.

Enligt regeringens uppfattning finns det fortsatt behov av att ge rege-
ringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ett bemyndigande
att meddela ytterligare foreskrifter i de avseenden som anges i lagen. Av
tydlighetsskal bor det dock, liksom foreslés i avsnitt 5.20 betrdffande den
nya yrkestrafiklagen, preciseras i vilka avseenden ytterligare foreskrifter
kan komma att meddelas. I lagen ska darfor anges att ytterligare fore-
skrifter far meddelas om taxitrafiktillstdnd, trafikansvariga, taxiforar-
legitimation och kontroll av taxitrafik. Med ytterligare foreskrifter om
taxitrafiktillstdnd och taxiforarlegitimation avses foreskrifter i friga om
kraven for att fa tillstand eller legitimation, om ansdkan och utfirdande
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av tillstdnd eller legitimation samt om aterkallelse av tillstdnd eller
legitimation, dock endast i den man det inte ror sig om grunder for ater-
kallelse.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska fortsatt
fa meddela foreskrifter om prisinformation, utméirkning av fordon och
den lokalkdnnedom som taxiférare bor ha, taxameterutrustning samt
anvindning och kontroll av sédan utrustning, korprov for taxiforar-
legitimation, samt avgifter for tillsyn och &rendehandldggning enligt
taxitrafiklagen och enligt foreskrifter som har meddelats i anslutning till
lagen. Av 2 kap. 8 § och 3 kap. 7 § taxitrafiklagen framgar att skriftliga
prov i yrkeskunnande for taxitrafiktillstand och taxiforarlegitimation ska
utformas respektive anordnas av den eller de myndigheter som rege-
ringen bestdimmer. Den myndighet som regeringen bestimmer bor fa
meddela ytterligare foreskrifter om de skriftliga proven i yrkeskunnande
pa motsvarande sitt som kan ske i friga om korprovet for taxiforarlegi-
timation. Ett bemyndigande for regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer att meddela foreskrifter om skriftliga prov i yrkes-
kunnande for taxitrafiktillstind och taxiforarlegitimation ska darfor
inforas.

Det nuvarande bemyndigandena for regeringen eller den myndighet
regeringen bestdimmer att meddela foreskrifter om registrering av
tillstdndsinnehav och innehav av taxiforarlegitimation bor enligt rege-
ringens mening inte foras Over till den nya taxitrafiklagen eftersom
mojlighet att meddela sddana foreskrifter redan finns med stéd av lagen
(2001:558) om vagtrafikregister.

Enligt regeringen saknas det anledning att féra in en mdjlighet,
motsvarande den som i dag finns enligt nuvarande 8 kap. 3 § YTL, for
regeringen att foreskriva att taxitrafiklagen helt eller delvis inte ska
tillimpas om riket &r 1 krig eller krigsfara eller vid liknande situationer.

7.7 Vissa registerfragor

Regeringens forslag: Vigtrafikregistret ska ha till &ndamal att
tillhandahalla uppgifter om den som ansoker om, har eller har haft
behorighet att framfora fordon enligt taxitrafiklagen och annan person
om det behdvs for att underlitta handliggningen av ett taxitrafik-
drende. Registret ska dven ha till &ndamal att tillhandahalla uppgifter
om den som ansoker om, har eller har haft tillstind att bedriva taxi-
trafik.

I végtrafikregistret ska foras in uppgifter som avser behorighet att
fora fordon i taxitrafik och rétten att bedriva taxitrafik samt det som i
ovrigt behovs for tillimpningen av taxitrafiklagen.

Promemorians forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Ingen av remissinstanserna har framfort nagra
synpunkter pé forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Vigtrafikregistret har till &ndamaél att
tillhandahalla uppgifter om den som ansdker om, har eller har haft
behdrighet att framfora fordon enligt yrkestrafiklagen och annan person
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om det behovs for att underlitta handlaggningen av ett yrkestrafikiarende.
Registret ska vidare tillhandahélla uppgifter om den som ansoker om, har
eller har haft tillstand att bedriva yrkesmissig trafik enligt yrkestrafik-
lagen. Begreppet yrkesmissig trafik kommer, som angetts i avsnitt 5.1,
inte ldngre att omfatta taxitrafik. Vidare kommer villkoren for att bedriva
taxitrafik regleras i1 en ny taxitrafiklag, i stéllet for 1 yrkestrafiklagen.
Bestdmmelserna i lagen (2001:558) om vagtrafikregister om dndamalen
med registret och de uppgifter som ska foras in i registret maste anpassas
till detta forhallande. Det blir dock inte fridga om nadgon dndring i sak.

7.8 Ikrafttrddande- och dvergangsbestammelser

Regeringens forslag: Den nya taxitrafiklagen ska trdda i kraft den
1 maj 2012.

Trafiktillstind for taxitrafik som har meddelats enligt &ldre
bestimmelser ska fortfarande gilla. Aven villkor och begréinsningar
som har meddelats i ett sddant tillstind ska fortfarande gélla.

Foreskrifter om taxitrafik som har meddelats med stod av é&ldre
bestammelser och som géller nir den nya lagen trider i kraft ska anses
meddelade enligt den nya lagen.

Om det i lag eller annan forfattning hanvisas till en foreskrift i den
nuvarande yrkestrafiklagen som har ersatts genom en foreskrift i den
nya lagen ska i stéllet den nya foreskriften tillimpas.

Promemorians forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Ingen av remissinstanserna har framfort nigra
synpunkter pa forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Ikrafttridandet av taxitrafiklagen
(xxxx:xx) har samband med ikrafttrddandet av trafiktillstinds-
forordningen den 4 december 2011. Med hénsyn hértill 4r det av vikt
med ett s& tidigt ikrafttridandedatum som mojligt. Taxitrafiklagen bor
dérfor i likhet med den nya yrkestrafiklagen trdda i kraft den 1 maj 2012.

Trafiktillstdind som har meddelats enligt dldre bestimmelser ska fort-
farande gélla. Trafiktillstdnd for taxitrafik kommer dédrmed att gélla pa
motsvarande sitt som ett taxitrafiktillstind. Aven villkor och begrins-
ningar som har meddelats i dessa tillstind med stdd av éldre bestimmel-
ser ska fortsatt gilla. Detta giller exempelvis om det enligt &ldre
bestdmmelser har beslutats att ett tillstdnd ska gélla endast under viss tid.

Ett antal foreskrifter har meddelats med stdd av yrkestrafiklagen. For
att undvika tillampningsproblem bér det i en 6vergangsbestammelse till
taxitrafiklagen anges att foreskrifter om taxitrafik som har meddelats
med stdd av den nuvarande yrkestrafiklagen och som géller nér taxi-
trafiklagen trdder i kraft ska anses meddelade enligt den nya lagen.

I méanga forfattningar finns hénvisningar till den nuvarande yrkestrafik-
lagen. Dessa hénvisningar bor i de fall det ar aktuellt &ndras till
hanvisningar till taxitrafiklagen. For det fall ndgon sddan &ndring
forbises bor det i en dvergangsbestimmelse till taxitrafiklagen anges att
om det i lag eller annan forfattning hanvisas till en foreskrift i den
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nuvarande yrkestrafiklagen som har ersatts genom en foreskrift i taxi-
trafiklagen, ska i stéllet den nya foreskriften tillimpas.

8 Konsekvenser

8.1 Allméant

Bestammelser som tidigare har foljt av EU-direktiv och som genomforts
i svensk rétt kommer nu i stor utstrackning att f6lja direkt av de tre EU-
forordningarna om villkoren for tilltrade till vagtransportmarknaden, det
s.k. végtransportpaketet. Flertalet forslag som ldmnas ar darfor enbart av
lagteknisk natur for att undvika dubbelreglering. For dessa forslag
lamnas ingen konsekvensanalys.

I och med att trafiktillstindsférordningen direkt kommer att ange vilka
bestimmelser om tillstdndskrav som ska gélla minskar mojligheten att
besluta om nationella undantag.

Forslagen som ldmnas beddoms varken fi nagra konsekvenser for
privatpersoner eller konsekvenser for miljon. Sammantaget bor inte
forslagen innebdra nagon stdrre &ndring pa nuvarande forhallanden
rérande den yrkesmassiga trafiken pa vig.

8.2 Konsekvenser for statliga myndigheter
Transportstyrelsen

Forslagen innebdr att Transportstyrelsen méste se Over foreskrifter,
avgifter och berord verksambhet. Aven styrelsens
rutiner/handlidggningsinstruktion for yrkestrafikirenden och hanteringen
av drenden om tillstdnd att bedriva yrkesméssig trafik och taxitrafik
maste ses dver.

Transportstyrelsens tillsynsansvar fortydligas och utdkas ndgot vilket
kan foranleda viss dkad resursatging. Aven det 6kade antalet uppgifter
som ska tas in i végtrafikregistret, dndringen av sokbegrepp i registret
och utokat utbyte av uppgifter med andra medlemsldander bedoms initialt
kunna innebdra viss Okad resursatgang for myndigheten. Samtidigt
beddms Transportstyrelsens hantering av drenden om tillstdnd om att
bedriva yrkesmissig trafik och kostnader for detta minska som en f6ljd
av att endast ett tillstdind, gemenskapstillstindet, kan anvindas bade
nationellt och internationellt. Transportstyrelsen forutsétts tillimpa
bestimmelserna pa basta sétt och fortsatt effektivisera sin verksamhet.

Transportstyrelsens tillstdnds- och tillsynsverksamhet &r avgifts-
finansierad och avgiftsinstdkterna ska motsvara myndighetens kostnader
for sddan verksamhet. Avgifterna redovisas brutto pa statsbudgeten.
Sammantaget bedoms inte forslagen foranleda en dndring av Transport-
styrelsens anslag.
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Tabell 1 Antal trafiktillstind 31 december 2010

Lin gods taxi buss linje  Tillstindshavare
AB 2616 3191 96 9 6151
C 630 276 33 5 1015
D 457 127 17 3 654
E 781 233 70 2 1165
F 601 200 65 2 945
G 448 91 37 614
H 515 142 52 4 793
I 121 54 25 4 237
K 26 84 24 1 419
M 2408 993 112 1 3665
N 701 151 40 2 961
o 3136 1134 156 8 4705
S 639 146 59 934
T 576 154 46 2 879
U 518 161 28 752
W 750 82 52 2 1008
X 627 192 42 936
Y 681 177 42 1 975
zZ 442 97 62 3 746
AC 588 138 59 1 883
BD 674 245 61 3 1086
Totalt 18177 8068 1178 53 27499
Trafikverket

Forslagen bedoms inte innebdra nagra merkostnader for Trafikverket.
Trafikverket anordnar redan idag skriftliga prov i yrkeskunnande.

Polisen

Forslagen bedoms inte innebéra ndgra merkostnader for Polisen. Polisens
mdjlighet att kontrollera giltigheten av tillstdnd for yrkesméssig trafik pa
vig och taxitrafik via végtrafikregistret dndras inte.

Sveriges Domstolar

De foreslagna éndringarna innebédr inte nagra fordndringar for de
allmdnna domstolarna.

Inte heller for de allménna forvaltningsdomstolarna blir det fraga om
nagra storre fordndringar. Nytt dr att det infors en mojlighet att tillfalligt
dra in ett tillstdnd att bedriva yrkesmaissig trafik (artikel 13 i trafik-
tillstdndsforordningen). Detta ar ett alternativ till aterkallelse av
tillstandet.
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Forslagen bedoms inte innebdra ndgon stdrre Okning av arbets-
belastningen for domstolarna. Det bedoms handla om en marginell
Okning av antalet mal per ar vilket inte borde medfora en sadan
belastning for domstolsvédsendet att den motiverar 6kade anslag.

8.3 Konsekvenser for kommuner och landsting

Forslagen innebér att dagens trafikhuvudmén, fran och med den 1 januari
2012 regionala kollektivtrafikmyndigheter, inte lingre kommer att kunna
undantas fran tillstdndsplikt om man bedriver yrkesméssig trafik.
Forslagen bedoms inte innebdra ndgra merkostnader for de kommuner
och landsting som idag helt eller delvis finansierar trafikhuvudméin som
har tillstand for lansgriansdverskridande linjetrafik. Endast ett fatal trafik-
huvudmén saknar idag sadant tillstand. Kravet pa tillstiand for att bedriva
yrkesméssig trafik géller generellt och dérmed géller inte den
kommunala finansieringsprincipen.

8.4 Konsekvenser for foretag

Den 1 april 2011 fanns det 27 499 tillstandshavare som bedriver yrkes-
méssig trafik pd vig i Sverige. Av dessa bedriver 52 linjetrafik, 8 117
taxitrafik, 1 173 bestéllningstrafik med buss och 18 157 godstrafik.

Flera forslag beddms underlitta for niringen och i viss mén minska
kostnader i form av avgifter och administrativa kostnader. Transport-
styrelsens avgifter for yrkesmaéssig trafik pa vig bedoms behova ses dver.
Idag &r Transportstyrelsens avgift for tillstind for yrkesmaissig trafik
3 200 kronor.

Forslaget om att den som ansoker om tillstand att bedriva yrkesméssig
trafik ska kunna anséka om ett gemenskapstillstind som ska gélla bade
nationellt och inom unionen bedéms minska kostnaderna nagot i form av
farre avgifter och administrativa kostnader och forhoppningsvis dven
uppmuntra griansoverskridande verksamhet for svenska tillstindshavare.
Idag maste den som vill ansdka om tillstdnd att bedriva yrkesméssig
trafik inom unionen forst ansdka om ett nationellt tillstdnd och dérefter
om ett gemenskapstillstind. Mojligheten att ansoka om ett helt nationellt
tillstand behélls dock.

Anpassningen till férordning (EG) nr 1071/2009 av upprikningen av
transporter som inte ska anses utgdra yrkesmissig trafik innebér att
persontransporter med terrdngfordon och traktorer som hittills har varit
tillstandspliktiga nu undantas frén sddana krav. Godstransporter for egen
rakning kommer som idag inte att omfattas av tillstandsplikt.

For taxindringen bedoms en separat taxitrafiklag underlétta tillgdnglig-
heten till och dédrmed regelefterlevnaden av de bestimmelser som ror den
egna branschen. Samtidigt fortydligas att bestimmelserna om taxitrafik
och taxiforarlegitimation inte foljer av EU-rétten.
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9 Forfattningskommentar

9.1 Inledning

Aven i detta avsnitt benimns forordningarna
1. (EG) nr 1071/2009 — trafiktillstindsférordningen,
2. (EG) nr 1072/2009 — godsforordningen, och
3. (EG) nr 1073/2009 — bussforordningen.

9.2 Forslaget till yrkestrafiklag
1 kap.

1§

Paragrafen innehéller en upplysning om de EU-férordningar som reglerar
villkoren for att bedriva yrkesmaéssig trafik och villkoren for tilltrade till
de internationella marknaderna for godstransporter pad vdg och person-
transporter med buss.

2§

I paragrafen anges lagens innehall. Lagen innehaller kompletterande
bestaimmelser till trafiktillstindsforordningen och vissa bestimmelser om
internationella véagtransporter.

38§

Paragrafen behandlar trafiktillstindsforordningens och denna lags
tillimpningsomrade. 1 enlighet med artikel 1.4 a i trafiktillstdnds-
forordningen utdkas forordningens tillimpningsomrade till att dven
omfatta godstransporter pa vig med ldtta lastbilar eller personbilar med
en hogsta tillaten vikt av 3,5 ton.

Bestimmelsen behandlas i avsnitt 5.3.3.

438

Paragrafens forsta stycke motsvarar nuvarande 1 kap. 2 § forsta stycket
YTL och behandlar innebérden av de fordonsbegrepp som anvinds i
lagen.

Ett nytt andra stycke laggs till paragrafen. Stycket innehéller en
upplysning om att EU-definitioner av ytterligare begrepp finns i artikel 2
i trafiktillstdndsforordningen.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 5.3.3.

5§

Paragrafen motsvarar delvis nuvarande 1 kap. 3 § YTL. I paragrafen
definieras de former under vilka yrkesmissiga persontransporter pd vig
kan bedrivas. Sddana transporter kan bedrivas som linjetrafik eller
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bestillningstrafik. Vad som avses med att bedriva yrkesméssig trafik
samt yrkesmadssigt bedrivande av persontransporter pa védg anges i artikel
2 i trafiktillstdndsforordningen.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 5.4.

6§

Paragrafen behandlar fragan om vilken myndighet som ska prova fragor
pa yrkestrafikomradet.

Av bestimmelsen framgar att regeringen utser den myndighet som ska
vara behdrig myndighet enligt trafiktillstindsforordningen. Enligt
forordningen ska myndigheten bland annat utfirda tillstand att bedriva
yrkesméssig trafik samt tillfalligt dra in eller aterkalla sadana tillstand.
Den behoriga myndigheten ska dven fullgdra de uppgifter om rapporte-
ring som ankommer pd Sverige som medlemsstat enligt artikel 26 i
samma forordning.

Den behoriga myndigheten ska ocksd prova fragor enligt denna lag.
Myndigheten ska dirvid prova sddana fragor om tillstdnd att bedriva
yrkesmaéssig trafik som regleras i lagen samt fragor om transporttillstand
och tillstdind enligt 3 kap. 5 § andra stycket. Vidare ska myndigheten
prova fragor om oldmplighetsforklaring och om atgérder for ater-
upprittande av gott anseende enligt fjarde kapitlet i lagen.

Bestammelsen behandlas i avsnitt 5.5.

2 kap.

1§

I paragrafen behandlas fragan om tillstdndsplikt for att bedriva yrkes-
miéssig trafik.

Av forsta stycket framgér att yrkesmaéssig trafik fér bedrivas endast av
den som har ett gemenskapstillstand utfirdat av den behdriga myndig-
heten eller ett yrkestrafiktillstind. Det nuvarande trafiktillstindet ersitts
saledes av tva alternativa tillstdnd. Ett gemenskapstillstand ger tillstands-
havaren rétt att bedriva yrkesméssig trafik badde i Sverige och, i den
omfattning som tillats enligt EU-lagstiftningen, inom EU. Med st6d av
ett yrkestrafiktillstind har innehavaren endast rétt att bedriva yrkes-
miéssig trafik i Sverige.

I andra stycket tas mojligheten bort for en trafikhuvudman/regional
kollektivtrafikmyndighet att bedriva linjetrafik utan sérskilt tillstand.
Vidare anges att alla som bedriver linjetrafik far anlita ndgon annan for
att utfora trafiken. Denna mojlighet géller séledes inte langre bara trafik-
huvudmaén/regionala kollektivtrafikmyndigheter. Den som utfor trafiken
ska ha tillstdnd till antingen yrkesmaéssig trafik for persontransporter pa
vag, dvs. tillstand till linjetrafik eller bestillningstrafik med buss, eller
taxitrafik. Detta motsvarar vad som géller enligt den nuvarande yrkestra-
fiklagen.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 5.7.3.
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2§

I forsta stycket gors en hianvisning till artikel 6.1 i trafiktillstands-
forordningen. Av hénvisningen f6ljer att provningen av kravet pd gott
anseende ska avse foretaget, varmed avses béde fysiska och juridiska
personer, och de trafikansvariga. Artikeln ger dven en mojlighet att
nationellt reglera vilka dvriga relevanta personer som ska omfattas av
provningen av gott anseende.

Paragrafens andra stycke innehaller en upprdkning av de ovriga
relevanta personer vars goda anseende ska provas. Stycket motsvarar i
huvudsak nuvarande 2 kap. 6 § andra stycket YTL. I forhéllande till
dagens bestimmelse ska provningen av ovriga relevanta personer gélla i
fraga om en néringsidkare som &r bosatt utanfor Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES) i stillet for i friga om en utomlands bosatt
néringsidkare.

Bestimmelsen behandlas i avsnitt 5.10.

38
Paragrafen motsvarar nuvarande 2 kap. 7 § YTL.
4§

Paragrafen motsvarar delvis nuvarande 2 kap. 11 § YTL.

1 forsta stycket anges vad som ska beaktas vid provningen av kravet pa
gott anseende. I likhet med den nuvarande bestimmelsen ska viljan och
formagan att fullgéra sina skyldigheter mot det allménna, laglydnad i
Ovrigt och andra omsténdigheter av betydelse beaktas.

I andra stycket anges situationer nir kravet pa gott anseende inte ska
anses uppfylit.

I punkten I hénvisas till overtradelser inom de omraden som anges i
artikel 6.1 tredje stycket i trafiktillstdndsforordningen. Det ror sig om
allvarliga Overtrddelser av nationella regler inom omréden som avser
handelsritt, insolvensritt, 1one- och anstéllningsforhallanden i branschen,
vagtrafiklagstiftning, yrkesansvar samt manniskohandel och narkotika-
handel. Vidare avses allvarliga 6vertradelser av EU-regler som i huvud-
sak ror transporter pa vdg och fordons beskaffenhet. Bestimmelsen
omfattar bade brott mot de angivna bestimmelserna och dvertridelser
som sanktioneras pa annat sétt, t.ex. genom sanktionsavgifter.

Punkten 2 motsvarar nuvarande punkten 1. Hér framgar att &ven andra
allvarliga brott 4n de som anges i punkten 1 paverkar bedomningen av
kravet pa gott anseende. Har kan sérskilt ndmnas olika valdsbrott och
brott mot skattelagstiftningen.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 5.10.

5§

Paragrafen motsvarar nuvarande 2 kap. 12 § YTL.
Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 5.16.2.
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6§

I paragrafen, som &r ny, anges att regeringen utser den myndighet som

ska utforma respektive anordna skriftliga prov i yrkeskunnande enligt

artikel 8 i trafiktillstdndsforordningen. Det gors alltsd skillnad mellan

uppgifterna att utforma respektive att anordna skriftliga prov i yrkes-

kunnande. Uppgifterna kan tilldelas olika myndigheter. Med begreppet

anordna avses att erbjuda provtillféllen och att examinera provdeltagare.
Bestimmelsen behandlas i avsnitt 5.5.

78§

Paragrafen motsvarar nuvarande 2 kap. 13 § YTL, med tilligget att
villkoren ska vara forenliga med artikel 3.2 i trafiktillstandsférordningen.
Detta innebar att villkoren ska vara proportionerliga och icke-
diskriminerande.

Bestimmelsen behandlas i avsnitt 5.13.

8§

Paragrafen behandlar yrkestrafiktillstdndets giltighet och motsvarar forsta
meningen i nuvarande 2 kap. 14 § YTL. Tillstandet galler tills vidare.
Bestammelsen behandlas i avsnitt 5.13.

9§

Paragrafen motsvarar nuvarande 2 kap. 18 § YTL, med foljande tilldgg.
Mojligheten att frakta gods med stdd av ett tillstand till persontransporter
forutsétter att den huvudsakliga delen av transportverksamheten utgdrs
av persontransporter. Genom tillagget tydliggors att det inte &r tillatet att
huvudsakligen utfora godstransporter med stod av ett tillstand till
persontransporter.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 5.14.

10 §

Paragrafen motsvarar delvis nuvarande 3 kap. 10 § YTL. Av artikel 2 i
trafiktillstdndsférordningen foljer att traktortdg och tung terringvagn
endast anses foras i yrkesmadssig trafik vid transport av gods. Paragrafen
begransas darfor till att behandla sadana transporter. Som en f6ljd av
detta begrédnsas dven kravet pa forarbehorighet till kdrkort med behorig-
heten C eller CE, dvs. behdrighet for tung lastbil eller personbil éver 3,5
ton, med eller utan slapfordon.
Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 5.15.

11§
Paragrafens forsta stycke motsvarar nuvarande 3 kap. 11 § YTL.

Ett nytt andra stycke laggs till paragrafen. Stycket innehéller en
upplysning om att sérskilda bestimmelser giller for internationella
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transporter inom FEuropeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES).
Sadana bestdmmelser finns i gods- och bussférordningen.
Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 5.15.

3 kap.

1§

Paragrafen motsvarar nuvarande 4 kap. 1 § YTL. I andra stycket anges
uttryckligen att de sdrskilda bestimmelser som géller for internationella
transporter inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES) finns i
gods- och bussforordningen.

Bestimmelsen behandlas i avsnitt 5.22.

2§

Paragrafen motsvarar nuvarande 4 kap. 2 § YTL. I forhallande till den
bestimmelsen ersétts begreppet trafiktillstind med tillstdnd att bedriva
yrkesmiéssig trafik.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 5.22.

3-8§§

Paragraferna motsvarar nuvarande 4 kap. 3-8 §§ YTL.
Bestimmelserna behandlas i avsnitt 5.22.

4 kap.

1§

I paragrafen, som &r ny, infors en uttrycklig mojlighet att forklara en s.k.
Ovrigt provad person oldmplig att bedriva yrkesméssig trafik.
Motsvarande géller for trafikansvariga enligt artikel 14 i trafiktillstands-
forordningen. Mojligheten att forklara en person olimplig att bedriva
yrkesmaéssig trafik enligt den nuvarande yrkestrafiklagen framgar endast
av bestimmelsen om oldmplighetstid i 5 kap. 3 §. Ett beslut om
olamplighetsforklaring ska meddelas om ett tillstdnd att bedriva yrkes-
missig trafik aterkallas for att den provade inte langre uppfyller kravet pa
gott anseende.

Bestimmelsen behandlas i avsnitt 5.16.2.

2§

Paragrafen motsvarar delvis nuvarande 5 kap. 3 § YTL. Om nagon har
forklarats olamplig att bedriva yrkesmaéssig trafik pa grund av att kravet
pd gott anseende inte langre &r uppfyllt ska en oldmplighetstid
bestimmas, for en trafikansvarig enligt punkten 1 och for nadgon 6vrigt
provad enligt punkten 2. Under denna tid anses den provade olamplig att
bedriva yrkesmissig trafik och kan exempelvis inte inneha uppdrag som
trafikansvarig i ett transportforetag. Om den trafikansvarige har alagts att
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avldgga ett skriftligt examensprov enligt 3 § pa grund av bristande yrkes-
kunskap i ndgot avseende ska en olamplighetstid inte beslutas.
Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 5.16.2.

38

I paragrafen, som dr ny, infors en mdjlighet for den behdriga myndig-
heten att i samband med en oldmplighetsforklaring av en trafikansvarig
aldgga denne att avlidgga ett examensprov i yrkeskunnande, eller delar av
ett sadant prov, i stéllet for att besluta en oldmplighetstid. Detta far
endast ske om forlusten av den trafikansvariges goda anseende beddms
ha sin grund i bristande kunskap i nagot eller ndgra av de &mnen som
omfattas av kunskapskraven i bilaga I till trafiktillstindsforordningen.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 5.16.2.

48

I paragrafen, som ar ny, ges den behoériga myndigheten mojlighet att
bevilja ett foretag en tidsfrist for att hitta en erséttare for en person som
provats enligt 2 kap. 2 § andra stycket yrkestrafiklagen och som inte
langre uppfyller kravet pa gott anseende. Tillstdndet behdver alltsé inte
tillfalligt dras in eller aterkallas direkt. I enlighet med artikel 13.3 i
trafiktillstandsforordningen ska dock tillstdndet, inom den beviljade
tidsfristen, tillfélligt dras in eller dterkallas om foretaget inte lyckas ater-
uppritta det goda anseendet.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 5.16.2.

5§

I paragrafen, som é&r ny, infors en uttrycklig mojlighet att aterkalla ett
tillstand att bedriva yrkesmaissig trafik nér transportverksamheten ska
upphora och tillstdndshavaren begir det.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 5.16.1.

6§

Paragrafen motsvarar i huvudsak nuvarande 5 kap. 13 § YTL. Genom ett
tilldgg till paragrafen infors ett krav att tillfilligt dra in ett foretags
transporttillstand nér tillstdndshavarens tillstdnd att bedriva yrkesmaissig
trafik tillfalligt dras in. Motsvarande géller sedan tidigare i friga om
aterkallelse av tillstand.

Aven i ovrigt ska bestimmelserna om aterkallelse och tillfillig
indragning av tillstand att bedriva yrkesmaéssig trafik tillimpas dven i
fraga om transporttillstdnd. Det medfor bland annat att bestimmelserna
om tidsfrister och oldmplighetsforklaring av en trafikansvarig eller ndgon
ovrigt provad blir tillimpliga dven vid tillféllig indragning eller &ter-
kallelse av ett transporttillstiand.

Bestammelsen behandlas i avsnitt 5.16.1.
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78§

Paragrafen motsvarar i sak nuvarande 5 kap. 14 § YTL, med tilligget att
bestimmelsen dven ska tillimpas vid tillfdllig indragning av ett tillstand
att bedriva yrkesmadssig trafik.

Bestaimmelsen behandlas i avsnitt 5.16.3.

8§

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 15 § YTL.
9§

Paragrafen motsvarar delvis nuvarande 5 kap. 16 § YTL. Ett beslut om
aterkallelse av ett tillstind att bedriva yrkesmissig trafik eller av ett
transporttillstand ska ofordndrat delges den som beslutet géller. Nytt ar
att dven beslut om tillfallig indragning av ett tillstdnd att bedriva yrkes-
missig trafik eller ett transporttillstdind och om oldmplighetsforklaring av
en trafikansvarig eller ndgon som provats enligt 2 kap. 2 § andra stycket
eller 3 § ska delges den som beslutet géller. Vidare sa ersitts kravet pa
delgivning av ett beslut om varning med ett krav p& delgivning av en
underrittelse om att ett foretag riskerar att inte ldngre uppfylla kraven for
att bedriva yrkesméssig trafik enligt artikel 13.1 1 trafiktillstdnds-
forordningen.
Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 5.16.3.

10§

Paragrafen motsvarar i huvudsak nuvarande 5 kap. 17 § forsta stycket
forsta meningen YTL. Av paragrafen framgar att regeringen utser den
myndighet som ska utdva tillsyn &ver att tillstindshavare bedriver
verksamheten i enlighet med lagen och foreskrifter som har meddelats i
anslutning till lagen.

Bestdmmelser om tillsyn finns ocksé i artikel 12 i trafiktillstands-
forordningen. Av artikeln framgér att den behoriga myndigheten ska
kontrollera att foretag som har tillstand att bedriva yrkesmaissig trafik
fortlopande uppfyller kraven for tillstand enligt artikel 3 i férordningen.
Foreskriften i lagen  kompletterar trafiktillstindsforordningens
bestdmmelser om tillsyn.

Bestimmelsen behandlas i avsnitt 5.17.

11§

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 18 § YTL.
5 kap.

1§

Paragrafen motsvarar nuvarande 6 kap. 1 § YTL, med tilligg av en
hanvisning till trafiktillstindsférordningen. Aven den som uppsétligen 137



bedriver yrkesméssig trafik enligt trafiktillstindsforordningen utan
tillstand doms saledes for olaga yrkesmadssig trafik. Att bedriva yrkes-
missig trafik utan tillstind innefattar dven tid da tillstandet ar tillfalligt
indraget.

Bestimmelsen behandlas i avsnitt 5.18.

2§

Paragrafen motsvarar nuvarande 6 kap. 2 § YTL, med tilligg av en
hénvisning till trafiktillstdindsforordningen. Aven den som slutit avtal om
en transport med en trafikutdvare som bedrivit yrkesmaéssig trafik enligt
trafiktillstindsforordningen utan tillstdind omfattas siledes av bestillar-
ansvaret. Att bedriva yrkesmaissig trafik utan tillstdnd innefattar dven tid
da tillstandet &r tillfalligt indraget.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 5.18.

38§

Paragrafen motsvarar nuvarande 6 kap. 4 § YTL.

438

Paragrafen motsvarar nuvarande 6 kap. 5 § YTL.

5§

Paragrafen motsvarar nuvarande 6 kap. 6 § YTL, med tilligg av en
hanvisning till trafiktillstandsférordningen. En polisman eller
tulltjansteman kan darmed &ven hindra fortsatt fard med ett fordon som
framfors i strid mot trafiktillstdndsforordningen.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 5.18.

6§

Paragrafen motsvarar nuvarande 6 kap. 8 § YTL.
6 kap.

1§

Paragrafen motsvarar i sak 7 kap. 2 § YTL 1 dess lydelse enligt SFS
2010:1069. I forhallande till den bestimmelsen anges inte uttryckligen
den behoriga myndighetens namn, eftersom denna myndighet utses av
regeringen enligt 1 kap. 6 §.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 5.19.

2§

Paragrafen motsvarar delvis nuvarande 7 kap. 6 § 1 YTL och innebir att
beslut i fraga om skriftliga examensprov i yrkeskunnande for tillstand att
bedriva yrkesmassig trafik inte far 6verklagas.
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I forhallande till den nuvarande bestimmelsen har beslut om prov i
yrkeskunnande for taxiforarlegitimation forts Over till taxitrafiklagen
(xxxx:xx). Vidare sd hanvisas i frdga om provet i yrkeskunnande till
géllande bestdimmelse i trafiktillstindsforordningen. Slutligen anges inte
uttryckligen den behoriga myndighetens namn, eftersom denna
myndighet utses av regeringen enligt 1 kap. 6 §.

Bestimmelsen behandlas i avsnitt 5.19.

38§

Paragrafen motsvarar i sak nuvarande 7 kap. 5 § YTL och behandlar

frigan om Overklagande av beslut i frdgor om transporttillstind och

tillstand enligt 3 kap. 5 § andra stycket. I forhallande till den nuvarande

bestimmelsen anges inte uttryckligen den behdriga myndighetens namn,

eftersom denna myndighet utses av regeringen enligt 1 kap. 6 §.
Bestimmelsen behandlas i avsnitt 5.19.

438

Paragrafen motsvarar nuvarande 7 kap. 6 a § YTL. Aven beslut enligt
trafiktillstdndsforordningen ska omfattas av bestimmelsen, vilket anges i
paragrafen.

Bestammelsen behandlas i avsnitt 5.19.

5§

Paragrafen motsvarar nuvarande 7 kap. 7 § YTL.

6§

Paragrafen motsvarar i sak nuvarande 7 kap. 8 § YTL. I forhallande till
den nuvarande bestimmelsen anges inte uttryckligen den behoriga
myndighetens namn, eftersom denna myndighet utses av regeringen
enligt 1 kap. 6 §.

7§

Paragrafen motsvarar i sak nuvarande 7 kap. 9 § YTL, med tilligg av en
hinvisning till trafiktillstindsforordningen. Aven beslut enligt trafik-
tillstandsforordningen ska alltsd gélla omedelbart om inte annat
forordnas.

7 kap.
1§

Paragrafen motsvarar i huvudsak nuvarande 8 kap. 1 § YTL. I
forhallande till den nuvarande bestimmelsen far regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer dven meddela foreskrifter om eller
medge undantag fran trafiktillstindsforordningens bestimmelser.

139



Undantag far endast beslutas om det dr forenligt med trafiktillstands-
forordningen.
Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 5.20.

2§

Paragrafen motsvarar delvis nuvarande 8 kap. 2 § YTL och avser
bemyndiganden att meddela ytterligare foreskrifter i de avseenden som
anges 1 trafiktillstdndsforordningen och lagen. I forhallande till den
nuvarande bestimmelsen har bemyndigandet att meddela ytterligare
foreskrifter preciserats.

Enligt punkten 1 far ytterligare foreskrifter meddelas i frdga om krav
for att fa bedriva yrkesmissig trafik. Hirmed avses kraven pa etablering i
en medlemsstat, gott anseende, ekonomiska resurser och yrkeskunnande
enligt artikel 3 i trafiktillstdndsforordningen.

Av punkten 2 framgar att ytterligare foreskrifter far meddelas i fraga
om tillstdnd att bedriva yrkesmassig trafik. Med stod av denna punkt kan
ytterligare foreskrifter meddelas om ansdkan och utfirdande av tillstand.
Aven foreskrifter om 4terkallelse och tillfillig indragning av tillstind
omfattas av denna punkt, dock endast i den mén det inte roér sig om
grunder for aterkallelse eller tillfdllig indragning av tillstand. Vidare far
ytterligare foreskrifter endast meddelas i den man trafiktillstands-
forordningen inte behandlar fragan.

Enligt punkten 3 far ytterligare foreskrifter meddelas i friga om
trafikansvariga i foretag som bedriver yrkesmaéssig trafik.

Ytterligare foreskrifter i friga om prov i yrkeskunnande for tillstand att
bedriva yrkesmaéssig trafik far meddelas enligt punkten 4. Bestimmelser
om prov i yrkeskunnande finns i artikel 8 i trafiktillstindsforordningen.

Enligt punkten 5 far ytterligare foreskrifter meddelas i fraga om
kontroll av yrkesmissig trafik. Bestimmelser om kontroll av att foretag
som har tillstdind att bedriva yrkesmaéssig trafik fortlopande uppfyller
kraven enligt trafiktillstindsforordningen finns 1 artikel 12 i
forordningen. Vidare finns bestimmelser om tillsyn i 4 kap. 10 §.

Av punkten 6 framgér att ytterligare foreskrifter fair meddelas i fraga
om de internationella vigtransporter som behandlas i kapitel 3.

Ytterligare foreskrifter far endast meddelas om det &r forenligt med
trafiktillstandsférordningen.

38§

Paragrafen motsvarar i huvudsak nuvarande 8 kap. 2 § 4 och 5 YTL och
avser bemyndiganden att meddela foreskrifter om vissa kunskapskrav
och avgifter. I forhallande till den nuvarande bestimmelsen far fore-
skrifter enligt punkten 2 @ven meddelas om avgifter for tillsyn och
drendehandléggning enligt trafiktillstdndsférordningen.

De nuvarande punkterna 1 och 2 fors over till taxitrafiklagen
(XXXX:XX).

Vidare tas den nuvarande punkten 3 om registrering bort, eftersom
mdjligheten att meddela sddana foreskrifter foljer av lagen (2001:558)
om végtrafikregister.

Bestimmelsen behandlas i avsnitt 5.20.
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Ikrafttridande och 6vergingsbestimmelserna

Ikrafttradandebestimmelsen och Overgéngsbestimmelserna behandlas i
avsnitt 5.23.

93 Forslaget till taxitrafiklag
Generellt i detta lagforslag

Niér det anges att bestimmelser 1 denna lag motsvarar bestimmelser i den
nuvarande yrkestrafiklagen géller detta bestimmelsernas innehall i fraga
om taxitrafik. Vidare har begreppen yrkesmaéssig trafik respektive trafik-
tillstand ersatts med begreppen taxitrafik respektive taxitrafiktillstand.

1 kap.

1§

Paragrafen anger lagens innehall.

2§

Paragrafen motsvarar nuvarande 1 kap. 2 § forsta stycket YTL.

38§

I paragrafen, som &r ny, definieras begreppet taxitrafik. Paragrafen utgor
en sammanslagning av delar av nuvarande 1 kap. 1 § och 3 § 2 YTL.
Definitionen av taxitrafik innefattar &ven sadan trafik med personbil eller
latt lastbil som utgor linjetrafik enligt beskrivningen i den nya 1 kap. 5 §
1 YTL. Av den nya 2 kap. 1 § YTL framgér att linjetrafik kan utforas
med stdd av ett taxitrafiktillstand.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 7.1.

43§

I paragrafen, som ar ny, infors en definition av begreppet taxiforar-
legitimation. Enligt definitionen &r det den utfirdade legitimations-
handlingen som ger behorighet att fora fordon i taxitrafik.

Bestaimmelsen behandlas i avsnitt 7.3.1.

2 kap.

1§

Paragrafen motsvarar nuvarande 2 kap. 1 § forsta stycket YTL. Av den
nya 2 kap. 1 § YTL framgar att linjetrafik kan utféras med stod av ett
taxitrafiktillstdnd.

Bestimmelsen behandlas i avsnitt 7.1.
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2§

Paragrafen motsvarar delvis nuvarande 2 kap. 2 § YTL. I forhallande till
den bestimmelsen anges inte provningsmyndigheten direkt i paragrafen.
I stdllet anges att regeringen utser en sadan myndighet.

Bestimmelsen behandlas i avsnitt 7.2.1.

38§

Paragrafen motsvarar i huvudsak nuvarande 2 kap. 3 § YTL. I
forhéllande till den nuvarande bestdmmelsen har i andra stycket
utomlands bosatta néringsidkare ersatts med en néiringsidkare bosatt
utanfor Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES).

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 7.2.2.

438

Paragrafen motsvarar i huvudsak nuvarande 2 kap. 4 § YTL. I
forhéllande till den nuvarande bestimmelsen har i forsta stycket punkten
7 utomlands bosatta néringsidkare ersatts med néringsidkare bosatta
utanfor Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES).

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 7.2.2.

5§

Paragrafen motsvarar nuvarande 2 kap. 5 § YTL.

6§

Paragrafen motsvarar i huvudsak nuvarande 2 kap. 6 § YTL. I

forhéllande till den nuvarande bestimmelsen har i forsta och andra

styckena utomlands bosatta niringsidkare ersatts med niringsidkare

bosatta utanfér Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES).
Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 7.2.2.

7§

Paragrafen motsvarar nuvarande 2 kap. 7 § YTL.

8§

Paragrafen motsvarar i huvudsak nuvarande 2 kap. 8 § forsta och andra
styckena YTL.

I forhallande till den nuvarande bestimmelsen gors i forsta stycket en
skillnad mellan uppgifterna att utforma respektive att anordna skriftliga
prov i yrkeskunnande for taxiforarlegitimation. Med begreppet anordna
avses att erbjuda provtillfallen och att examinera provdeltagare.

Den myndighet som regeringen bestimmer ansvarar for de olika
uppgifterna. Uppgifterna kan tilldelas olika myndigheter.

Bestimmelsen behandlas i avsnitt 7.2.1.
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9 och 10 §§
Paragraferna motsvarar nuvarande 2 kap. 9 och 10 §§ YTL.
11§

Paragrafen motsvarar i huvudsak nuvarande 2 kap. 11 § YTL. I
forhéllande till den nuvarande bestdimmelsen har i andra stycket 2 b)
overtradelser av forfattningar och foreskrifter om forares kortider tagits
bort eftersom nagra sddana inte giller for taxitrafik.

12§

Paragrafen motsvarar nuvarande 2 kap. 12 § YTL.
Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 7.2.4.

13§

Paragrafen motsvarar nuvarande 2 kap. 13 § YTL. Ett villkor kan avse en
begréansning till vissa typer av transporter.
Bestammelsen behandlas i avsnitt 7.2.2.

14§

Paragrafen motsvarar delvis nuvarande 2 kap. 14 § YTL. Den nuvarande

uttryckliga mojligheten att begrinsa ett tillstdnd till vissa transporter tas

bort, eftersom en sddan begransning kan ske med stdd av 2 kap. 13 §.
Bestimmelsen behandlas i avsnitt 7.2.2.

15§
Paragrafen motsvarar nuvarande 2 kap. 15 § YTL.
16 §

Paragrafen motsvarar nuvarande 2 kap. 18 § YTL, med foljande tilldgg.
Maojligheten att frakta gods med stod av ett taxitrafiktillstdnd forutsdtter
att den huvudsakliga delen av transportverksamheten utgdrs av person-
transporter. Genom tilldgget tydliggors att det inte ar tillatet att huvud-
sakligen utfora godstransporter med stod av ett tillstdnd till person-
transporter.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 7.2.3.

17 §

Paragrafen motsvarar nuvarande 2 kap. 19 § YTL.
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3 kap.

1§

Paragrafen motsvarar i sak nuvarande 3 kap. 1 § YTL. Definitionen av
taxitrafik i 1 kap. 3 § innefattar dven linjetrafik som sker med personbil
eller latt lastbil. I paragrafen anges darfor inte uttryckligen att taxi-
forarlegitimation krévs for att fora en personbil eller en litt lastbil i
linjetrafik.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 7.1.

2§

Paragrafen motsvarar i huvudsak nuvarande 3 kap. 2 § YTL. I
forhallande till den bestimmelsen anges dock inte provningsmyndigheten
uttryckligen i paragrafen. I stdllet anges att regeringen utser den myndig-
het som ska prova fragor om taxiforarlegitimation.

Bestimmelsen behandlas i avsnitt 7.2.1.

3§

Paragrafen motsvarar i huvudsak nuvarande 3 kap. 3 § YTL. Nuvarande
fjarde stycket forsta meningen har dock flyttats till 10 §.

48
Paragrafen motsvarar nuvarande 3 kap. 4 § YTL.

58§

Paragrafen motsvarar i huvudsak nuvarande 3 kap. 5 § YTL. Provnings-
myndigheten anges inte uttryckligen i paragrafen eftersom denna utses av
regeringen enligt 2 §. I andra stycket har begreppet korkortshavare
ersatts med en innehavare av taxiforarlegitimation.

6§

Paragrafen motsvarar i huvudsak nuvarande 3 kap. 6 § YTL. Mojligheten
for provningsmyndigheten att foreldgga den enskilde att ge in ldkarintyg
i ett mal om taxiforarlegitimation har tagits bort eftersom myndigheten
endast handlagger drenden.

78§

Paragrafen motsvarar delvis nuvarande 3 kap. 7 § YTL. Skillnad gors
mellan uppgifterna att utforma respektive att anordna skriftliga prov i
yrkeskunnande for taxiforarlegitimation. Med begreppet anordna avses
att erbjuda provtillfallen och att examinera provdeltagare.

Den myndighet som regeringen bestimmer ska ansvara for de olika
uppgifterna. Uppgifterna kan tilldelas olika myndigheter.

Bestimmelsen behandlas i avsnitt 7.2.1.
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8 och 9 §§
Paragraferna motsvarar nuvarande 3 kap. 8 och 9 §§ YTL.
10 §

Forsta delen av paragrafen dr ny och reglerar den tidpunkt fran vilken en

taxiforarlegitimation géller. Giltigheten knyts till tidpunkten for

utlimnande av legitimationen. Andra delen av paragrafen motsvarar

nuvarande 3 kap. 3 § fjarde stycket forsta meningen och anger att en

taxiforarlegitimation dr giltig endast tillsammans med ett giltigt korkort.
Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 7.3.2.

11§

I paragrafen, som &r ny, behandlas taxiforarlegitimationens giltighet.

Av forsta stycket framgér att en taxiforarlegitimation dr ogiltig om den
inte har fornyats efter foreliggande eller om den é&r &terkallad eller
omhéndertagen.

Enligt andra stycket ska en taxiforarlegitimation dven forklaras ogiltig
pa innehavarens begéran.

Bestammelsen behandlas i avsnitt 7.3.2.

12§

Paragrafen dr ny och behandlar frdgan om fornyelse av taxiforar-
legitimation. Innehallet i paragrafen motsvarar de tva forsta meningarna i
3 kap. 10 § yrkestrafikforordningen (1998:779).

Bestimmelsen behandlas i avsnitt 7.3.2.

13§

Paragrafen motsvarar i sak nuvarande 3 kap. 11 § YTL. De fordon som
ar aktuella vid taxitrafik, personbil eller litt lastbil, anges uttryckligen i
paragrafen.

4 kap.

1§

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 1 § YTL, med den skillnaden att
provningsmyndigheten inte uttryckligen anges i paragrafen.

2§

Paragrafen motsvarar i huvudsak nuvarande 5 kap. 2 § YTL. I
forhéllande till den nuvarande bestimmelsen har i punkten 2 b) Sver-
tradelser av foreskrifter om forares kortider tagits bort eftersom négra
sddana inte giller for taxitrafik.
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3§

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 3 § YTL.
Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 7.2.4.

438

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 4 § YTL.

5§

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 5 § YTL med ett tilligg. En
uttrycklig mdjlighet infors att aterkalla ett tillstdnd pa tillstindshavarens
begiran om transportverksamheten upphor.

Bestimmelsen behandlas i avsnitt 7.2.4.

6§

Paragrafen motsvarar i huvudsak nuvarande 5 kap. 6 § YTL. I
forhallande till den nuvarande bestimmelsen anges inte ldngre linjetrafik
uttryckligen i punkten 1. Skilet &r att linjetrafik som bedrivs med
personbil eller 14tt lastbil innefattas i definitionen av taxitrafik i 1 kap.

38.

Bestdmmelsen i 1 kap. 3 § behandlas i avsnitt 7.1.

7§

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 7 § YTL.
Bestimmelsen behandlas i avsnitt 7.2.4.

8§
Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 8 § YTL.
9§

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 9 § forsta stycket YTL. Andra
stycket i den nuvarande paragrafen har flyttats till den nya 3 kap. 11 § 2.

10 och 11 §§
Paragraferna motsvarar i sak nuvarande 5 kap. 10 och 11 §§ YTL.
Provningsmyndigheten anges dock inte ldngre uttryckligen i para-
graferna.

Fragan om provningsmyndighet behandlas i avsnitt 7.2.1.

12-15 §§

Paragraferna motsvarar nuvarande 5 kap. 12 och 14-16 §§ YTL.
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16 §

Paragrafen motsvarar i huvudsak nuvarande 5 kap. 17 § YTL.
Provningsmyndigheten anges dock inte langre uttryckligen i paragrafen,
utan utses av regeringen. Vidare utgar den nuvarande andra meningen i
forsta stycket.

Bestimmelsen behandlas i avsnitt 7.4.

17§
Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 18 § YTL.
5 kap.

1§

Paragrafen motsvarar i fraga om taxitrafik och i sak nuvarande 6 kap. 1 §
YTL. Brottet ska dock bendmnas olaga taxitrafik i stdllet for olaga
yrkesmiéssig trafik.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 7.5.

2-4§§
Paragraferna motsvarar nuvarande 6 kap. 1 a-3 §§ YTL.
Soch 6 §§

Paragraferna motsvarar i huvudsak nuvarande 6 kap. 4 och 5 §§ YTL.
Héanvisningen till den nuvarande 3 kap. 11 § har dock ingen motsvarighet
i taxitrafiklagen (xxxx:xx).

7-9 §§
Paragraferna motsvarar nuvarande 6 kap. 68 §§ YTL.
6 kap.

1§

I paragrafen behandlas fragan om &verklagande av provningsmyndig-
hetens beslut i fradgor om taxitrafik och taxiforarlegitimation. Paragrafen
utgdr en sammanslagning av innehallet i nuvarande 7 kap. 2 § YTL i
dess lydelse enligt SFS 2010:1069 och nuvarande 7 kap. 4 § YTL.
Provningsmyndigheten anges inte ldngre uttryckligen i paragrafen, utan
utses av regeringen.

2-6 §§

Paragraferna motsvarar nuvarande 7 kap. 6-9 §§ YTL.
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7 kap.

1§

Paragrafen motsvarar nuvarande 8 kap. 1 § YTL.

2§

Paragrafen motsvarar delvis nuvarande 8 kap. 2 § YTL och avser
bemyndiganden att meddela ytterligare foreskrifter i de avseenden som
anges i lagen. I forhallande till den nuvarande bestimmelsen har
bemyndigandet att meddela ytterligare foreskrifter preciserats.

Enligt punkten 1 far ytterligare foreskrifter meddelas i friga om taxi-
trafiktillstdind. Med stdd av denna punkt kan ytterligare foreskrifter
meddelas om ansokan och utfirdande av tillstdind. Aven foreskrifter om
aterkallelse av tillstdind omfattas av denna punkt, dock endast i den mén
det inte ror sig om grunder for dterkallelse av tillstandet.

Ytterligare foreskrifter i frdga om trafikansvariga i1 foretag som
bedriver taxitrafik far meddelas enligt punkten 2.

Av punkten 3 framgér att ytterligare foreskrifter far meddelas i fraga
om taxiforarlegitimation. Med stod av denna punkt kan ytterligare fore-
skrifter meddelas om ansdkan och utfirdande av taxiforarlegitimation.
Aven foreskrifter om aterkallelse av en sadan legitimation omfattas av
denna punkt, dock endast i den mén det inte ror sig om grunder for ater-
kallelse av legitimationen.

Enligt punkten 4 far ytterligare foreskrifter meddelas i friga om
kontroll av taxitrafik och innehavare av taxiforarlegitimation.
Bestimmelser om kontroll av innehavare av taxitrafiktillstdnd och taxi-
forarlegitimation finns i 4 kap. 16 §.

38§

Paragrafen motsvarar i huvudsak nuvarande 8 kap. 2 § 4 och 5 YTL och
avser bemyndiganden att meddela foreskrifter om vissa angivna
forhallanden.

Punkten 1 motsvarar nuvarande 8 kap. 2 § 1 och anger att foreskrifter
far meddelas om prisinformation, utmirkning av fordon och den
lokalkdnnedom som taxiforare bor ha.

Punkten 2 motsvarar nuvarande 8 kap. 2 § 2 och anger att foreskrifter
far meddelas om taxameterutrustning samt anviandning och kontroll av
sadan utrustning.

Enligt punkten 3 far foreskrifter meddelas om korprov for taxiforar-
legitimation, vilket motsvarar vad som géller enligt nuvarande 8 kap. 2 §
5. Av ett tilldgg till punkten framgér att foreskrifter dven far meddelas
om skriftliga prov i yrkeskunnande for taxitrafiktillstind och taxiforar-
legitimation.

Punkten 4 motsvarar nuvarande 8 kap. 2 § 6 och anger att foreskrifter
far meddelas om avgifter for tillsyn och drendehandldggning.

Den nuvarande punkten 3 om registrering har tagits bort, eftersom
mdjligheten att meddela sddana foreskrifter foljer av lagen (2001:558)
om végtrafikregister.
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Den nuvarande punkten 4 har forts till den nya yrkestrafiklagen.
Bestimmelsen behandlas i avsnitt 7.6.

Ikrafttridande och Gvergangsbestimmelserna

Ikrafttradandebestimmelsen och Overgangsbestimmelserna behandlas i
avsnitt 7.8.

9.4 Forslag till lag om @ndring i lagen (1957:259) om rétt
for kommun att ta ut avgift for vissa upplételser av
offentlig plats, m.m.

2§

Paragrafens tredje stycke behandlar mdjligheten for en kommun att ta ut
avgift for sérskilda uppstillningsplatser for fordon som anvénds i yrkes-
missig trafik for persontransporter. Taxitrafik omfattas inte lingre av
begreppet yrkesmaissig trafik. I paragrafens tredje stycke gors darfor ett
tilldgg for taxitrafik.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 5.21.

9.5 Forslag till lag om éndring i lagen (1987:24) om
kommunal parkeringsévervakning m.m.

6§

I andra stycket 4 ersitts hianvisningen till yrkestrafiklagen (1998:490)
med en hdnvisning till den nya yrkestrafiklagen.
Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 5.21.

9.6 Forslag till lag om éndring 1 ordningslagen
(1993:1617)

4 kap.

1§

En definition av yrkesmaéssigt bedrivande av persontransporter pa vag

aterfinns i artikel 2.2 i trafiktillstdndsforordningen. Hanvisningen till den

nuvarande yrkestrafiklagen ersitts dérfor med en hanvisning till trafik-

tillstandsférordningen. Vidare gors ett tilligg for taxitrafik, eftersom

taxitrafik inte ldngre omfattas av begreppet yrkesmissig trafik.
Bestaimmelsen behandlas i avsnitt 5.21.
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9.7 Forslag till lag om éndring i mervérdesskattelagen
(1994:200)

8 kap.
15§

I den nuvarande paragrafen hénvisas till persontransporter i yrkesmassig

trafik enligt yrkestrafiklagen (1998:490). Eftersom héinvisningen har

samband med forvérv eller hyra av personbilar eller motorcyklar ska den

ersittas med en hénvisning till transporter enligt den nya taxitrafiklagen

(xxxx:xx). Trafiktillstaindsforordningen och den nya yrkestrafiklagen

omfattar inte persontransporter med personbilar eller motorcyklar.
Bestimmelsen behandlas i avsnitt 5.21.

16 §

I den nuvarande paragrafen hénvisas till persontransporter i yrkesméssig
trafik. Eftersom hénvisningen har samband med hyra av personbilar eller
motorcyklar ska den ersdttas med en hénvisning till transporter i taxi-
trafik. Begreppet yrkesmaissig trafik omfattar inte persontransporter med
personbilar eller motorcyklar.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 5.21.

9.8 Forslag till lag om @ndring i lagen (1997:1137) om
vigavgift for vissa tunga fordon

6§

Vad som ér att anse som yrkesmissig trafik framgér av artikel 2 i trafik-
tillstandsforordningen. Av 1 kap. 3 § i den nya yrkestrafiklagen framgar
att trafiktillstindsforordningen och den nya yrkestrafiklagen dven ska
tillimpas pé foretag som yrkesmdssig bedriver godstransporter pa vig
med létta lastbilar eller personbilar med en hdgsta tillaten vikt av 3,5 ton.
Hanvisningen 1 tredje stycket till den nuvarande yrkestrafiklagen ska
dérfor ersittas med hénvisningar till trafiktillstdndsforordningen och den
nya yrkestrafiklagen.
Bestimmelsen behandlas i avsnitt 5.21.

9.9 Forslag till lag om @ndring 1 korkortslagen (1998:488)
1 kap.

1§

Sarskilda bestimmelser om krav pd forarbehorighet i vissa fall finns i1 de
nya 2 kap. 10 och 11 §§ yrkestrafiklagen och i 3 kap. 13 § taxitrafiklagen
(xxxx:xx). Hénvisningen i andra stycket till den nuvarande yrkestrafik-
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lagen ska dérfor ersittas med hénvisningar till den nya yrkestrafiklagen
och taxitrafiklagen.
Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 5.21.

9.10 Forslag till lag om éndring i lagen (1998:620) om
belastningsregister

11§

Paragrafen behandlar méjligheten att ldmna uppgifter ur belastnings-
registret till bland annat en utlindsk myndighet. Ett tilldgg till paragrafen
gors for att mojliggora att uppgifter ur registret kan lamnas till en
utlandsk myndighet om det foljer av en EU-réttsakt. I vissa fall kan en
sadan rittsakt vara direkt tillamplig, exempelvis nér den har formen av en
EU-f6rordning, medan den i andra fall kan behdva genomforas i nationell
ratt for att ett utlimnande ska kunna ske enligt bestimmelsen. Ett sadant
genomforande kan ske inte bara genom lag utan dven genom férordning.
Paragrafen behandlas i avsnitt 6.4.6.

9.11 Forslag till lag om éndring i lagen (2001:558) om
vagtrafikregister

5§

I punkten 1 b ersitts hanvisningen till yrkestrafiklagen (1998:490) med
en héanvisning till den nya taxitrafiklagen (xxxx:xx). Den behdrighet att
framfora fordon som avses édr behorigheten att fora fordon i taxitrafik
med stod av en taxiforarlegitimation.

I punkten 1 c gors ett tilldgg for taxitrafikdrenden.

Tillstdnd att bedriva yrkesmissig trafik regleras av trafiktillstands-
forordningen med kompletterande bestimmelser i den nya yrkestrafik-
lagen. I punkten 1 d hénvisas darfor dven till trafiktillstindsférordningen.
Eftersom taxitrafik inte ldngre omfattas av begreppet yrkesmissig trafik
gors dven ett tillagg for tillstand att bedriva taxitrafik enligt taxitrafik-
lagen.

6§

I punkten 3 a ersétts behdrighet att fora fordon i yrkesmaissig trafik med
behorighet att fora fordon i taxitrafik. Den behdrighet som avses dr den
som foljer av taxiforarlegitimationen. Eftersom taxitrafik inte ldngre
omfattas av begreppet yrkesmaissig trafik gors dven ett tilldgg for ritten
att bedriva taxitrafik.

Punkten 3 b utdokas med hénvisningar till trafiktillstandsférordningen
och taxitrafiklagen (xxxx:xx).
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8ag

I paragrafen, som dr ny, regleras mojligheten for den svenska kontakt-
punkten att gora sdkningar i andra staters register Over vigtransport-
foretag i enlighet med artikel 16 i trafiktillstdndsforordningen.

Sokningar far goras efter de uppgifter om vigtransportféretag som
anges 1 artikel 16.2 a—f i trafiktillstdndsforordningen. Uppgifterna féar
goras tillgdngliga for den behoériga myndigheten och andra myndigheter
som har befogenhet att utfora kontroller och utdoma sanktioner pa
végtransportomrddet. Med undantag for uppgifter om 6vertrddelser och
personer som har forklarats oldmpliga att leda ett foretags transportverk-
sambhet, far uppgifterna dven tillhandahéllas allménheten.

En fOrutsittning for att en sokning ska fi gdras dr att motsvarande
behandling hade varit tillaten i det svenska végtrafikregistret. Mojlig-
heterna att soka efter information kan ocksd begrinsas av den andra
statens lagstiftning.

Paragrafen behandlas i avsnitt 6.4.7.

27§

I paragrafen gors ett tilligg for taxitrafik. Ndgon &ndring i sak &r inte
avsedd.

9.12 Forslaget till lag om @ndring i fordonslagen
(2002:574)

2 kap.

10 §

Taxitrafik omfattas inte lingre av begreppet yrkesmaéssig trafik. For att
flygande inspektion av fordon som anvénds i taxitrafik fortsatt ska kunna
ske 1 foretagets lokaler eller liknande gors ett tilldgg for taxitrafik i tredje
stycket.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 5.21.

4 kap.
2h§

Krav pé tillstand for att bedriva yrkesmadssig trafik framgér av trafik-
tillstdndsforordningen och den nya yrkestrafiklagen. Hénvisningen i
forsta stycket punkten 3 till den nuvarande yrkestrafiklagen ska darfor
ersittas med en hanvisning till trafikillstindsforordningen och den nya
yrkestrafiklagen.

En ny femte punkt laggs till forsta stycket i paragrafen. Taxitrafik
omfattas inte ldngre av begreppet yrkesmissig trafik. For att
bestimmelsen fortsatt ska omfatta taxitrafik gors ett tilligg for sadan
trafik i den nya punkten.

Bestaimmelsen behandlas i avsnitt 5.21.
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9.13 Forslag till lag om éndring i lagen (2004:629) om
trangselskatt

6§

Vad som ér att anse som yrkesméssig trafik framgar av artikel 2 i trafik-
tillstandsforordningen. Av 1 kap. 3 § i den nya yrkestrafiklagen framgar
att trafiktillstindsforordningen och den nya yrkestrafiklagen &ven ska
tillimpas pad foretag som yrkesméssig bedriver godstransporter pad vig
med latta lastbilar eller personbilar med en hogsta tillaten vikt av 3,5 ton.
Hénvisningen 1 andra stycket till den nuvarande yrkestrafiklagen ska
dérfor ersittas med hénvisningar till trafiktillstdndsforordningen och den
nya yrkestrafiklagen (xxxx:xx). Vidare omfattas taxitrafik inte lingre av
begreppet yrkesméssig trafik. For att bestimmelsen fortsatt ska omfatta
taxitrafik gors ett tilligg for sddan trafik.

Bestimmelsen behandlas i avsnitt 5.21.

9.14 Forslag till lag om &ndring 1 végtrafikskattelagen
(2006:227)

2 kap.

2§

Vad som ér att anse som yrkesméssig trafik framgar av artikel 2 i trafik-
tillstandsférordningen. Av 1 kap. 3 § i den nya yrkestrafiklagen framgar
att trafiktillstindsforordningen och den nya yrkestrafiklagen dven ska
tillimpas pad foretag som yrkesméssig bedriver godstransporter pa vig
med latta lastbilar eller personbilar med en hogsta tillaten vikt av 3,5 ton.
Héanvisningen i forsta stycket punkten 2 till den nuvarande yrkestrafik-
lagen ska darfor ersdttas med hénvisningar till trafiktillstdnds-
forordningen och den nya yrkestrafiklagen. Vidare omfattas taxitrafik
inte ldngre av begreppet yrkesmassig trafik. For att bestimmelsen fortsatt
ska omfatta taxitrafik gors ett tilldgg for sadan trafik.
Bestimmelsen behandlas i avsnitt 5.21.

9.15 Forslag till lag om &ndring i lagen (2006:1116) om
information till passagerare m.m.

1§

1 forsta stycket ersétts hanvisningen till den nuvarande yrkestrafiklagen i
fraiga om begreppet linjetrafik med en hénvisning till motsvarande
bestimmelse i den nya yrkestrafiklagen.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 5.21.
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9.16 Forslag till lag om @ndring i lagen (2007:1157) om
yrkesforarkompetens

1 kap.

2§

Hanvisningen till den nuvarande yrkestrafiklagen ersitts med en
hanvisning till den nya yrkestrafiklagen.
Bestammelsen behandlas i avsnitt 5.21.

9.17 Forslag till lag om &ndring 1 offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400)

29 kap.
58

Bestimmelser om taxiforarlegitimation regleras i den nya taxitrafiklagen.

Hénvisningen 1 forsta stycket till den nuvarande yrkestrafiklagen ska

darfor ersdttas med en hénvisning till taxitrafiklagen (xxxx:xx).
Bestimmelsen behandlas i avsnitt 5.21.

9.18 Forslag till lag om éndring 1 lagen (2009:47) om vissa
kommunala befogenheter

3 kap.

38§

I andra stycket ersitts hanvisningen till den nuvarande yrkestrafiklagen i
fraiga om begreppet linjetrafik med en hénvisning till motsvarande
bestdmmelse i den nya yrkestrafiklagen.

Bestaimmelsen behandlas i avsnitt 5.21.

9.19 Forslag till lag om @ndring i patientsdkerhetslagen
(2010:659)

6 kap.
15§

I korkortslagen (1998:488) anges uttryckligen att Transportstyrelsen
provar frdgor om korkort och traktorkort. Av den nya taxitrafiklagen
framgar i stéllet att frdgor om taxiforarlegitimation provas av den
myndighet som regeringen bestimmer. Provningsmyndigheten ska darfor
inte uttryckligen anges i punkten 6, utan framgar av den nya taxitrafik-
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forordningen sédvitt giller frdgor om taxiforarlegitimation och av
korkortslagen savitt géller fragor om korkort och traktorkort.
Bestimmelserna om taxiforarlegitimation regleras i den nya taxitrafik-
lagen. Hanvisningen i punkten 6 till den nuvarande yrkestrafiklagen ska
dérfor ersdttas med en hénvisning till taxitrafiklagen.
Bestimmelsen behandlas i avsnitt 5.21.

9.20 Forslag till lag om éndring 1 skatteforfarandelagen
(XXXX:XX)

39 kap.

5§

Taxitrafik regleras av den nya taxitrafiklagen. Hénvisningen i forsta
stycket punkten 3 till den nuvarande yrkestrafiklagen ersitts dérfor med
en hédnvisning till taxitrafiklagen (xxxx:xx).

Bestaimmelsen behandlas i avsnitt 5.21.
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) NR 1071/2009
av den 21 oktober 2009

om gemensamma regler betriffande de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver
yrkesmiissig trafik och om upphivande av radets direktiv 96/26/EG

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 71.1,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

med beaktande av den europeiska datatillsynsmannens
yttrande (2),

efter att ha hort Regionkommittén,
i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (), och
av foljande skal:

(1)  Forverkligandet av en inre marknad for transporter pa vig
med rittvisa konkurrensvillkor kraver en enhetlig tillimp-
ning av gemensamma bestimmelser for ritt att yrkesmas-
sigt bedriva gods- eller persontransporter pd vig ("bedriva
yrkesmissig trafik”). Sddana gemensamma bestimmelser
kommer att bidra till att hoja nivdn péa yrkeskunnandet i
vagtransportforetagen, rationalisera marknaden, forbattra
kvaliteten pé tjinster, i vidgtransportforetagens, deras
kunders och hela naringslivets intresse, samt 6ka trafiksa-
kerheten. De kommer ocksa att gora det littare for vig-
transportforetagen att effektivt utnyttja sin etableringsritt.

(2)  Irddets direktiv 96/26/EG av den 29 april 1996 om ritt att
yrkesmissigt bedriva person- och godstransporter pé vig
och om omsesidigt erkdnnande av utbildnings-, examens-
och andra behorighetsbevis for att fraimja ett effektivt
utnyttjande av dessa transportorers etableringsritt pa
omrédet for nationella och internationella transporter ()

(1) EUT C 151, 17.6.2008, s. 16.

() EUT C 14, 19.1.2008, s. 1.

(%) Europaparlamentets yttrande av den 21 maj 2008 (dnnu ¢j offentlig-
gjort i EUT), radets gemensamma standpunkt av den 9 januari 2009
(EUT C 62 E, 17.3.2009, s. 1), Europaparlamentets stindpunkt av den
23 april 2009 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT) och rddets beslut av den
24 september 2009.

(*) EGT L 124, 23.5.1996, s. 1.

6)

faststalls minimivillkor for ratten att bedriva yrkesmissig
trafik och for 6msesidigt erkdnnande av de dokument som
krivs i detta syfte. Erfarenheterna, konsekvensanalysen och
olika studier visar dock att det direktivet tillimpas inkon-
sekvent av medlemsstaterna. En sddan varierande tillimp-
ning far flera negativa konsekvenser, sarskilt snedvridning
av konkurrensen samt bristande insyn i marknaden och
harmoniserad vervakning samt risk for att foretag som
anstiller personal med svagt yrkeskunnande upptrider
oaktsamt eller blir mindre benédgna att folja trafiksakerhets-
reglerna och de sociala bestimmelserna, vilket kan skada
sektorns anseende.

Dessa konsekvenser ar sarskilt allvarliga eftersom de kan
stora en vl fungerande inre marknad for transporter pa vig,
eftersom foretag i hela gemenskapen har tilltrade till mark-
naden for internationella godstransporter och vissa cabota-
getransporter. Det enda villkoret for dessa foretag ér att de
innehar ett gemenskapstillstand, som de kan erhdlla nir de
uppfyller villkoren for ritten att bedriva yrkesmissig trafik
enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EG)
nr 10722009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma
regler for tilltrade till den internationella marknaden for
godstransporter pd vag (°), och Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 1073/2009 av den 21 oktober
2009 om gemensamma regler for tilltrdde till den interna-
tionella marknaden f6r persontransporter med buss (9).

De nuvarande bestimmelserna for ritten att bedriva yrkes-
missig trafik bor darfor moderniseras, for att se till att
dessa regler tillimpas mer enhetligt och effektivt. Eftersom
efterlevnaden av dessa bestimmelser utgor det huvudsak-
liga villkoret for att fa tilltrade till gemenskapsmarknaden
och de gemenskapsinstrument som 4r tillimpliga pa detta
omrdde dr forordningar, forefaller en forordning vara det
mest limpade instrumentet for att reglera ritten att bedriva
yrkesmissig trafik.

Medlemsstaterna bor tillatas att anpassa de villkor som ska
uppfyllas av personer for att bedriva yrkesmassig trafik i de
randomrdden som avses i artikel 299.2 i fordraget, pa
grund av dessa omrddens sirskilda egenskaper och
begrinsningar. Foretag som ér etablerade i dessa omrdden
och som uppfyller de villkor som ska uppfyllas av perso-
ner som endast bedriver yrkesmissig trafik till foljd av
sadan anpassning, bor dock inte kunna fa ndgot gemen-
skapstillstand. Anpassningen av de villkor som ska uppfyl-
las av personer som bedriver yrkesmassig trafik bor inte

(°) Se sidan 72 i detta nummer av EUT.

(%) Se sidan 88 i detta nummer av EUT.
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http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:062E:0001:0001:SV:PDF
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(10)

hindra foretag som skulle ha haft ritt att yrkesmassigt
bedriva transporter pa vig, och som uppfyller de allminna
villkor som faststills i denna forordning, att utfora trans-
porter i randomradena.

For att f rdttvisa konkurrensvillkor bor de gemensamma
reglerna for ritten att bedriva yrkesmassig trafik i storsta
mojliga man tillimpas pa alla foretag. Det dr emellertid
onddigt att, i denna forordnings tillimpningsomréde,
inkludera foretag som endast bedriver transporter med
obetydlig paverkan pé transportmarknaden.

Det bor aligga etableringsmedlemsstaten att kontrollera att
ett foretag alltid uppfyller villkoren enligt denna forord-
ning, s att dess behoriga myndigheter nir sd kravs kan
besluta att tillfalligt dra in eller dterkalla de tillstind som
gor det mojligt for foretaget i frdga att agera pd markna-
den. For att det ska vara mojligt att garantera god efterlev-
nad och tillforlitlig kontroll av villkoren for ritten att
bedriva yrkesmassig trafik, maste foretagen ha ett faktiskt
och fast driftsstille.

Fysiska personer som har det goda anseende och det yrkes-
kunnande som krévs bor identifieras och registreras vid de
behoriga myndigheterna. Dessa personer (“trafikansva-
riga”) bor ha sin hemvist i en medlemsstat och faktiskt och
fortlopande leda vigtransportforetagens transportverk-
samhet. Det bor darfor faststdllas under vilka omstindig-
heter en person ska anses faktiskt och fortlopande leda ett
foretags transportverksamhet.

Kravet pa gott anseende innebdr att den trafikansvarige inte
far ha domts for ett allvarligt brott eller ddragit sig sank-
tioner for allvarliga overtradelser, sdrskilt av gemenskapens
lagstiftning pa vdgtransportomradet. En fillande dom eller
sanktion som den trafikansvarige eller vdgtransportforeta-
get ddragit sig i en eller flera medlemsstater for de allvarli-
gaste Overtrddelserna av gemenskapslagstiftningen bor leda
till att det goda anseendet forloras, forutsatt att den beho-
riga myndigheten har forvissat sig om att en undersékning
som sakerstaller processuella rattigheter har genomforts
och dokumenterats pa ett korrekt sitt innan det slutliga
beslutet fattades samt att rdtten att Overklaga har
respekterats.

Det dr nodvindigt att ett vagtransportforetag har minst
den finansiella kapacitet som kravs for att sikerstilla att
foretaget kan etableras och forvaltas pd ett tillfredsstallande
satt. En bankgaranti eller en ansvarsforsakring kan utgora
en enkel och kostnadseffektiv metod for att styrka foreta-
gens ekonomiska resurser.

(11)

(13)

(14)

En hog nivéd pa yrkeskunnande bor oka vigtransportsek-
torns samhallsekonomiska effektivitet. Darfor bor de per-
soner som soker tjdnster som trafikansvariga ha mycket
goda yrkeskunskaper. For att sikerstilla enhetligare exami-
neringsvillkor och frimja en hog utbildningskvalitet bor
medlemsstaterna fd mojlighet att godkinna examinations-
och utbildningscentrum enligt de kriterier som de sjilva
faststaller. Trafikansvariga bor besitta erforderlig kunskap
for att leda bade nationella och internationella transport-
uppdrag. Forteckningen 6ver vilka kunskaper som krivs
for att fa intyg om yrkeskunnande, liksom f6rfarandena for
anordnande av examensproven, kommer sannolikt att for-
andras i takt med den tekniska utvecklingen och dtgiarder
bor vidtas f6r att kunna uppdatera dem. Det bor vara moj-
ligt for medlemsstaterna att bevilja undantag frin exa-
mensprov for personer som kan bevisa att de har
fortlopande erfarenhet av att leda transportverksamhet.

For rattvisa konkurrensvillkor och transporter pd vig som
helt 6verensstimmer med reglerna krévs det enhetlig 6ver-
vakning i medlemsstaterna. De nationella myndigheter
som Overvakar foretagen och tillstindens giltighet spelar
en avgorande roll i detta avseende, och det bor sikerstillas
att de vidtar lampliga atgdrder vid behov, sarskilt ndr det
giller att i de allvarligaste fallen tillfalligt dra in eller ater-
kalla tillstdnd eller att olimpligf6rklara transportansvariga
som visar prov pd upprepad forsumlighet eller som agerar
i ond tro. Detta mdste ske efter en vederborlig avvagning
av dtgirderna med beaktande av proportionalitetsprinci-
pen. Ett foretag bor dock alltid informeras i forvig och ha
ratt till en rimlig frist for att tgarda situationen, innan det
ddrar sig sddana sanktioner.

Ett mer organiserat administrativt samarbete mellan med-
lemsstaterna skulle medféora effektivare Gvervakning av
foretag som dr verksamma i flera medlemsstater och
minska de administrativa kostnaderna i framtiden. P&
gemenskapsnivd sammankopplade elektroniska register
over foretagen, som foljer gemenskapsbestimmelserna om
skydd av personuppgifter, skulle underlatta samarbetet och
samtidigt minska kontrollkostnaderna f6r bade foretag och
myndigheter. Nationella register existerar redan i flera
medlemsstater. Infrastruktur har ocksd inrittats for att
frimja sammankoppling mellan medlemsstaterna. Ett mer
systematiskt utnyttjande av elektroniska register skulle dar-
for kunna bidra till att vasentligt minska de administrativa
kostnaderna for kontroll samtidigt som kontrollerna blir
mer effektiva.

Vissa uppgifter i nationella elektroniska register rérande
overtradelser och sanktioner utgor personuppgifter. Med-
lemsstaterna bor darfor vidta nodvandiga atgarder for att
folja Europaparlamentets och radets direktiv 95/46/EG av
den 24 oktober 1995 om skydd fér enskilda personer med
avseende pd behandling av personuppgifter och om det
fria flodet av sddana uppgifter (), framfor allt ndr det gal-
ler myndigheternas kontroll av behandling av dessa

() EGTL 281, 23.11.1995, 5. 31.
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(15)

(16)

(18)

(19)

(20)

(21)

personuppgifter, berorda personers ratt till information,
deras ritt till dtkomst och att gora invindningar. Vid til-
limpningen av denna férordning forefaller det vara nod-
vandigt att spara denna typ av uppgifter under minst tva ar
for att undvika att obehoriga foretag etablerar sig i andra
medlemsstater.

For att forbdttra insynen och gora det mojligt for ett trans-
portforetags kunder att kontrollera om det foretaget har
det tillstind som krivs bor vissa uppgifter i det nationella
elektroniska registret goras tillgingliga for allménheten,
forutsatt att de relevanta bestimmelserna om uppgifts-
skydd foljs.

Successiv sammankoppling av de nationella elektroniska
registren ar absolut nédvindigt for ett snabbt och effektivt
informationsutbyte mellan medlemsstaterna och for att
kunna garantera att vdgtransportforetagen inte frestas, eller
tar risken, att begd allvarliga overtradelser i andra med-
lemsstater dn den de ar etablerade i. Sammankopplingen
kraver att ett exakt format for de uppgifter som ska utby-
tas och de tekniska forfarandena for utbyte av sddana upp-
gifter faststills gemensamt.

For att sakerstilla ett effektivt informationsutbyte mellan
medlemsstaterna bor nationella kontaktpunkter utses och
vissa gemensamma forfaranden bor faststillas som dtmins-
tone avser tidsfrister och vilken typ av uppgifter som ska
oversindas.

For att kunna frimja etableringsfriheten bor det som bevis
pa det goda anseende som kravs for att den trafikansvarige
ska ha ritt att bedriva yrkesmissig trafik i etableringsmed-
lemsstaten vara tillrackligt att uppvisa lampliga handlingar
som utfirdats av en behorig myndighet i den medlemsstat
dir vigtransportforetaget tidigare var etablerat, under for-
utsdttning att de berorda personerna inte har forklarats
vara oldmpliga att utova det yrket i en annan medlemsstat.

Nir det giller yrkeskunnande bér, for att frimja etable-
ringsfriheten, ett intyg som har utfardats i enlighet med
bestimmelserna i denna férordning erkinnas som tillrdck-
ligt bevis av etableringsmedlemsstaten.

Det behovs battre uppfoljning pa gemenskapsniva av til-
lampningen av denna férordning. Detta forutsitter regel-
bundna rapporter till kommissionen pd grundval av
uppgifter ur de nationella registren, om det goda anseen-
det, de ekonomiska resurserna och yrkeskunnandet hos
foretag inom vagtransportsektorn.

Medlemsstaterna bor faststilla sanktioner for 6vertradelser
av denna forordning. Dessa sanktioner bor vara effektiva,
proportionella och avskrackande.

(22)

(24)

(25)

Eftersom malet for denna férordning, nimligen att moder-
nisera de bestimmelser som reglerar ritten att bedriva
yrkesmissig trafik sd att reglerna kan tillimpas pé ett mer
enhetligt och effektivt sitt i medlemsstaterna, inte i tillrack-
lig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna och det
didrfor pa grund av dtgardernas omfattning och verkningar
bittre kan uppnds pd gemenskapsnivd, kan gemenskapen
vidta dtgdrder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i arti-
kel 5 i fordraget. I enlighet med proportionalitetsprincipen
i samma artikel gdr denna f6rordning inte ut6ver vad som
ar nodvandigt for att uppna detta mal.

De atgdrder som dr nodvindiga for att genomfora denna
forordning bor antas i enlighet med rddets beslut
1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden
som skall tillimpas vid utévandet av kommissionens
genomforandebefogenheter (1).

Kommissionen bor sirskilt ges befogenhet att uppritta en
forteckning over kategori, typ och grad av allvar for 6ver-
tridelser som innebdr att vigtransportforetag forlorar sitt
goda anseende, att i takt med den tekniska utvecklingen
anpassa bilagorna I, Il och III till denna férordning betrif-
fande vilka kunskaper medlemsstaterna ska beakta for
erkdnnande av yrkeskunnande samt modellen for intyget
om yrkeskunnande, att uppritta en forteckning over over-
tradelser som, utover dem som anges i bilaga IV till denna
forordning, kan medféra ett forlorat gott anseende. Efter-
som dessa dtgirder har en allmin rickvidd och avser att
dndra icke visentliga delar av denna férordning, bland
annat genom att komplettera den med nya icke vasentliga
delar, méste de antas i enlighet med det foreskrivande for-
farandet med kontroll i artikel 5a i beslut 1999/468/EG.

Direktiv 96/26/EG bor upphora att gilla.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

1.

KAPITEL 1

ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1

Syfte och tillimpningsomride

Denna forordning reglerar ritten att bedriva yrkesmassig

trafik samt utovandet av detta yrke.

2.

Denna forordning ska tillimpas pd alla foretag som ir eta-

blerade i gemenskapen och som bedriver yrkesmassig trafik. Den

ska ocksd tillimpas pd foretag som har for avsikt att bedriva

yrkesmassig trafik. Hanvisningar till foretag som bedriver yrkes-

missig trafik ska i forekommande fall anses inbegripa foretag som
har for avsikt att utova detta yrke.

(') EGTL 184,17.7.1999, 5. 23.
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3. Vad betriffar de regioner som avses i artikel 299.2 i fordra-
get fir de berorda medlemsstaterna anpassa de villkor som ska
uppfyllas av den som bedriver yrkesmissig trafik i den man dessa
transporter fullstindigt bedrivs i de regionerna av foretag som ar
etablerade dar.

4. Med avvikelse fran punkt 2 ska denna forordning, forutsatt
att inte annat foreskrivs i nationell lagstiftning, inte tillimpas pa

foljande:

a) Foretag som yrkesmdssigt bedriver godstransporter pd vig
endast med motorfordon eller fordonskombinationer med en
hogsta tilliten vikt av 3,5 ton. Medlemsstaterna far dock
sinka denna troskel for alla eller vissa typer av
vagtransportverksamhet.

b) Foretag som bedriver persontransporter pa vig uteslutande i
icke-kommersiellt syfte eller som yrkesmassigt huvudsakligen
bedriver annan verksamhet dn persontransporter pd vig.

c) Foretag som bedriver yrkesmissig trafik uteslutande med
motorfordon med en hégsta tilliten hastighet som inte 6ver-
stiger 40 km/tim.

5. Medlemsstaterna fdr undanta frin tillimpningen av alla eller
vissa bestimmelser i denna forordning endast sddana vig-
transportforetag som uteslutande bedriver nationella transporter
med endast foga inverkan pa transportmarknaden pé grund av

a) det transporterade godsets karaktir, eller

b) det korta transportavstandet.

Artikel 2

Definitioner
[ denna forordning avses med

1. yrkesmdssigt bedrivande av godstransporter pd vag: verksamhet
som bedrivs av ett foretag som med motorfordon eller for-
donskombinationer transporterar gods for annans rakning,

2. yrkesmassigt bedrivande av persontransporter pd vig: verksamhet
som bedrivs av ett foretag som, med motorfordon byggda
och utrustade pé sddant sitt att de dr limpliga att transpor-
tera fler 4n nio personer — inklusive féraren — och avsedda for
detta andamadl, bedriver persontrafik for allminheten eller
sdrskilda anvidndarkategorier mot ersittning som betalas av
de transporterade personerna eller av organisatoren,

3. bedriva yrkesmissig trafik: yrkesmissigt bedrivande av person-
transporter pé vig eller yrkesmissigt bedrivande av godstran-
sporter pa vdg,

4. foretag: en fysisk eller juridisk person, oavsett huruvida verk-
samheten bedrivs i vinstsyfte, eller en sammanslutning eller
grupp av personer som inte ar juridiska personer, oavsett
huruvida verksamheten bedrivs i vinstsyfte, eller ett offent-
ligt organ, oavsett om detta sjilvt dr en juridisk person eller

dr beroende av en myndighet som dr juridisk person, som
bedriver persontransporter eller varje fysisk eller juridisk per-
son som i kommersiellt syfte bedriver godstransporter,

5. trafikansvarig: fysisk person som ér anstilld av ett foretag eller,
om foretaget sjilvt dr en fysisk person, denna eller, i fore-
kommande fall, en annan fysisk person som foretaget utser
enligt avtal, och som faktiskt och fortlopande leder foretagets
transportverksamhet,

6. tillstdnd att bedriva yrkesmdssig trafik: ett forvaltningsbeslut
som innebir att ett foretag som uppfyller villkoren enligt
denna forordning fér tillstdnd att bedriva yrkesmassig trafik,

7. behorig myndighet: en nationell, regional eller lokal myndig-
het i en medlemsstat som i syfte att utfirda tillstdnd att
bedriva yrkesmassig trafik kontrollerar om ett foretag upp-
fyller villkoren enligt denna forordning och som har beho-
righet att bevilja, tillfalligt dra in eller dterkalla ett tillstdnd att
bedriva yrkesmassig trafik,

8. etableringsmedlemsstat: medlemsstat dir ett foretag dr etable-
rat, oberoende av om foretagets trafikansvarige kommer fran
ett annat land.

Artikel 3

Krav for att bedriva yrkesmiissig trafik

1. Foretag som bedriver yrkesmassig trafik ska

a) vara faktiskt och fast etablerade i en medlemsstat,

b) ha gott anseende,

¢) ha tillrackliga ekonomiska resurser, och

d) ha erforderligt yrkeskunnande.

2. Medlemsstaterna far besluta att infora ytterligare krav, vilka
ska vara proportionerliga och icke-diskriminerande, som foreta-
gen ska uppfylla for att tilldtas att bedriva yrkesmassig trafik.

Artikel 4

Trafikansvarig

1. Ett foretag som bedriver yrkesmissig trafik ska utse minst
en fysisk person, den trafikansvarige, som uppfyller kraven i arti-
kel 3.1 b och d och som

a) faktiskt och fortlopande leder foretagets transportverksamhet,
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b) har verklig anknytning till foretaget, dvs. dr anstilld, styrel-
seledamot, dgare eller aktiedgare, eller forvaltar det, eller, om
foretaget ar en fysisk person, dr denna person, och

¢) dr bosatt i gemenskapen.

2. Om ett foretag inte uppfyller kraven betriffande yrkeskun-
nande enligt artikel 3.1 d, fir den behoriga myndigheten ge det
tillstdnd att bedriva yrkesmissig trafik utan att ha utsett en trafi-
kansvarig i enlighet med punkt 1 i den hir artikeln, forutsatt att

a) foretaget utser en fysisk person som dr bosatt i gemenskapen
och som uppfyller kraven enligt artikel 3.1 b och d och enligt
avtal har befogenhet att genomfora uppdrag som trafikansva-
rig for foretagets rakning,

b) det i avtalet mellan foretaget och den person som avses i a
anges vilka uppdrag som faktiskt och fortlépande ska utfo-
ras av den personen samt hans eller hennes dligganden som
trafikansvarig; de uppdrag som ska anges ska sarskilt omfatta
uppdrag knutna till fordonsunderhéll, kontroll av transport-
avtal och transportdokument, grundlaggande rikenskaper,
transportplanering for forare och fordon samt kontroll av
sakerhetsrutiner,

¢) den person som avses i a, i dennes egenskap av trafikansva-
rig, far leda transportverksamheten for upp till fyra olika
foretag med en fordonspark pd sammanlagt hogst 50 fordon;
medlemsstaterna fir besluta om minskning av antalet fore-
tag och/eller det hogsta antalet fordon i den fordonspark som
far ledas av den personen, och

d) den person som avses i a utfor de angivna uppgifterna enbart
i foretagets intresse och utovar sitt ansvar oberoende av varje
foretag som ger foretaget i uppdrag att utfora transporter.

3. Medlemsstaterna fr besluta att en trafikansvarig som utsetts
i enlighet med punkt 1 inte dessutom fér utses i enlighet med
punkt 2, eller endast far utses for ett begrinsat antal foretag eller
for en fordonspark som dr mindre dn den som anges i punkt 2 c.

4. Foretaget ska underritta den behoriga myndigheten om
vem eller vilka som utsetts till trafikansvariga.

KAPITEL II

VILLKOR FOR ATT UPPFYLLA KRAVEN I ARTIKEL 3

Artikel 5

Villkor rérande etableringskravet

For att uppfylla kravet i artikel 3.1 a ska foretaget i den berorda
medlemsstaten

a) forfoga 6ver ett driftstille i den medlemsstaten med lokaler
dir det bevarar sin centrala foretagsinformation, sarskilt alla
rikenskaper, personalhandlingar, handlingar som innehaller
uppgifter om kor- och vilotider samt 6vriga handlingar som
den behoriga myndigheten maste ha tillgdng till for att kunna
kontrollera att villkoren enligt denna férordning ar uppfyllda;
medlemsstaterna far krdva att foretag som ar etablerade pa
deras territorium vid varje tidpunkt dven ska ha andra hand-
lingar tillgdngliga i sina lokaler,

b) sd snart tillstdnd beviljats, i egenskap av dgare eller till exem-
pel i kraft av hyrkops-, hyres- eller leasingavtal eller avbetal-
ningskopeavtal, forfoga over ett eller flera fordon som ska
vara registrerade i eller pd annat sitt anvinda i enlighet med
den medlemsstatens lagstiftning,

¢) effektivt och kontinuerligt med nodvindig administrativ
utrustning och lamplig teknisk utrustning och andra hjilp-
medel bedriva sin verksamhet med de fordon som avses i b,
vid ett driftscentrum som 4r beldget i den medlemsstaten.

Artikel 6

Villkor rérande kravet pa gott anseende

1. Om inte annat foljer av punkt 2 i den har artikeln ska med-
lemsstaterna faststilla de villkor som ett foretag och en trafikan-
svarig ska uppfylla for att uppfylla kravet pd gott anseende i
artikel 3.1 b.

Nir det avgors om ett foretag har uppfyllt kravet pé gott anseende
ska medlemsstaterna beakta hur foretaget, dess trafikansvariga
och andra relevanta personer enligt medlemsstatens beslut upp-
trader. Hanvisningar i denna artikel till fillande domar, sanktio-
ner eller overtradelser ska omfatta fillande domar, sanktioner eller
overtradelser mot eller av foretaget, dess trafikansvariga och alla
ovriga berorda enligt vad medlemsstaten faststller.
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De villkor som avses i forsta stycket ska minst omfatta foljande
krav:

a)

Det ska inte finnas ndgra tvingande skal att ifrgasitta den
trafikansvariges eller ett transportforetags goda anseende, till
exempel pd grund av en fillande dom eller sanktioner for all-
varlig overtrddelse av nationella regler som dr tillimpliga
inom de omrdden som avser

i)  handelsritt,

ii) insolvensritt,

iii) lone- och anstillningsférhéllanden i branschen,
iv) vigtrafiklagstiftning,

v) yrkesansvar,

vi) manniskohandel och narkotikahandel.

Den trafikansvarige eller transportforetaget far inte ha ddra-
git sig fillande domar eller sanktioner i en eller flera med-
lemsstater for allvarliga overtridelser av gemenskapsreglerna,
sarskilt vad galler

i)  forarnas kor- och vilotider, arbetstid samt installation
och anvindning av registreringsutrusning,

i) maximivikt och maximimatt fér kommersiella fordon i
internationell trafik,

iii) forarnas grundutbildning och fortbildning,

iv) kommersiella fordons tekniska beskaffenhet, inklusive
den obligatoriska kontrollbesiktningen av motorfordon,

v) tilltrade till marknaden for internationella godstranspor-
ter pd vig eller, i tillimpliga fall, tilltrdde till marknaden
for persontransporter pa vig,

vi) sdkerhet vid transport av farligt gods pé vig,

vii) installation och anvdndning av hastighetsbegransande
anordningar i vissa kategorier av motorfordon,

viii) koérkort,
ix) rdtt att utva yrket,
x)  djurtransport.
Vid tillimpning av punkt 1 tredje stycket b giller foljande:

Nir den trafikansvarige eller transportforetaget i en eller flera
medlemsstater har domts for en allvarlig 6vertridelse eller
adragit sig sanktioner for nigon av de allvarligaste overtra-
delserna av gemenskapsreglerna enligt bilaga IV, ska den

3.

behériga myndigheten i etableringsmedlemsstaten pa lamp-
ligt satt och i ratt tid genomfora och vederborligen fullborda
ett administrativt forfarande, som om det ar lampligt ska
inbegripa en kontroll i det berorda foretagets lokaler.

Genom detta forfarande ska det faststallas huruvida forlusten
av gott anseende skulle vara oskilig i det enskilda fallet pa
grund av sirskilda omstindigheter. Ett sddant undersok-
ningsresultat ska vederborligen motiveras.

Om den behoriga myndigheten anser att forlusten av gott
anseende skulle vara oskilig, fir den besluta att det goda
anseendet inte ska paverkas. Skilen ska i sa fall noteras i det
nationella registret. Antalet sddana beslut ska anges i den rap-
port som avses i artikel 26.1.

Om den behoriga myndigheten inte anser att forlusten av
gott anseende skulle utgora en oskalig atgdrd ska den fallande
domen eller sanktionen leda till forlust av gott anseende.

Kommissionen ska uppritta en forteckning 6ver kategori, typ
och allvarlighetsgrad i friga om allvarliga overtradelser av
gemenskapsregler, utéver dem som anges i bilaga IV, som
kan leda till forlust av gott anseende. Medlemsstaterna ska
beakta upplysningar om dessa overtradelser, inklusive upp-
lysningar fran andra medlemsstater, nir de faststiller priori-
teringarna for kontroller enligt artikel 12.1.

Dessa dtgdrder, som avser att dndra icke visentliga delar av
denna forordning genom att komplettera den, och som har
samband med denna forteckning, ska antas i enlighet med
det foreskrivande forfarande med kontroll som avses i
artikel 25.3.

Kommissionen ska i detta syfte

i) faststilla vilka kategorier och typer av overtridelser som
oftast forekommer,

i) faststdlla overtriadelsernas allvarlighetsgrad med beak-
tande av den risk for dodsfall eller svira skador som de
medfor, och

i) ange den oOvertrddelsefrekvens over vilken upprepade
overtrddelser ska betraktas som mer allvarliga och dir-
vid ta hdnsyn till antalet forare verksamma inom den
transportverksamhet som leds av den trafikansvarige.

Kravet i artikel 3.1 b ska inte anses ha uppfyllts forrdn det

har dterupprittats eller ndgon annan dtgdrd med likvirdig verkan
har vidtagits i enlighet med relevanta bestimmelser i nationell
lagstiftning.
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Artikel 7

Villkor rorande kravet avseende ekonomiska resurser

1. For att uppfylla kravet i artikel 3.1 ¢ ska ett foretag fortlo-
pande kunna uppfylla sina finansiella skyldigheter under riken-
skapsdret. Foretaget ska dérfor, pd grundval av arliga rikenskaper
som har bestyrkts av en revisor eller annan vederbérligen ackre-
diterad person, kunna bevisa att det varje ar forfogar 6ver kapital
och reserver till ett virde av minst9 000 EUR om endast ett for-
don anvinds och minst5 000 EUR for varje ytterligare fordon
som anvinds.

Vid tillimpning av denna forordning ska vérdet av euron i valu-
torna i de medlemsstater som inte deltar i den tredje etappen av
den ekonomiska och monetira unionen faststillas varje ar. De
kurser som tillimpas ska vara de som erhalls den forsta arbetsda-
gen i oktober och som offentliggors i Europeiska unionens officiella
tidning. De ska gilla frdn och med den 1 januari foljande
kalenderér.

De rakenskapsposter som avses i forsta stycket ska vara de som
anges i radets fjarde direktiv 78/660/EEG av den 25 juli 1978
grundat pa artikel 54.3 g i fordraget om arsbokslut i vissa typer
av bolag (1).

2. Den behoriga myndigheten fir genom undantag frdn
punkt 1 godta eller kriva att ett foretag styrker sina ekonomiska
resurser genom ett intyg, exempelvis en bankgaranti eller en for-
sakring, inbegripet en yrkesansvarsforsakring, fran en eller flera
banker eller andra finansinstitut, inklusive forsikringsforetag, som
gdr i borgen for foretaget for de belopp som anges i punkt 1 for-
sta stycket.

3. De drliga rakenskaper som avses i punkt 1 och den garanti
som avses i punkt 2, vilka ska kontrolleras, ska gilla den ekono-
miska enhet som ir etablerad i den medlemsstat i vilken tillstind
har sokts och inte eventuella andra enheter som ir etablerade i en
annan medlemsstat.

Artikel 8

Villkor rérande kravet pa yrkeskunnande

1. Foratt uppfylla kravet i artikel 3.1 d ska den eller de ber6rda
personerna besitta kunskaper som svarar mot den nivd som anges
i avsnitt I i bilaga I i de dmnen som fortecknas upp dér. Dessa
kunskaper ska styrkas genom ett obligatoriskt skriftligt examens-
prov som fir kompletteras med ett muntligt prov om medlems-
staten beslutar detta. Dessa prov ska anordnas i enlighet med
avsnitt ITi bilaga I. For detta andamal far medlemsstaterna besluta
att foreskriva utbildning infor examensprovet.

2. De berorda personerna ska genomgd examensprovet i den
medlemsstat dir de har sin normala hemvist eller i den medlems-
stat dir de arbetar.

(') EGTL 222, 14.8.1978,s. 11.

Med normal hemvist avses den plats dir en person stadigvarande
vistas, dvs. minst 185 dygn per kalenderdr, pa grund av personlig
anknytning som visar pa nira kopplingar mellan personen och
platsen.

Normal hemvist for en person som har yrkesmissig anknytning
till en annan plats 4n den han har personlig anknytning till och
som foljaktligen bor omvixlande pé olika platser, beligna i tvd
eller flera medlemsstater, ska anses vara den plats till vilken han
har personlig anknytning, férutsatt att vederborande regelbundet
atervander dit. Det senare villkoret behéver inte vara uppfyllt nar
personen bor i en medlemsstat for att genomfora en uppgift av
bestamd varaktighet. Vistelse for studier vid ett universitet eller en
skola medfor inte att byte av normal hemvist ska anses ha skett.

3. Endast myndigheter eller organ som vederborligen godkants
for detta dndamél av en medlemsstat enligt kriterier som faststallts
av denna fir anordna och bestyrka de skriftliga och muntliga prov
som avses i punkt 1. Medlemsstaterna ska regelbundet kontrol-
lera att de férhallanden under vilka dessa myndigheter eller organ
anordnar dessa prov ar forenliga med bilaga 1.

4. Medlemsstaterna fér, i enlighet med av dem faststallda kri-
terier, vederborligen godkédnna organ for att erbjuda sokandena
kvalitetsutbildning som forbereder dem for examensprovet, samt
fortbildning som ger de trafikansvariga som sd 6nskar mojlighet
att uppdatera sina kunskaper. I sddana fall ska medlemsstaterna
regelbundet kontrollera att organen fortfarande uppfyller de kri-
terier som 1ag till grund for godkdnnandet.

5. Medlemsstater fir frimja att det med tiodrsintervaller anord-
nas fortbildning om de dmnen som anges i bilaga I for att se till
att transportansvariga dr medvetna om utvecklingen inom
sektorn.

6. Medlemsstaterna far kriva att personer som innehar ett
intyg om yrkeskunnande men som inte har lett vdgtransportfore-
tag for gods- eller persontransporter under de senaste fem dren
ska genomgd en repetitionskurs for att uppdatera sina kunskaper
om den aktuella utvecklingen av den lagstiftning som avses i
avsnitt [ i bilaga L.

7. En medlemsstat far bevilja sirskilt angivna innehavare av
vissa bevis avseende hogre utbildning eller teknisk utbildning,
som i detta syfte uttryckligen har utfirdats i den medlemsstaten
och motsvarar kunskaper i alla de imnen som fortecknas i bilaga I,
undantag frin examensprov i de mnen som omfattas av utbild-
ningsbeviset. Undantaget ska endast vara tillimpligt pa de avsnitt i
del Ti bilaga I for vilka beviset omfattar samtliga dmnen som
anges under rubriken till varje avsnitt.

En medlemsstat far bevilja innehavare av intyg om yrkeskunnande
som giller for nationella transporter i den medlemsstaten undan-
tag frdn vissa delar av examensprovet.
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8.  Ett intyg utfirdat av den myndighet eller det organ som
avses i punkt 3 ska uppvisas som bevis pa yrkeskunnande. Inty-
get far inte overldtas till en annan person. Det ska upprittas i
enlighet med de sikerhetskomponenter och den modell {6r inty-
get som dterfinns i bilagorna II och III och ska vara forsett med
den utfirdande vederborligen godkdnda myndighetens eller orga-
nets staimpel.

9.  Kommissionen ska anpassa bilagorna I, IT och III till den tek-
niska utvecklingen. Dessa dtgdrder, som avser att dndra icke
vasentliga delar av denna f6rordning, ska antas i enlighet med det
foreskrivande forfarande med kontroll som avses i artikel 25.3.

10.  Kommissionen ska uppmuntra till och underlitta utbyte
av erfarenheter och information mellan medlemsstaterna, eller
genom ett organ som kommissionen far utse, om utbildning, exa-
mensprov och godkinnande.

Artikel 9

Befrielse frin examensprov

Medlemsstaterna far bevilja undantag frdn det examensprov som
avses i artikel 8.1 for personer som kan bevisa att de fortlopande
har lett vdgtransportforetag for gods- eller persontransporter i en
eller flera medlemsstater under tiodrsperioden fore den 4 decem-
ber 2009.

KAPITEL 1II

TILLSTAND OCH TILLSYN

Artikel 10
Behoriga myndigheter

1. Varje medlemsstat ska utse en eller flera behoriga myndig-
heter for att sdkerstilla att denna forordning genomfors pa ritt
stt. Dessa behoriga myndigheter ska ha f6ljande befogenheter:

a) Att granska de ansokningar som limnas in av foretagen.

b) Att utfirda tillstdnd att bedriva yrkesmissig trafik samt att
tillfalligt dra in eller dterkalla dessa tillstdnd.

¢) Att forklara en fysisk person olimplig att i egenskap av tra-
fikansvarig leda transportverksamheten i ett foretag.

d) Att utfora de kontroller som krivs for att faststilla att ett
foretag uppfyller kraven i artikel 3.

2. De behoriga myndigheterna ska offentliggora alla de krav
som stills enligt denna férordning, eventuella andra nationella
bestimmelser, de forfaranden som ska foljas av sokandena samt
forklaringar till dessa.

Artikel 11

Granskning och registrering av ansokningar

1. Transportforetag som uppfyller kraven i artikel 3 ska, efter
ansokan, beviljas tillstdnd att bedriva yrkesmadssig trafik. Den
behoriga myndigheten ska forvissa sig om att ett ansokande fore-
tag uppfyller kraven i den artikeln.

2. Den behoriga myndigheten ska registrera uppgifter enligt
artikel 16.2 forsta stycket a-d om de foretag som beviljas tillstind
i det nationella elektroniska register som avses i artikel 16.

3. Den behoriga myndighetens granskning av en tillstdndsan-
sokan ska ske s& snabbt som mojligt och far inte pdgé lingre dn
tre manader efter det att den behoriga myndigheten har mottagit
alla handlingar som behovs for att bedoma ansokan. Den beho-
riga myndigheten fir forlinga denna tidsfrist med en manad i ved-
erborligt motiverade fall.

4. Fram till och med den 31 december 2012 ska den behériga
myndigheten vid sin bedomning av ett foretags goda anseende i
tveksamma fall kontrollera att, vid tidpunkten for ansokan, den
eller de utsedda trafikansvariga inte i ndgon medlemsstat har for-
klarats oldmpliga att i enlighet med artikel 14 leda ett foretags
transportverksamhet.

Fran och med den 1 januari 2013 ska den behoriga myndigheten
vid sin bedomning av ett foretags goda anseende genom tillgdng
till de uppgifter som avses i artikel 16.2 forsta stycket f, antingen
genom direkt siker tillgdng till de relevanta delarna av nationella
register eller pa begiran, kontrollera att, vid tidpunkten for anso-
kan, den eller de som utsetts till trafikansvariga inte i ndgon med-
lemsstat har forklarats olampliga att i enlighet med artikel 14 leda
ett foretags transportverksambhet.

De dtgirder som avser att dndra icke vésentliga delar av denna for-
ordning rérande forlingning med hogst tre ar av de tidsfrister
som avses i denna punkt ska antas i enlighet med det foreskri-
vande forfarande med kontroll som avses i artikel 25.3.

5. Foretag med tillstdnd att bedriva yrkesmissig trafik ska
inom en tidsperiod pa 28 dagar, eller en kortare tidsperiod som
faststalls av etableringsmedlemsstaten, underritta den behoriga
myndighet som utfirdat tillstindet om dndringar av uppgifterna
enligt punkt 2.

Artikel 12

Kontroller

1. De behoriga myndigheterna ska kontrollera att de foretag
som beviljats tillstdnd att bedriva yrkesmissig trafik fortlopande
uppfyller kraven i artikel 3. Medlemsstaterna ska darfor genom-
fora kontroller inriktade pa foretag med hogre risk. For detta
dndamdl ska medlemsstaterna utvidga det riskvirderingssystem
som medlemsstaterna inrdttat enligt artikel 9 i Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006 om
minimivillkor for genomférande av rddets férordningar
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(EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr 3821/85 om sociallagstiftning pa
vagtransportomradet (') till att omfatta alla overtridelser som
anges i artikel 6 i den hir férordningen.

2. Till och med den 31 december 2014 ska medlemsstaterna
genomfora kontroller minst vart femte ar for att sikerstilla att
foretagen uppfyller kraven i artikel 3.

De dtgdrder som avser att dndra icke visentliga delar av denna for-
ordning rérande forlingning av den tidsfrist som avses i forsta
stycket ska antas i enlighet med det foreskrivande forfarande med
kontroll som avses i artikel 25.3.

3. Medlemsstaterna ska pd uppmaning av kommissionen i
vederborligen motiverade fall utfora enskilda kontroller for att
konstatera att ett foretag uppfyller villkoren for att fa bedriva
yrkesmissig trafik. Medlemsstaten ska underritta kommissionen
om resultatet av sddana kontroller samt om de atgarder som har
vidtagits om det har konstaterats att foretaget inte lingre uppfyl-
ler kraven i denna férordning.

Artikel 13

Forfarande for tillfillig indragning och édterkallelse av
tillstind

1. Om den behoriga myndigheten konstaterar att ett foretag
riskerar att inte lingre uppfylla kraven i artikel 3 ska den under-
ratta foretaget om detta. Om den behoriga myndigheten konsta-
terar att ett eller flera av dessa krav inte lingre ar uppfyllda, far
den bevilja foretaget en av foljande tidsfrister for att atgirda
situationen:

a) Hogst sex manader for rekrytering av en ersittare for den tra-
fikansvarige om denne inte lingre uppfyller kraven pé gott
anseende eller yrkeskunnande; denna tid kan forlingas med
tre manader om den trafikansvarige avlider eller ar fysiskt
oformogen att skota sitt uppdrag.

b) Hogst sex minader om foretaget maste dtgirda situationen
genom att styrka en faktisk och fast foretagsetablering.

¢) Hogst sex manader om kravet avseende ekonomiska resurser
inte dr uppfyllt, i syfte att visa att kravet terigen varaktigt
kommer att vara uppfyllt.

2. Den behoriga myndigheten far kriva att foretag vars till-
stand tillfalligt har dragits in eller aterkallats ser till att deras tra-
fikansvariga avlagger det examensprov som avses i artikel 8.1
innan andra atgdrder for dterupprattande vidtas.

3. Om den behoriga myndigheten konstaterar att foretaget
inte lingre uppfyller ett eller flera av kraven i artikel 3, ska den
inom de tidsfrister som anges i punkt 1 i den hir artikeln tillf4l-
ligt dra in eller dterkalla tillstdndet att bedriva yrkesmissig trafik.

(1) EUTL 102, 11.4.2006, s. 35.

Artikel 14

Olimplighetsforklaring av trafikansvarig

1. Om en trafikansvarig forlorar sitt goda anseende i enlighet
med artikel 6 ska den behoriga myndigheten forklara denne
olamplig att leda ett foretags transportverksamhet.

2. Saldnge som ingen dtgdrd for dterupprittande har vidtagits
i enlighet med relevanta bestimmelser i nationell lagstiftning, ska
det intyg om yrkeskunnande som avses i artikel 8.8 och innehas
av den trafikansvarige som forklarats olimplig inte lingre vara gil-
tigt i ndgon medlemsstat.

Artikel 15

De behériga myndigheternas beslut samt 6verklagande

1. Negativa beslut som medlemsstaternas behoriga myndighe-
ter fattar med stod av denna forordning, inklusive avslag pé en
ansokan, tillfllig indragning eller dterkallande av ett befintligt till-
stand eller en oldmplighetsforklaring av den trafikansvarige, ska
vara motiverade.

For sddana beslut ska hinsyn tas till tillgingliga uppgifter om
overtrddelser som foretaget eller den trafikansvarige har begatt
och som kan skada foretagets goda anseende samt till all annan
information som stdr till den behériga myndighetens forfogande.
[ besluten ska anges vilka atgarder for aterupprittande som dr til-
lampliga vid indragning av tillstind eller olamplighetsforklaring.

2. Medlemsstaterna ska vidta atgarder for att sikerstilla att
berorda foretag och personer har majlighet att 6verklaga de beslut
som avses i punkt 1 vid dtminstone en oberoende och opartisk
instans eller vid domstol.

KAPITEL IV

FORENKLING OCH ADMINISTRATIVT SAMARBETE

Artikel 16

Nationella elektroniska register

1. For att kunna tillimpa denna forordning, sirskilt artik-
larna 11-14 och 26, ska varje medlemsstat fora ett nationellt elek-
troniskt register 6ver de vigtransportforetag som av en behorig
myndighet utsedd av medlemsstaten har beviljats tillstind att
bedriva yrkesmissig trafik. Behandlingen av uppgifterna i detta
register ska genomforas under kontroll av den offentliga myndig-
het som har utsetts for detta. Uppgifter av betydelse i det natio-
nella elektroniska registret ska vara tillgingliga for alla behoriga
myndigheter i den berérda medlemsstaten.

Kommissionen ska senast den 31 december 2009 anta ett beslut
om minimikrav fér de uppgifter som ska inforas i det nationella
elektroniska registret fran den dag det upprittas for att underldtta
registrens framtida sammankoppling. Kommissionen far rekom-
mendera att fordonens registreringsnummer ska ingd, utover de
uppgifter som nidmns i punkt 2.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2006:102:0035:0035:SV:PDF

L 300/60

Europeiska unionens officiella tidning

14.11.2009

2. Nationella elektroniska register ska atminstone innehalla
foljande uppgifter:

a) Foretagets namn och rittsliga status.

b) Etableringsstillets adress.

¢) Namn pd de trafikansvariga som har utsetts och uppfyller
villkoren i frdga om gott anseende och yrkeskunnande, eller i
forekommande fall, en legal foretridares namn.

d) Typ av tillstdnd, antal fordon som tillstdindet omfattar och i
forekommande fall gemenskapstillstandets och de bestyrkta
kopiornas serienummer.

e) Antal, kategori och typ av allvarliga 6vertridelser enligt arti-
kel 6.1 b vilka har resulterat i en fillande dom eller en sank-
tion under de senaste tva dren.

f)  Namnet pa personer som har forklarats olampliga att leda ett
foretags transportverksamhet, sd linge som dessa personers
goda anseende inte har dterupprittats i enlighet med arti-
kel 6.3, samt tillimpliga dtgdrder for dterupprittande.

For tillimpningen av led e fir medlemsstaterna under tiden till
och med den 31 december 2015 vilja att endast lata det natio-
nella elektroniska registret omfatta de allvarligaste vertradelserna
enligt bilaga IV.

Medlemsstaterna fir vilja att bevara de uppgifter som avses i for-
sta stycket e och f i separata register. Berorda uppgifter ska i sd
fall, direkt eller pa begidran, goras tillgdngliga for samtliga beho-
riga myndigheter i medlemsstaten i friga. Begirda uppgifter ska
lamnas inom 30 arbetsdagar efter det att begdran har mottagits.
De uppgifter som avses i forsta stycket a—d ska vara tillgangliga
for allmanheten, i enlighet med de relevanta bestimmelserna om
skydd av personuppgifter.

De uppgifter som avses i forsta stycket e och f ska endast goras
tillgangliga for andra myndigheter dn de behoriga myndigheterna
om dessa vederborligen har fatt befogenhet att utféra kontroller
och utdoma sanktioner inom vagtransportomradet, och om tyst-
nadsplikt eller liknande formell sekretesskyldighet giller for deras
tjidnsteman.

3. Uppgifter om ett foretag som har fétt tillstdndet tillflligt
indraget eller dterkallat ska finnas kvar i det nationella elektro-
niska registret i tvd ar fran och med den tidpunkt dé den tillfalliga
indragningen eller aterkallandet upphorde att gilla, varefter de
omedelbart ska tas bort.

Uppgifter om personer som har forklarats olimpliga att bedriva
yrkesmissig trafik ska finnas kvar i det nationella elektroniska
registret sd linge som deras goda anseende inte har dterupprit-
tats i enlighet med bestimmelserna i artikel 6.3. Efter ett sddant
terupprattande eller efter det att liknande atgdrder har vidtagits,
ska uppgifterna omedelbart tas bort.

Skilen till att tillstdndet tillfalligt drogs in eller dterkallades eller till
olamplighetsforklaringen, i tillimpliga fall, liksom dtgirdens var-
aktighet, ska ingd i de uppgifter som avses i forsta och andra
stycket.

4. Medlemsstaterna ska vidta alla nédvindiga atgdrder for att
se till att alla uppgifter i det nationella elektroniska registret ar
uppdaterade och korrekta, sarskilt de uppgifter som avses i
punkt 2 forsta stycket e och f.

5. Utan att det paverkar tillimpningen av punkterna 1 och 2
ska medlemsstaterna vidta nodvindiga dtgirder for att se till att
de nationella elektroniska registren dr sammankopplade och till-
gingliga pd gemenskapsnivd genom nationella kontaktpunkter
enligt artikel 18. Tillgdngligheten genom nationella kontaktpunk-
ter och sammankoppling ska vara genomford senast den
31 december 2012 pd ett sitt som gor att varje medlemsstats
behoriga myndighet har dtkomst till samtliga medlemsstaters
nationella elektroniska register.

6. De gemensamma bestimmelserna for genomforandet av
punkt 5, till exempel gillande formatet for de uppgifter som
utbyts, de tekniska forfarandena for elektronisk dtkomst till de
andra medlemsstaternas nationella elektroniska register och for
fraimjande av dessa registers interoperabilitet med andra berorda
databaser, ska antas av kommissionen i enlighet med det rddgi-
vande forfarande som avses i artikel 25.2, och for forsta gdngen
fore den 31 december 2010. I de gemensamma bestimmelserna
ska faststallas vilken myndighet som ansvarar for dtkomst, vidare
anviandning och uppdatering av uppgifterna efter atkomst och de
ska i detta syfte innefatta regler for loggning och tillsyn av
uppgifterna.

7. De éatgirder som avser att dndra icke visentliga delar av
denna forordning rorande forlingning av de tidsfrister som avses
i punkterna 1 och 5 ska antas i enlighet med det foreskrivande
forfarande med kontroll som avses i artikel 25.3.

Artikel 17
Skydd av personuppgifter

Nar det géller tillimpningen av direktiv 95/46/EG ska medlems-
staterna framfor allt se till att

a) alla personer far information nar uppgifter som beror dem
registreras eller kommer att 6verlimnas till tredje part; i
informationen ska ingd vilken myndighet som ansvarar for
uppgiftsbehandlingen, vilken typ av uppgifter som har
behandlats och skilen till behandlingen,

b) alla personer ska ha ritt att ta del av uppgifter som ber6r dem
hos den myndighet som ansvarar for behandlingen av dessa
uppgifter; det ska sikerstillas att denna ritt kan utovas utan
restriktioner, med skiliga tidsintervall och utan 6verdrivna
drojsmal eller kostnader for sokanden,

¢) alla personer vars uppgifter ar ofullstindiga eller felaktiga ska
ha rdtt att fd dessa uppgifter korrigerade, raderade eller
blockerade,
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d) alla personer ska ha ratt att av legitima och tvingande skal
motsitta sig behandling av uppgifter som beror dem; i berit-
tigade fall far dessa uppgifter inte lingre behandlas,

e) foretag i forekommande fall uppfyller relevanta bestimmel-
ser om skydd av personuppgifter.

Artikel 18

Administrativt samarbete mellan medlemsstaterna

1. Medlemsstaterna ska utse en nationell kontaktpunkt med
ansvar for utbytet av information med 6vriga medlemsstater nir
det giller tillimpningen av denna férordning. Medlemsstaterna
ska meddela kommissionen den nationella kontaktpunktens
namn och adress senast den 4 december 2011. Kommissionen
ska uppritta en forteckning over alla kontaktpunkter och over-
limna den till medlemsstaterna.

2. Medlemsstater som utbyter information inom ramen for
denna forordning ska anvinda de nationella kontaktpunkter som
utses i enlighet med punkt 1.

3. Medlemsstater som utbyter information om 6vertradelser
som avses i artikel 6.2, eller om trafikansvariga som forklarats
olampliga, ska f6lja det forfarande och iaktta de frister som avses
i artikel 13.1 i forordning (EG) nr 1072/2009 eller, beroende pa
omstandigheterna, i artikel 23.1 i férordning (EG) nr 1073/2009.
En medlemsstat som mottar ett meddelande om en allvarlig 6ver-
tradelse som har resulterat i en fillande dom eller en sanktion fran
en annan medlemsstat, ska fora in den anmalda 6vertrddelsen i
sitt nationella elektroniska register.

KAPITEL V

OMSESIDIGT ERKANNANDE AV INTYG OCH ANDRA
HANDLINGAR

Artikel 19

Intyg och andra handlingar som styrker gott anseende

1. Utan att artikel 11.4 dsidositts ska etableringsmedlemssta-
ten som tillrickligt bevis pd det goda anseende som krivs for
ritten att bedriva yrkesmissig trafik, godta utdrag ur belastnings-
registret eller, i avsaknad av sddant, en likvirdig handling, utfar-
dad av en behorig rittslig eller administrativ myndighet i den
medlemsstat ddr den trafikansvarige eller andra relevanta perso-
ner tidigare var bosatta.

2. Nar en medlemsstat staller vissa krav pa sina egna medbor-
gare i friga om gott anseende och om den handling som avses i
punkt 1 inte kan styrka att dessa krav uppfylls, ska medlemssta-
ten ndr det giller medborgare i andra medlemsstater som tillrack-
ligt bevis godta ett intyg utfirdat av en behorig rattslig eller
administrativ myndighet i den eller de medlemsstater dér den tra-
fikansvarige eller andra relevanta personer tidigare var bosatta, av
vilket framgér att dessa krav ar uppfyllda. Ett sddant intyg ska
gilla de sirskilda omstindigheter som etableringsmedlemsstaten
beaktar.

3. Om den medlemsstat dir den trafikansvarige eller andra
relevanta personer senast var bosatta inte har utfirdat den hand-
ling som avses i punkt 1 eller det intyg som avses i punkt 2, far
denna handling eller detta intyg ersittas av en forsikran under ed,
eller pd heder och samvete, av den trafikansvarige eller andra rele-
vanta personer infor en rittslig eller administrativ myndighet
eller, i forekommande fall, infor notarius publicus i den medlems-
stat ddr den trafikansvarige eller andra relevanta personer tidigare
var bosatta. Myndigheten eller notarius publicus ska utfirda ett
intyg som styrker att denna forsikran har avgetts.

4. En handling som avses i punkt 1 och ett intyg som avses i
punkt 2 ska inte godtas om de ges in mer 4n tre manader efter
utfardandet. Detta villkor ska dven tillimpas pd en forsikran som
gjorts i enlighet med punkt 3.

Artikel 20

Intyg om ekonomiska resurser

Om en medlemsstat kriver att dess medborgare ska uppfylla vissa
villkor avseende ekonomiska resurser utover kraven i artikel 7,
ska medlemsstaten ndr det giller medborgare i andra medlems-
stater som tillrackligt bevis godta ett intyg utfirdat av en behorig
myndighet i den eller de medlemsstater dir den trafikansvarige
eller andra relevanta personer tidigare var bosatta, av vilket fram-
gdr att dessa krav dr uppfyllda. Ett sddant intyg ska gilla den sir-
skilda information som den nya etableringsmedlemsstaten
beaktar.

Artikel 21

Intyg om yrkeskunnande

1. Medlemsstaterna ska som tillrickligt bevis for yrkeskun-
nande godta ett intyg som 6verensstimmer med mallen i bilaga III
och har utfirdats av den myndighet eller det organ som vederbor-
ligen godkants for detta.
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2. Ettintyg som fore den 4 december 2011 har utfirdats som
bevis pa yrkeskunnande i enlighet med de bestimmelser som var
i kraft fram till och med den dagen, ska likstillas med ett intyg
som Overensstimmer med mallen i bilaga III och ska erkdnnas
som bevis pa yrkeskunnande i alla medlemsstater. Medlemssta-
terna far krdva att innehavare av sddana intyg om yrkeskunnande
som endast giller for nationell transport avligger de examens-
prov, eller delar av examensprov, som avses i artikel 8.1.

KAPITEL VI

SLUTBESTAMMELSER

Artikel 22

Sanktioner

1. Medlemsstaterna ska faststilla bestimmelser om sanktioner
for overtradelser av denna forordning och vidta alla dtgdrder som
ar nodvandiga for att se till att de tillimpas. Sanktionerna ska vara
effektiva, proportionella och avskrickande. Medlemsstaterna ska
anmila dessa bestimmelser till kommissionen senast den
4 december 2011, och ska utan drojsmal meddela eventuella
senare dndringar som paverkar bestimmelserna. Medlemsstaterna
ska se till att alla sidana bestimmelser tillimpas utan diskrimine-
ring pd grund av foretagets nationalitet eller etableringsort.

2. Sanktioner enligt punkt 1 ska sirskilt omfatta tillfallig
indragning av tillstdndet att bedriva yrkesmassig trafik, dterkal-
lande av tillstdindet samt olimplighetsforklaring av den
trafikansvarige.

Artikel 23

Overgingsbestimmelser

Foretag som fore den 4 december 2009 har tillstind att bedriva
yrkesmissig trafik ska ritta sig efter bestimmelserna i denna for-
ordning senast den 4 december 2011.

Artikel 24
Omsesidigt bistind

Medlemsstaternas behoriga myndigheter ska ndra samarbeta och
ge varandra omsesidigt bistdnd vid tillimpningen av denna for-
ordning. De ska utbyta upplysningar om fillande domar och
sanktioner i friga om allvarliga 6vertrddelser och andra specifika
omstindigheter som riskerar att fi konsekvenser for rétten att
bedriva yrkesmissig trafik. Informationsutbytet ska genomféras i
enlighet med bestimmelserna for skydd av personuppgifter.

Artikel 25

Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitradas av den kommitté som inrattats
genom artikel 18.1 i rddets forordning (EEG) nr 3821/85 av den
20 december 1985 om fardskrivare vid vagtransporter (?).

2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artiklarna 3 och 7 i
beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

3. Nar det hdnvisas till denna punkt ska artiklarna 5a.1-5a.4
och 7 ibeslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestdm-
melserna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 26
Rapporter

1. Medlemsstaterna ska vartannat dr uppritta en rapport om
de behoriga myndigheternas verksamhet och 6versinda den till
kommissionen. Rapporten ska innehlla foljande:

a) En oversikt av sektorn vad giller gott anseende, ekonomiska
resurser och yrkeskunnande.

b) Uppgift, per typ och dr, om antalet tillstdind som utfirdats,
tillfalligt dragits in och dterkallats samt om antalet olamplig-
hetsforklaringar, liksom skilen till dessa.

¢) Antalet intyg om yrkeskunnande som utfirdas per ar.

d) Visentlig statistik rorande de nationella elektroniska regist-
ren och hur de anvinds av de behériga myndigheterna.

e) En oversyn av informationsutbytet med andra medlemssta-
ter enligt artikel 18.2, med uppgift bland annat om antalet
konstaterade oOvertridelser varje dr som meddelats andra
medlemsstater och svar som tagits emot samt antalet frdgor
och svar som varje dr tagits emot i enlighet med artikel 18.3.

2. Pa grundval av de rapporter som avses i punkt 1 ska kom-
missionen vartannat dr Overlimna en rapport till Europaparla-
mentet och rddet om att bedriva yrkesmissig trafik. I rapporten
ska bland annat ingd en utvirdering av hur informationsutbytet
mellan medlemsstaterna fungerar och en dversyn av hur de natio-
nella elektroniska registren fungerar samt deras innehdll. Den ska
offentliggoras samtidigt med den rapport som avses i artikel 17 i
Europaparlamentets och rddets foérordning (EG) nr 561/2006 av
den 15 mars 2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa
vigtransportomradet (2).

(') EGTL 370, 31.12.1985, s. 8.
(?) EUTL 102, 11.4.2006, s. 1.


http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1985&mm=12&jj=31&type=L&nnn=370&pppp=0008&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2006:102:0001:0001:SV:PDF
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Artikel 27

Forteckning over behoriga myndigheter

Varje medlemsstat ska senast den 4 december 2011 till kommis-
sionen Oversinda en forteckning over de behoriga myndigheter
den har utsett for att bevilja personer tillstand att bedriva yrkes-
missig trafik samt en forteckning 6ver de godkidnda myndigheter
eller organ som ansvarar for att anordna examensprov enligt arti-
kel 8.1 och utfirda intyg. Kommissionen ska offentliggéra en
konsoliderad f6rteckning 6ver alla sidana myndigheter och organ
i gemenskapen i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 28
Anmiilan av nationella dtgirder
Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna texten till de

bestimmelser i lagar och andra forfattningar i nationell lagstift-
ning som de antar inom det omrdde som omfattas av denna

forordning, senast 30 dagar efter att de har antagits och forsta
gangen senast den 4 december 2011.

Artikel 29
Upphivande

Direktiv 96/26/EG ska upphéra att gilla.

Artikel 30
Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas fran och med den 4 december 2011.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Strasbourg den 21 oktober 2009.

Pd Europaparlamentets vignar

Ordforande
J. BUZEK

Pd radets vignar
Ordforande
C. MALMSTROM
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BILAGA 1

I. FORTECKNING OVER DE AMNEN SOM AVSES I ARTIKEL 8

De kunskaper som ska beaktas nir yrkeskunnandet faststills av medlemsstaterna ska omfatta dtminstone de dmnen som
ingdr i denna forteckning, ndr det giller gods- respektive persontransporter pa vig. Den som soker tillstdnd att yrkes-
missigt bedriva gods- och persontransporter pd vig ska besitta den niva av kunskaper och praktiska fardigheter i dessa
amnen som krévs for att leda ett transportforetag.

Den ldgsta kunskapsnivan i de amnen som anges nedan fér inte underskrida nivd 3 enligt de utbildningsnivéer som anges
i bilagan till radets beslut 85/368/EEG (), det vill siga den kunskapsniva som uppnds genom fullf6ljd obligatorisk skol-
gang, kompletterad med antingen en yrkesutbildning och en kompletterande teknisk utbildning, eller med en teknisk
skolutbildning eller annan utbildning pa hogstadie- och gymnasieniva.

A. Civilritt
Sokanden ska sarskilt, i friga om gods- och persontransporter pa vig,

1. kdnna till de vanligaste avtalsformerna for transporter pa vdg samt rattigheter och skyldigheter enligt dessa
avtal,

2. varaistdnd att ingd ett giltigt transportavtal, sarskilt vad galler transportvillkor,
i friga om godstransport pa vig

3. kunna behandla ett krav frén uppdragsgivaren pé ersittning for forlust av eller skada pa godset under trans-
porten, eller for forsenad leverans samt forstd hur ett sddant krav forhéller sig till det avtalsmissiga
skadestindsansvaret,

4. kdnna till de regler och skyldigheter som f6ljer av konventionen om fraktavtalet vid internationell godsbefor-
dran pa vig (CMR),

i friga om persontransporter pd vig

5. kunna behandla ett krav frdn uppdragsgivaren pé ersittning for skada som &samkats passagerarna eller deras
bagage vid en olycka som intraffat under transporten eller pa ersittning for forseningar samt forstd hur ett
sadant krav forhaller sig till det avtalsmassiga skadestdndsansvaret.

B. Handelsritt
Sokanden ska sarskilt, i friga om gods- och persontransporter pa vig,

1. kénna till krav och formaliteter for att fa utva yrket, de allmédnna skyldigheterna vid tranporter (registrering,
handelsbocker m.m.) samt féljderna av en konkurs,

2. ha erforderliga kunskaper om olika former av bolag samt reglerna for hur de bildas och drivs.

C. Socialritt
Sokanden ska sarskilt, i friga om gods- och persontransporter pa vig, ha kinnedom om

1. vilka sociala institutioner som férekommer inom végtransportsektorn samt vilka uppgifter de har (fackforen-
ingar, organ for samarbete mellan arbetsgivare och arbetstagare, personalrepresentanter, arbetsinspektorer
m.fl.),

2. arbetsgivarnas skyldigheter enligt socialf6rsikringslagstiftningen,

(") Rédets beslut 85/368/EEG av den 16 juli 1985 om jimforbarhet av yrkesutbildningsmeriter mellan medlemsstater inom EG (EGT L 199,

31.7.1985, 5. 56).


http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1985&mm=07&jj=31&type=L&nnn=199&pppp=0056&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1985&mm=07&jj=31&type=L&nnn=199&pppp=0056&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
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3. de regler som giller for anstdllningsavtal for olika kategorier av arbetstagare inom vagtransportforetag (avtals-
former, parternas skyldigheter, arbetsvillkor och arbetstid, betald semester, 16n, avtalets upphorande m.m.),

4. bestimmelser om forares kor- och vilotider samt arbetstid, sirskilt bestimmelserna i forordning (EEG)
nr 3821/85, forordning (EG) nr 561/2006, Europaparlamentets och radets direktiv 2002/15/EG (') och direk-
tiv 2006/22/EG samt de praktiska tillimpningsforeskrifterna for denna lagstiftning,

5. bestimmelserna for forares grundutbildning och fortbildning, sirskilt i enlighet med Europaparlamentets och
radets direktiv 2003/59/EG (2).

D. Skatteritt
Sokande ska sdrskilt, i friga om gods- och persontransporter pd vig, kinna till reglerna for
1. mervirdesskatt pa transporttjinster,
2. fordonsskatt,
3. skatt pd vissa fordon som anvinds vid godstransport pd vdg samt vagtullar och vigavgifter,

4. inkomstskatt.

E. Kommersiell och ekonomisk ledning av ett foretag
Sokanden ska sarskilt, i friga om gods- och persontransporter pa vig,

1. kanna till réttsliga och praktiska bestimmelser om anviandningen av checkar, vixlar, reverser, kreditkort samt
andra betalningsmedel och betalningssitt,

2. kanna till olika kreditformer (bankkrediter, remburser, borgen, inteckning, leasing, renting, factoring m.m.)
samt de kostnader och forpliktelser som ér forbundna med dessa,

3. veta vad en balansrikning dr, hur den stills upp och hur den ska tolkas,

4. kunna ldsa och tolka en resultatrakning,

5. kunna analysera foretagets finansiella situation och 16nsamhet, sirskilt med ledning av nyckeltalen,
6. kunna uppritta en budget,

7. kdnna till de olika delarna i en kostnadsberakning (fasta kostnader, rorliga kostnader, arbetande kapital, avskriv-
ningar m.m.) samt kunna ridkna ut detta per fordon, per kilometer, per resa eller per ton,

8.  kunna uppritta ett organisationsschema over foretagets personalstyrka och utarbeta arbetsscheman m.m.,

9. kinna till grunderna f6r marknadsforing, reklam och PR nir det giller transporttjinster, siljfrimjande dtgar-
der, upprittande av kundregister m.m.,

10. kdnna till de olika slag av forsdkringar som férekommer vid transport pé vig (ansvars-, person-, gods- och baga-
geforsakringar) och de garantier och skyldigheter som ér forbundna med dessa,

11. kdnna till de olika formerna for anvandningen av telematik pd vagtransportomréadet,

i friga om godstransport pé vig

Europaparlamentets och rddets direktiv 2002/15/EG av den 11 mars 2002 om arbetstidens forlaggning for personer som utfér mobilt
arbete avseende vigtransporter (EGT L 80, 23.3.2002, s. 35).

Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/59/EG av den 15 juli 2003 om grundliggande kompetens och fortbildning for forare av
vissa vagfordon for gods- eller persontransport (EUT L 226, 10.9.2003, s. 4).


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2002:080:0035:0035:SV:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2003:226:0004:0004:SV:PDF
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12.

13.

14.

15.

kunna tillimpa reglerna for fakturering vid godstransporttjanster pa vig samt kanna till inneborden och bety-
delsen av Incoterms,

kénna till olika stodndringar inom transportomradet, deras roll, funktionssatt samt, i forekommande fall, deras
rittsliga stallning,

i frdga om persontransporter pd vg
kunna tillimpa reglerna for avgifter och prissittning vid offentliga och privata persontransporter pa vig,

kunna tillimpa reglerna for fakturering vid persontransporter pa vig.

F. Marknadstilltride

Sokanden ska sarskilt, i friga om gods- och persontransporter pa vig, ha kinnedom om

de bestammelser som giller vid transport pd vag for annans rikning, for hyra av fordon for yrkestrafik och for
anlitande av underleverantorer; sarskilt bestimmelser rorande yrkets offentligrattsliga reglering, tilltrdde till
yrket, tillstdindsgivning for transport pd vdg inom och utom gemenskapen samt kontroll och sanktioner,

de bestimmelser som giller vid etableringen av ett vdgtransportforetag,

vilka dokument som erfordras for tillhandahéllande av transporter pd vdg samt kunna utforma kontrollfrfa-
randen for att se till att godkdnda handlingar rérande varje enskild transport, sirskilt dokument rérande for-
donet, foraren, godset eller bagaget, finns tillgangliga sdval i fordonet som inom foretagets lokaler,

i frdga om godstransport pa vig

4.

5.

reglerna for organisationen av marknaden for godstransporter pé vig, spedition och logistik,

forfarandet vid grianspassager, betydelsen av T-dokument och TIR-carnet samt de skyldigheter och det ansvar
som foljer med anvandningen av dessa,

i frdga om persontransporter pa vig

6.

7.

reglerna for organisationen av marknaden for persontransporter pé vag,

reglerna for utbjudande av transporttjanster samt kunna uppritta transportplaner.

G. Tekniska normer och tekniska driftsférhdllanden

Sokanden ska sarskilt, i friga om gods- och persontransporter pa vig,

1.

kinna till reglerna i medlemsstaterna for fordons vikter och dimensioner samt forfarandena vid sddana sar-
skilda transporter for vilka undantag gors fran dessa regler,

kunna vilja fordon och fordonskomponenter (chassi, motor, kraftoverforingssystem, bromssystem m.m.) efter
foretagets behov,

kinna till forfarandet vid typgodkinnande, registrering och besiktning av fordon,

kunna bedoma vilka dtgirder som erfordras for att for att minska buller och bekdmpa luftféroreningar genom
avgasutslipp fran motorfordon,

kunna uppritta planer for regelbundet underhall av fordonen och deras utrustning,

i friga om godstransport pa vig
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10.

kédnna till de olika slagen av verktyg och hjilpmedel for godshantering och lastning (billuckor, containrar, last-
pallar m.m.) och kunna uppritta rutiner och foreskrifter for lastning och lossning av gods (viktférdelning, stap-
ling, stuvning, st6ttning och kilning m.m.),

kdnna till de olika teknikerna for kombinerade transporter med piggy-back och med roll-on roll-off,

kunna inféra forfaranden for iakttagande av reglerna rorande transport av farligt gods och avfall, sarskilt de
regler som foljer av direktiv 2008/68/EG () och férordning (EG) nr 1013/2006 (3),

kunna infora forfaranden for iakttagande av reglerna rorande transport av lattfordarvliga livsmedel, séarskilt de
regler som foljer av avtalet om internationella transporter av lattfordirvliga livsmedel och om specialutrust-
ning for sddana transporter (ATP-avtalet),

kunna infora forfaranden for iakttagande av foreskrifterna om transport av levande djur.

H. Trafiksikerhet

Sokanden ska sarskilt, i friga om gods- och persontransporter pa vig,

kinna till vilka krav forarna ska uppfylla (korkort, lakarintyg, intyg om kompetens m.m.),

kunna vidta erforderliga dtgarder for att sikerstdlla att forarna iakttar de trafikregler, forbud och begransningar
som géller inom de olika medlemsstaterna (hastighetsbegransningar, regler om foretrade, uppehéll och parke-
ring, anvandning av ljus, vagskyltning m.m.),

kunna utarbeta foreskrifter till forarna for kontroll av sakerhetsnormerna rorande fordonets, utrustningens och
lastens skick samt férebyggande atgarder,

kunna utarbeta férhallningsregler vid olyckshandelser samt vidta limpliga dtgdrder for att undvika att olyckor
eller allvarliga trafikforseelser upprepas,

kunna uppritta nodvindiga forfaranden for att under iakttagande av full sakerhet fastgora godset och vara for-
trogen med metoderna for detta,

i fraiga om persontransporter pa vig

besitta grundlidggande kunskaper om végnitet i medlemsstaterna.

II. UTFORMNING AV EXAMENSPROVET

1. Medlemsstaterna ska anordna ett obligatoriskt skriftligt examensprov som de kan komplettera med ett muntligt exa-
mensprov for att kontrollera om de sokande vigtransportorerna besitter kunskaper i de dmnen och pa den niva
som anges i del I och framfor allt om de har forméga att anvanda de verktyg och de metoder som behévs och att
utfora de verkstillande och samordnande arbetsuppgifter som foreskrivs.

a)

b)

Det obligatoriska skriftliga examensprovet kommer att bestd av foljande tva delprov:

i)  Skriftliga fragor antingen i form av flervalsfragor (fyra svarsalternativ) eller frigor med 6ppna svar eller
en kombination av bdda frageformerna.

ii)  Skriftliga uppgifter/fallstudier.
Provtiden ska vara minst tvd timmar for varje delprov.

Om ett muntligt examensprov anordnas, fir medlemsstaterna foreskriva att godként resultat pa det skriftliga
examensprovet dr en forutsittning for att fa delta i det muntliga provet.

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2008/68/EG av den 24 september 2008 om transport av farligt gods pa vidg, jarnvig och inre
vattenvagar (EUT L 260, 30.9.2008, s. 13).

(%) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1013/2006 av den 14 juni 2006 om transport av avfall (EUT L 190, 12.7.2006, s. 1).


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2008:260:0013:0013:SV:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2006:190:0001:0001:SV:PDF
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2. Om medlemsstaterna dven anordnar ett muntligt examensprov ska de for vart och ett av de tre delproven faststilla
en viktningsprocent som inte far understiga 25 % och inte overstiga 40 % av antalet mojliga poang for provet i dess
helhet.

Om medlemsstaterna endast anordnar ett skriftligt examensprov ska de for varje delprov faststilla en viktnings-
procent som inte far understiga 40 % och inte overstiga 60 % av antalet mojliga podng pa provet i dess helhet.

3. Sokandena ska sammanlagt for alla delprov uppnd ett genomsnitt pd minst 60 % av det totala antalet poing medan
antalet erhdllna podng i varje delprov inte fir understiga 50 % av antalet mojliga poang. En medlemsstat far for
endast ett delprov minska procenttalet fran 50 % till 40 %.
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BILAGA II
Sakerhetskomponenter f6r gemenskapsintyg for yrkeskunnande
Intyget mdste innehalla minst tvd av foljande sikerhetskomponenter:
—  Ett hologram.

—  Specialfibrer i papperet vilka blir synliga i ultraviolett ljus.

—  Minst en rad med mikrotext (text synlig enbart med forstoringsglas och som inte aterges vid fotokopiering).

—  Tecken, symboler eller monster med taktil effekt.
— Dubbel numrering: serienummer och utfirdandenummer.

—  En sikerhetsutformad bakgrund med fint guillocheménster och iristryck.
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BILAGA 1II

Mall for intyget om yrkeskunnande

EUROPEISKA GEMENSKAPEN
(Kraftigt beigefirgat (Pantone) papper — Format: DIN A4 cellulosapapper 100 g/m? eller mer)

(Text pé det officiella spraket eller pé ett eller flera officiella sprak i den medlemsstat som utfardar intyget)

Landsbeteckning for den berérda medlemsstaten () Namn pd myndighet eller organ som bemyndigats att
utfirda intyg ()

INTYG OM YRKESKUNNANDE FOR GODSTRANSPORT/PERSONTRANSPORT (3) PA VAG

T O PPN
fodd den ... R PO T PP PP PO UPPPOPPPRRUPPN
har godkant resultat i de examensprov (dr: ....; period: ....) (°) som anordnats for erhallande av intyg om yrkeskunnande

for godstransport/persontransport (3) pa vig i enlighet med Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 1071/2009
av den . om gemensamma regler betriffande de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesmassig trafik (6).

Detta intyg utgor tillrackligt bevis pd det yrkeskunnande som avses i artikel 21 i férordning (EG) nr 1071/2009.

L0 e PP UPPPRPNE den (7)

(") Medlemsstaternas landsbeteckningar: (B) Belgien, (BG) Bulgarien, (CZ) Tjeckien, (DK) Danmark, (D) Tyskland, (EST) Estland, (IRL) Irland,

(GR) Grekland, (E) Spanien, (F) Frankrike, (IRL) Irland, (1) Italien, (CY) Cypern, (LV) Lettland, (LT) Litauen, (L) Luxemburg, (H) Ungern, (M)
Malta, (NL) Nederldnderna, (A) Osterrike, (PL) Polen, (P) Portugal, (RO) Ruménien, (SLO) Slovenien, (SK) Slovakien, (FIN) Finland, (S)
Sverige, (UK) Forenade kungariket.

Myndighet eller organ som av varje medlemsstat i Europeiska gemenskapen i forvig utsetts till att utfirda detta intyg.

Stryk det som ¢j ér tillimpligt.

Efternamn och férnamn; fodelseort och fodelsedatum.

Narmare uppgifter om examensprovet.

EUT L 300, 14.11.2009, s. 51

Stampel och underskrift av den behériga myndighet eller organ som utfirdar intyget.

)

=

N

S
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BILAGA IV
De allvarligaste overtridelserna enligt artikel 6.2 a
a)  Att 6verskrida den maximala kortiden per sex dagar eller per tva veckor med 25 % eller mer.

b)  Att under en arbetsdag overskrida den maximala kortiden per dag med 50 % eller mer utan rast eller utan oav-
bruten vila under minst 4,5 timmar.

Att fardskrivare och/eller fartbegriansare saknas eller att utrustning anvinds som bedragligt kan dndra de uppgifter som
har registrerats av fardskrivaren och/eller fartbegriansaren eller att diagramblad eller uppgifter som har kopierats frdn
fardskrivaren och/eller forarkortet forfalskas.

Att kora utan giltigt intyg om trafikvirdighet om ett sddant intyg krdvs enligt gemenskapslagstiftningen och/eller att
kora med mycket allvarliga fel pd bland annat bromssystem, styrsystem, hjul/dick, fjadring eller chassi som skulle kunna
medfora en sddan omedelbar risk for trafiksikerheten att det leder till ett beslut om att beldgga fordonet med korforbud.

Att medfora farligt gods som ir forbjudet att transportera, eller att medféra farligt gods i forbjudna eller icke-tillatna
forpackningar eller utan att det skyltas pd fordonet att godset ar farligt och dérigenom riskera ménniskors liv eller mil-
jon i sddan utstrackning att det medfor beslut om att férbjuda fortsatt fird.

Att transportera passagerare eller gods utan att inneha ett giltigt korkort eller ett giltigt gemenskapstillstand.

Att kora med ett forarkort som har forfalskats eller som foraren inte 4r innehavare av eller som har erhallits med hjalp
av falska utsagor och/eller forfalskade handlingar.

Att vid godstransport overskrida hogsta tillatna totalvikt med 20 % eller mer for fordon med en tillaten totalvikt pa
mer 4n 12 ton och med 25 % for fordon med en tillaten totalvikt pa hogst 12 ton.
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr 1072/2009
av den 21 oktober 2009

om gemensamma regler for tilltride till den internationella marknaden for godstransporter pa vig

(omarbetning)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 71,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (2), och

av foljande skal:

1

Ett antal betydande dndringar kommer att goras i radets
forordning (EEG) nr 881/92 av den 26 mars 1992 om till-
trade till marknaden for godstransporter pa vdg inom
gemenskapen till eller fran en medlemsstats territorium
eller genom en eller flera medlemsstaters territorier (3), i
radets forordning (EEG) nr 3118/93 av den 25 oktober
1993 om férutsittningar for transportforetag att utfora
inrikes godstransporter pa vig i en medlemsstat dar de inte
ar etablerade (*) och i Europaparlamentets och radets direk-
tiv 2006/94/EG av den 12 december 2006 om faststil-
lande av gemensamma regler for vissa godstransporter pa
vig (°). Av tydlighetsskil och forenklingsskal bor dessa rit-
tsakter omarbetas och sammanféras till en enda
forordning.

Inforandet av en gemensam transportpolitik innebir bl.a.
faststillande av gemensamma regler for tilltrade till mark-
naden vid internationella godstransporter pd vdg inom
gemenskapens territorium och faststillande av villkor for
hur transportforetag far tillhandahalla transporttjanster i
en annan medlemsstat dn den dir de ér etablerade. Dessa
regler maste avfattas sd att de bidrar till att den inre mark-
naden for transporter fungerar vil.

(1) EUT C 204, 9.8.2008, s. 31.

(%) Europaparlamentets yttrande av den 21 maj 2008 (dnnu ¢j offentlig-

G)

gjort i EUT), radets gemensamma standpunkt av den 9 januari 2009 7)
(EUT C 62 E, 17.3.2009, s. 46), Europaparlamentets standpunkt av
den 23 april 2009 (innu ¢j offentliggjord i EUT) och radets beslut av

den 24 september 2009.
() EGTL 95, 9.4.1992, s. 1.
(*) EGTL 279,12.11.1993,s. 1.
(°) EUTL 374, 27.12.2006, s. 5.

For att sdkerstilla ett sammanhingande ramverk for inter-
nationella godstransporter pa vdg inom hela gemenskapen
bor denna forordning tillimpas pd alla internationella
transporter pa gemenskapens territorium. Transport frin
medlemsstater till tredjelander regleras fortfarande till stor
del genom bilaterala 6verenskommelser mellan de med-
lemsstater och tredjelinder som berors. Dir nddvindiga
avtal inte har ingdtts mellan gemenskapen och de berérda
tredjelinderna bor darfor den hir férordningen inte tillim-
pas pd den del av transporten som foretas pd den med-
lemsstats territorium dar lastning och lossning sker. Den
bor emellertid tillimpas i en medlemsstat som ar
transitland.

Faststillandet av en gemensam transportpolitik innebar att
de som tillhandahaller transporttjanster befrias fran alla
begransningar pa grund av nationalitet eller pa grund av att
de dr etablerade i en annan medlemsstat 4n den i vilken
tjdnsterna ar avsedda att tillhandahallas.

For att detta ska uppnds pé ett smidigt och flexibelt sitt bor
overgdngsbestimmelser inféras om cabotagetransporter sa
linge som harmoniseringen av marknaden for godstran-
sporter pa vig dnnu inte genomforts fullt ut.

Det gradvisa fullbordandet av EU:s inre marknad bor leda
till att begransningarna for tilltradet till medlemsstaternas
nationella marknader upphévs. I samband hirmed bor
man dock ta hinsyn till kontrollernas effektivitet och
utvecklingen av anstéllningsforhallandena inom yrket, har-
moniseringen av regler inom, bland annat, omrddena
genomforande och vigavgifter samt social- och sikerhets-
lagstiftning. Kommissionen bor noggrant overvaka mark-
nadssituationen liksom ovannimnda harmonisering och,
om sd dr lampligt, foresla ett ytterligare 6ppnande av de
inhemska vagtransportmarknaderna, inklusive
cabotagetransporter.

I enlighet med direktiv 2006/94/EG dr ett visst antal trans-
porttyper undantagna frin gemenskapstillstind och frin
andra transporttillstind. Inom ramen f6r den organisation
av marknaden som foreskrivs i denna forordning bor man
behélla en ordning med undantag frin gemenskapstillstin-
det och varje annat transporttillstand for ndgra av de trans-
porttyperna pa grund av deras speciella art.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2008:204:0031:0031:SV:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:062E:0046:0046:SV:PDF
http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1992&mm=04&jj=09&type=L&nnn=095&pppp=0001&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1993&mm=11&jj=12&type=L&nnn=279&pppp=0001&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2006:374:0005:0005:SV:PDF
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8)

(11)

(12)

(13)

Enligt direktiv 2006/94/EG undantas godstransport med
fordon med en hogsta totalvikt pd mellan 3,5 ton och 6
ton frdn kravet pd gemenskapstillstind. 1 allméinhet ér
emellertid gemenskapens regler om transport av gods pa
vag tillimpliga pd fordon med en totalvikt pd mer dn 3,5
ton. Bestimmelserna i denna forordning bor darfor anpas-
sas till det allmdnna tillimpningsomradet for gemenska-
pens transportregler och undantag bor endast foreskrivas
for fordon med en totalvikt pd hogst 3,5 ton.

Gemenskapstillstind bor krivas for internationella gods-
transporter pd vdg. Transportforetagen bor dliggas att
medfora en bestyrkt kopia av gemenskapstillstdndet
ombord pa varje fordon for att férenkla de kontroller som
utfors av kontrollmyndigheter, sirskilt de kontroller som
utfors utanfor den medlemsstat ddr transportforetaget ar
etablerat. Det dr ddrfor nodvindigt att faststilla mer detal-
jerade specifikationer for utformningen och andra aspek-
ter nar det giller gemenskapstillstandet och de bestyrkta
kopiorna.

Vigkontroller bor utforas utan direkt eller indirekt diskri-
minering pa grundval av transportforetagens nationalitet
eller etableringsland eller fordonets registreringsland.

Villkor for utfirdande och aterkallande av gemenskapstill-
standen, vilka typer av transporter som de avser, giltighets-
tid och narmare regler for deras anviandning bor faststallas.

Ett forartillstdnd bor ocksd skapas som gor det mojligt f6r
medlemsstaterna att pd ett effektivt sitt kontrollera om
forare frén tredjelinder har en laglig anstillning eller star
till forfogande for det transportforetag som ansvarar for en
viss transport.

Transportféretag som innehar det gemenskapstillstand
som foreskrivs i denna forordning och transportforetag
som har tillstdnd att utfora vissa typer av internationella
vagtransporter, bor tillatas att utfora tillfilliga inrikes trans-
porttjanster i en medlemsstat i enlighet med denna forord-
ning, utan att ha site i eller pd annat sitt vara etablerade i
den staten. Nar sddana cabotagetransporter utfors bor de
omfattas av gemenskapslagstiftning, t.ex. Europaparlamen-
tets och rddets forordning (EG) nr 561/2006 av den
15 mars 2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning
pa vigtransportomradet (1) och av den nationella lagstift-
ning som ror vissa omrdden och som giller i
viardmedlemsstaten.

(') EUT L 102, 11.4.2006, s. 1.

(14)

(15)

(16)

17)

(19)

Bestdimmelser bor antas for att mojliggora dtgirder som
ska kunna vidtas om allvarliga storningar uppstir pa
berorda transportmarknader. For detta dndamal dr det
nodvindigt att infora ett lampligt beslutsforfarande och att
inhdmta nodvindiga statistiska uppgifter.

Utan att det paverkar fordragets bestimmelser om etable-
ringsratten innebdr cabotagetransporter att transportfore-
tag tillhandahéller tjanster i en medlemsstat dir de inte dr
etablerade och dessa bor inte forbjudas sé linge de inte
genomfors pd ett sitt som skapar en permanent eller kon-
tinuerlig verksamhet i den medlemsstaten. For att bidra till
efterlevnaden av detta krav bor cabotagetransporternas
frekvens och den period under vilken de kan utforas tyd-
ligare faststillas. Tidigare har sddana transporter varit til-
latna om det har rort sig om inrikestransporter av tillfillig
karaktar. I praktiken har det varit svart att avgora vilka
transporter som ir tillitna. Det beh6vs ddrfor tydliga och
genomforbara regler.

Denna forordning péverkar inte tillimpningen av bestim-
melserna for ankommande eller avgdende transport av
gods pd vdg inom ramen for en del av en kombinerad
transport som faststills i rddets direktiv 92/106/EEG av
den 7 december 1992 om gemensamma regler for vissa
former av kombinerad transport av gods mellan medlems-
staterna (2). De nationella kérningar inom en viardmed-
lemsstat som inte utférs inom ramen for kombinerad
transport i enlighet med direktiv 92/106/EEG omfattas av
definitionen for cabotagetransport och bor darfor ocksd
omfattas av kraven i denna férordning.

Bestimmelserna i Europaparlamentets och rddets direktiv
96/71/EG av den 16 december 1996 om utstationering av
arbetstagare i samband med tillhandahallande av tjans-
ter }) dr tillimpliga pd transportforetag som utfor
cabotagetransporter.

For att kontrollmyndigheterna i virdmedlemsstaterna ska
kunna utfora effektiva kontroller av cabotagetransporterna
bor de dtminstone ha tillgdng till de uppgifter frén frakt-
sedlar och fardskrivare enligt radets forordning (EEG)
nr 3821/85 av den 20 december 1985 om firdskrivare vid
vigtransporter (%)

Medlemsstaterna bor omsesidigt bistd varandra for att
denna forordning ska kunna tillimpas effektivt.

(%) EGTL 368, 17.12.1992, s. 38.
(}) EGTL 18, 21.1.1997,s. 1.
(4 EGTL 370, 31.12.1985, s. 8.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2006:102:0001:0001:SV:PDF
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(20)  Administrativa formaliteter bor begrinsas sd lingt som
mojligt utan att de kontroller och sanktioner avskaffas som
garanterar en korrekt och effektiv tillimpning av denna
forordning. Darfor bor nuvarande regler om aterkallande
av gemenskapstillstind tydliggoras och forstirkas. De
nuvarande reglerna bor anpassas for att mojliggora ett
effektivt beivrande av allvarliga overtradelser som begatts i
virdmedlemsstaten. ~ Sanktionerna bor  vara icke-
diskriminerande och std i proportion till hur allvarliga
overtradelserna dr. Det bor vara mojligt att overklaga varje
alagd sanktion.

(21)  Medlemsstaterna bor i sina nationella elektroniska register
over vagtransportforetag registrera alla allvarliga overtré-
delser som begétts av transportforetag och for vilka det
alagts sanktioner.

(22)  For att underldtta och forbittra informationsutbytet mel-
lan de nationella myndigheterna bor medlemsstaterna
utbyta relevant information via de nationella kontaktpunk-
ter som har upprittats i enlighet med Europaparlamentets
och radets férordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 okto-
ber 2009 om gemensamma regler betriffande de villkor
som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesmissig
trafik (1).

(23)  De atgdrder som dr nddvindiga for att genomfora denna
forordning bor antas i enlighet med radets beslut
1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som
skall tillimpas vid utévandet av kommissionens
genomforandebefogenheter (2).

(24)  Kommissionen bor sdrskilt ges befogenhet att anpassa bila-
gorna I, IT och III till denna férordning till den tekniska
utvecklingen. Eftersom dessa dtgédrder har en allmén rick-
vidd och avser att dndra icke visentliga delar av denna for-
ordning, maste de antas i enlighet med det foreskrivande
forfarandet med kontroll i artikel 5a i beslut 1999/468/EG.

(25)  Medlemsstaterna bor vidta nodvindiga dtgarder for att
genomfora denna forordning, sarskilt nir det géller effek-
tiva, proportionella och avskrickande sanktioner.

(26)  Eftersom malet for denna forordning, nimligen att saker-
stilla ett sammanhingande ramverk for internationella
godstransporter pd vdg inom hela gemenskapen, inte i till-
ricklig utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna och
det darfor pa grund av dess omfattning och verkningar
battre kan uppnds pd gemenskapsnivd, kan gemenskapen
vidta dtgdrder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i arti-
kel 5 i fordraget. I enlighet med proportionalitetsprincipen
i samma artikel gdr denna f6rordning inte utéver vad som
ar nodvindigt for att uppnd detta mal.

(1) Sesidan 51 i detta nummer av EUT.
(3 EGTL 184,17.7.1999, s. 23.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL 1

ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1

Tillimpningsomrade

1. Denna forordning ska tillimpas pa internationell godstran-
sport pa vig i yrkesmissig trafik inom gemenskapens territorium.

2. Vid transporter frin en medlemsstat till ett tredjeland och
omvint ska denna forordning tillimpas pé den del av transpor-
ten som utgdrs av transitering genom en annan medlemsstats ter-
ritorium. Den ska inte tillimpas pd den del av transporten som
foretas pd den medlemsstats territorium dir lastning eller lossning
sker, sd linge som nodvindiga avtal inte har ingdtts mellan
gemenskapen och det berorda tredjelandet.

3. I avvaktan pd att de avtal som avses i punkt 2 ingds ska
denna forordning inte paverka

a) bestimmelser om transport frdn en medlemsstat till ett tred-
jeland och omvint som avses i bilaterala 6verenskommelser
mellan medlemsstater och dessa tredjelander,

b) bestimmelser om transport fran en medlemsstat till ett tred-
jeland och omvint som avses i bilaterala 6verenskommelser
mellan medlemsstater och som genom bilaterala tillstdnd
eller genom andra avreglerande dtgarder medger att lastning
och lossning i en medlemsstat utfors av transportforetag som
inte dr etablerade i den medlemsstaten.

4. Denna forordning ska tillimpas pa inrikes godstransport pa
vag som tillfalligt utfors av ett utlandsetablerat transportforetag i
enlighet med kapitel III.

5. Foljande typer av transporter med och utan last i samband
med sddana transporter, ska vara undantagna frin gemenskaps-
tillstdnd och frén andra transporttillstind:

a) Posttrafik som genomfors inom ramen for allminnyttiga
janster.

b) Transport av skadade eller trasiga fordon.

¢) Godstransport med fordon vars hogsta tillitna totala vikt,
inbegripet sldp, inte overstiger 3,5 ton.

d) Godstransport med motorfordon nir foljande villkor ar
uppfyllda:

i)  Det transporterade godset ar foretagets egendom eller
har sdlts, kopts, hyrts ut eller hyrts, tillverkats, utvunnits,
bearbetats eller reparerats av foretaget.
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ii) Syftet ar att transportera godset till eller fran foretaget
eller att flytta det inom eller utanfor foretaget for eget
bruk.

iiiy Motorfordon kors av personal som ér anstilld av fore-
taget eller som stillts till foretagets forfogande enligt
avtalsenliga skyldigheter for sddana transporter.

iv) Motorfordon som anvinds for transporten tillhor fore-
taget, har kopts pd kredit eller hyrts av foretaget, under
forutsittning att de i sddana fall uppfyller de villkor som
faststills i Europaparlamentets och rddets direktiv
2006/1/EG av den 18 januari 2006 om anvindning av
fordon hyrda utan forare for godstransporter pa vig (1).

v) Sddana transporter utgér endast sidoverksamhet inom
foretagets verksamhet.

e) Transport av likemedel, medicinsk apparatur, utrustning och
annat som kravs for sjukvdrd i akuta nodsituationer, sarskilt
vid naturkatastrofer.

Led d iv i forsta stycket giller inte for ersittningsfordon som
anvinds kortvarigt i samband med att det fordon som normalt
sett anvinds dr funktionsodugligt.

6.  Bestimmelserna i punkt 5 ska inte paverka de villkor som
en medlemsstat uppstiller for sina egna medborgare for att
bedriva sddan verksamhet som avses i samma punkt.

Artikel 2

Definitioner
I denna forordning avses med

1. fordon: ett motorfordon som &r registrerat i en medlemsstat
eller ett fordonstdg ddr dtminstone motorfordonet ir registrerat i
en medlemsstat, om motorfordonet eller fordonstaget uteslutande
anvinds for godstransporter,

2. internationell transport:

a) en transport med last som foretas med ett fordon dar avre-
seorten och bestimmelseorten ligger i tvd olika medlemssta-
ter, med eller utan transitering genom en eller flera
medlemsstater eller ett eller flera tredjelidnder,

b) en transport med last som foretas med ett fordon frdn en
medlemsstat till ett tredjeland eller omvint, med eller utan
transitering genom en eller flera medlemsstater eller ett eller
flera tredjelander,

¢) en transport med last som foretas med ett fordon mellan
tredjelinder, med transitering genom en eller flera medlems-
staters territorier, eller

(1) EUT L 33, 4.2.2006, s. 82.

d) en transport utan last i samband med transport av det slag
som avses i a, b och ¢,

3. vardmedlemsstat: en medlemsstat i vilken ett transportforetag
bedriver verksamhet som inte dr den medlemsstat i vilken trans-
portforetaget 4r etablerat,

4. utlandsetablerat transportforetag: ett transportforetag som utfor
godstransporter pa vdg i en virdmedlemsstat,

5. forare: varje person som framfor fordonet, dven under en kort
tid, eller som aker i ett fordon, som ett led i sitt tjdnsteutévande,
for att vid behov kunna framféra det,

6. cabotagetransport: yrkesmassiga, tillfalliga inrikestransporter i
en virdmedlemsstat i enlighet med denna férordning,

7. allvarlig overtridelse av gemenskapens vagtransportlagstiftning: en
overtradelse som kan leda till att det goda anseendet gar forlorat
i enlighet med artikel 6.1 och 6.2 i forordning (EG) nr 1071/2009
ochfeller till tillfalligt eller permanent aterkallande av ett
gemenskapstillstand.

KAPITEL II

INTERNATIONELL TRANSPORT

Artikel 3

Allmin princip

For internationella transporter krdvs innehav av ett gemenskaps-
tillstdnd och, om foraren dr medborgare i ett tredjeland, ett sddant
tillstdnd i kombination med ett forartillstind.

Artikel 4

Gemenskapstillstind

1. Ett gemenskapstillstind ska utfirdas av en medlemsstat i
enlighet med denna forordning for varje transportforetag som
bedriver godstransport pa vig i yrkesmissig trafik och som

a) dretablerat i den medlemsstaten i enlighet med gemenskaps-
lagstiftningen och den nationella lagstiftningen i medlems-
staten, och

b) ietableringsmedlemsstaten har ritt att, i enlighet med gemen-
skapslagstiftningen och medlemsstatens nationella lagstift-
ning om yrkesmdssig trafik, bedriva internationell
godstransport pa vag.

2. Gemenskapstillstind ska utfiardas av de behoriga myndig-
heterna i etableringsmedlemsstaten for férnybara perioder om
hogst tio ar.

Gemenskapstillstind och bestyrkta kopior som har utfardats fore
den dag da denna forordning borjar tillimpas ska gilla till och
med deras sista giltighetsdag.
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Kommissionen ska anpassa giltighetstiden for gemenskapstillstdn-
det efter den tekniska utvecklingen, sarskilt de nationella elektro-
niska registren over végtransportforetag i enlighet med artikel 16
i forordning nr 1071/2009. Dessa dtgdrder, som avser att dndra
icke visentliga delar av denna forordning, ska antas i enlighet med
det foreskrivande forfarande med kontroll som avses i artikel 15.2.

3. Etableringsmedlemsstaten ska till tillstindshavaren utfirda
ett gemenskapstillstand i original, vilket ska forvaras av transport-
foretaget, samt sd manga bestyrkta kopior som motsvarar det
antal fordon som innehavaren av gemenskapstillstandet forfogar
over sdsom dgare eller pd ndgon annan grund, tex. i kraft av
hyrkops-, hyres- eller leasingavtal.

4. Gemenskapstillstandet och de bestyrkta kopiorna ska over-
ensstimma med den mall som finns i bilaga II; i bilagan anges
ocksé villkor for hur tillstdndet fir utnyttjas. Det ska innehélla
dtminstone tvd av de sikerhetskomponenter som fortecknas i
bilaga L.

Kommissionen ska anpassa bilagorna I och II efter den tekniska
utvecklingen. Dessa dtgdrder, som avser att dndra icke vésentliga
delar av denna forordning, ska antas i enlighet med det foreskri-
vande forfarande med kontroll som avses i artikel 15.2.

5. Gemenskapstillstandet och de bestyrkta kopiorna av detta
ska undertecknas och markas med ett serienummer och med den
utfirdande myndighetens staimpel. Serienumren pd gemenskaps-
tillstinden och péd de bestyrkta kopiorna ska registreras i det
nationella elektroniska registret dver vigtransportforetag som en
del av de uppgifter som registreras om ett transportforetag.

6.  Gemenskapstillstdndet ska utfirdas i transportforetagets
namn och fdr inte 6verldtas. En bestyrkt kopia av gemenskapstill-
standet ska medforas i transportforetagets samtliga fordon och
visas upp pd begdran av en behorig kontrollant.

For fordonstag giller att den bestyrkta kopian ska folja motorfor-
donet. Den ska omfatta fordonstdg dven om sldpvagnen eller
pahingsvagnen inte ar registrerad eller inte har tillstdnd att fram-
foras pa vig i tillstdndshavarens namn eller om den ér registrerad
eller har tillstdnd att framforas pa vdg i en annan stat.

Artikel 5
Forartillstand

1. Forartillstdnd ska utfirdas av en medlemsstat, i enlighet med
denna forordning, till varje transportforetag som

a) innehar ett gemenskapstillstand, och

b) iden medlemsstaten, i enlighet med géllande bestimmelser,
antingen anstéller en forare som varken dr medborgare i en
medlemsstat eller varaktigt bosatt i den mening som avses i
radets direktiv 2003/109/EG av den 25 november 2003 om

varaktigt bosatta tredjelandsmedborgares stillning (1) eller
anvinder en forare som varken dr medborgare i en medlems-
stat eller varaktigt bosatt i den mening som avses i det direk-
tivet, och som stdr till transportforetagets forfogande i
overensstimmelse med de anstéllningsvillkor och den yrkes-
utbildning som faststills for forare i samma medlemsstat

i) i bestimmelser i lagar och andra forfattningar, eller, i
forekommande fall,

ii) 1 kollektivavtal, enligt tillimpliga regler i den
medlemsstaten.

2. Forartillstindet ska utfirdas av de behoriga myndigheterna
i den medlemsstat dar transportforetaget ér etablerat pd begdran
av innehavaren av gemenskapstillstindet for varje forare som var-
ken 4r medborgare i en medlemsstat eller varaktigt bosatt i den
mening som avses i direktiv 2003/109/EG och som enligt gal-
lande bestimmelser ér anstilld av transportforetaget eller for varje
forare som varken dr medborgare i en medlemsstat eller varaktigt
bosatt i den mening som avses i det direktivet och som star till
dennes forfogande. Varje forartillstdnd ska intyga att den forare
som namnges i tillstdndet dr anstalld pa de villkor som anges i
punkt 1.

3. Forartillstindet ska overensstimma med mallen i bilaga IIL
Det ska innehélla dtminstone tvd av de sikerhetskomponenter
som fortecknas i bilaga 1.

4. Kommissionen ska anpassa bilaga III efter den tekniska
utvecklingen. Dessa dtgdrder, som avser att dndra icke visentliga
delar av denna forordning, ska antas i enlighet med det foreskri-
vande forfarande med kontroll som avses i artikel 15.2.

5. Forartillstindet ska undertecknas och markas med ett serie-
nummer och med den utfirdande myndighetens stimpel. Serie-
numret pd forartillstdindet far registreras i det nationella
elektroniska registret 6ver vigtransportforetag som en del av de
uppgifter som registreras om det transportforetag som stéller
forartillstandet till forfogande f6r den angivna foraren.

6.  Forartillstindet ska tillhora transportforetaget som ska Gver-
lamna det till den forare som namnges i tillstindet nir foraren
framfor ett fordon i en transport som omfattas av ett gemen-
skapstillstind som utfardats till detta transportforetag. En bestyrkt
kopia av forartillstdndet, som utfirdats av de behoriga myndighe-
terna i den medlemsstat dir transportforetaget dr etablerat ska
forvaras i transportforetagets lokaler. Forartillstdndet ska visas
upp pé begiran av en behorig kontrollant.

7. Ett forartillstdind ska utfirdas med en giltighetstid som ska
faststillas av den utfirdande medlemsstaten; giltighetstiden fir
dock inte Gverstiga fem dr. Forartillstind som har utfirdats fore
den dag dé denna forordning ska borja tillimpas ska gilla till och
med deras sista giltighetsdag.

() EUTL 16, 23.1.2004, s. 44.
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Forartillstandet ar giltigt endast om villkoren for dess utfirdande
ar uppfyllda. Medlemsstaterna ska vidta nodvandiga atgirder for
att se till att transportforetaget omedelbart limnar tillbaka dessa
tillstand till de utfirdande myndigheterna om dessa villkor inte
langre uppfylls.

Artikel 6

Kontroll av om villkoren uppfylls

1. Nar en ansokan om gemenskapstillstind eller om férnyelse
av gemenskapstillstindet i enlighet med artikel 4.2 gors ska de
behoriga myndigheterna i etableringsmedlemsstaten kontrollera
att transportforetaget uppfyller eller fortfarande uppfyller villko-
ren i artikel 4.1.

2. De behoriga myndigheterna i etableringsmedlemsstaten ska
regelbundet genom drliga kontroller av dtminstone 20 % av de
gillande forartillstinden som utfirdats i den medlemsstaten kon-
trollera om de villkor for utfardande av forartillstind som avses i
artikel 5.1 fortfarande uppfylls.

Artikel 7

Avslag pd ansokan om utfirdande av och dterkallelse av
gemenskapstillstind och forartillstind

1. Om villkoren i artikel 4.1 eller artikel 5.1 inte r uppfyllda,
ska de behoriga myndigheterna i etableringsmedlemsstaten
genom ett motiverat beslut avsld ansokan om utfardande eller for-
nyande av ett gemenskapstillstind eller utfirdande av ett
forartillstand.

2. De behoriga myndigheterna ska aterkalla gemenskapstill-
standet eller forartillstdndet om innehavaren

a) inte lingre uppfyller villkoren i artikel 4.1 eller artikel 5.1,
eller

b) har limnat oriktiga uppgifter i samband med ans6kan om ett
gemenskapstillstind eller ett forartillstind.

KAPITEL III
CABOTAGETRANSPORT

Artikel 8

Allmin princip

1. Varje transportforetag som bedriver yrkesmissiga godstran-
sporter pd vdg och som innehar ett gemenskapstillstdnd och vars
forare, om han 4r medborgare i tredjeland, innehar ett forartill-
stdnd, ska ha ritt, enligt de villkor som faststlls i detta kapitel, att
utfora cabotagetransporter.

2. Ett transportforetag som avses i punkt 1 och som utfort en
internationell godstransport pa vig frdn en medlemsstat eller ett
tredjeland till en virdmedlemsstat ska, sd snart godset levererats,
ha ratt att med samma fordon, eller om det 4r frdga om fordons-
tdg, med dess motorfordon, utféra upp till tre cabotagetranspor-
ter. Den sista lossningen av last inom ramen for en

cabotagetransport som genomfors innan fordonet limnar vard-
medlemsstaten ska dga rum inom sju dagar fran det att den sista
lossningen av last inom ramen f6r den ingdende internationella
transporten har dgt rum.

Inom den tidsgrins som anges i forsta stycket far transportfore-
tagen utfora ndgra av eller alla de cabotagetransporter som tilléts
enligt det stycket i vilken medlemsstat som helst under forutsatt-
ning att dessa begransas till en cabotagetransport per medlems-
stat inom tre dagar efter den olastade inresan till den
medlemsstatens territorium.

3. Inrikes godstransporter pd vdg som utférs i en virdmed-
lemsstat av ett utlandsetablerat transportforetag ska endast anses
forenliga med denna forordning om transportforetaget kan upp-
visa tydliga bevis pa inkommande internationell transport och pa
varje pafoljande cabotagetransport som darefter har utforts.

Det bevismaterial som avses i forsta stycket ska innehalla foljande
uppgifter avseende varje transport:

a) Avsindarens namn, adress och namnteckning.

b) Transportforetagets namn, adress och namnteckning.

¢) Mottagarens namn, adress och namnteckning, samt datum dé
godset levererades.

d) Ort och datum for 6vertagande av godset samt angiven
leveransort.

¢) Gingse beskrivning av godsets art och av den f6rpacknings-
metod som anvints, samt, nir det géller farligt gods, allmant
vedertagen beskrivning samt uppgift om antalet forpack-
ningar och om sirskild mirkning och nummeruppgifter pa
forpackningarna.

f)  Godsets bruttovikt eller annan uppgift om méangden.

g) Motorfordonets och slipvagnens registreringsnummer.

4. Inga ytterligare handlingar ska krivas som bevis for att de
villkor som faststills i denna artikel har uppfyllts.

5. Varje transportforetag som utfor yrkesmissig trafik och
som har tillstdnd i den medlemsstat dir det ar etablerat, enligt den
medlemsstatens lagstiftning, att utfora sddana transporter pa vig
som anges i artikel 1.5 a, b och c ska ha ritt att utfora dels cabo-
tagetransporter av samma slag, dels cabotagetransporter med for-
don av samma kategori, enligt villkoren i detta kapitel.

6.  Tillstand att utfora cabotagetransporter vid de transporter
som avses i artikel 1.5 d och 1.5 e ska vara utan restriktioner.
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Artikel 9

Tillimpliga regler for cabotagetransporter

1. Utforandet av cabotagetransporter ska, om inte annat fore-
skrivs i gemenskapslagstiftningen, omfattas av de lagar och andra
bestimmelser som giller i virdmedlemsstaten i foljande
avseenden:

a) Villkor for transportavtal.
b) Vikt och matt pd vigfordon.

¢) De krav som stills pd transporter av vissa godskategorier, sir-
skilt farligt gods, lattforgangliga livsmedel och levande djur.

d) Kor- och vilotider.
e) Mervirdesskatt pa transporttjdnster.

Sadana vikter och dimensioner som avses i forsta stycket b far nir
det dr lampligt overskrida dem som tillimpas i den medlemsstat
dir transportforetaget dr etablerat, men de far under inga omstéin-
digheter overskrida de gransvirden som virdmedlemsstaten fast-
stillt for nationell trafik eller de tekniska egenskaper som
foreskrivs i det bevis som avses i artikel 6.1 i rddets direktiv
96/53/EG av den 25 juli 1996 om stérsta tillitna dimensioner i
nationell och internationell trafik och hogsta tilldtna vikter i inter-
nationell trafik for vissa vdgfordon som framférs inom
gemenskapen (1).

2. De lagar och andra bestimmelser som avses i punkt 1 ska
tillimpas pa utlandsetablerade transportforetag pa samma villkor
som de som tillimpas pa transportforetag som ar etablerade i
viardmedlemsstaten i syfte att forhindra diskriminering pa grund
av nationalitet eller etableringsort.

Artikel 10
Forfarande for skyddsatgirder

1. Om det uppstr allvarliga storningar pd den nationella
transportmarknaden inom ett visst geografiskt omrade pa grund
av, eller forvdrrade av, cabotagetransporter, far varje medlemsstat
hanvisa drendet till kommissionen i syfte att vidta skyddsatgarder
och ska darvid forse kommissionen med nodvindiga uppgifter
och underritta den om de dtgirder som den avser att vidta betrif-
fande transportforetag etablerade i medlemsstaterna.

2. Ipunkt 1 avses med

allvarliga storningar pd den nationella transportmarknaden inom ett
visst geografiskt omrdde: uppkomsten av konkreta problem pa
marknaden, exempelvis att ett allvarligt och potentiellt varaktigt
overskott i forhallande till efterfrigan innebar ett hot mot den
ekonomiska stabiliteten och 6verlevnaden for ett visentligt antal
transportforetag,

(') EGTL 235,17.9.1996, s. 59.

geografiskt omrade: ett omrdde som omfattar hela eller en del av en
medlemsstats territorium eller som utstricker sig till hela eller
delar av andra medlemsstaters territorium.

3. Kommissionen ska undersoka situationen, sirskilt med
utgdngspunkt frdn relevanta uppgifter och, efter att ha hort den
kommitté som avses i artikel 15.1, inom en manad fran det att
kommissionen har tagit emot medlemsstaternas begiran besluta
om huruvida skyddsatgarder dr nodvindiga eller ¢j och, om de
bedoms som nodvindiga, vidta dem.

Sédana atgarder far ha till foljd att ber6rda omraden tillfalligt upp-
hor att omfattas av denna forordning.

Atgirder som vidtas enligt denna artikel ska gilla under hogst sex
ménader och kunna forlingas en gdng inom den tidsgransen.

Kommissionen ska utan dr6jsmédl underritta medlemsstaterna
och rddet om varje beslut som fattas i enlighet med denna punkt.

4. Om kommissionen beslutar att vidta skyddsatgarder i fraga
om en eller flera medlemsstater ska de behériga myndigheterna i
de berérda medlemsstaterna vara skyldiga att vidta dtgarder av
samma omfattning i friga om i medlemsstaterna etablerade trans-
porforetag och anmila detta till kommissionen. Dessa dtgarder
ska tillimpas senast frin och med samma datum som de skydds-
atgarder som kommissionen vidtar.

5. En medlemsstat far till rddet anmila ett beslut som fattats av
kommissionen i enlighet med punkt 3 inom 30 dagar efter det att
den underrattats. Radet far med kvalificerad majoritet och inom
30 dagar efter anmilan frin en medlemsstat eller, om anmal-
ningar fran flera medlemsstater forekommer, efter den forsta
anmalan fatta ett annat beslut.

Den tidsgrans som foreskrivs i punkt 3 tredje stycket ska tillim-
pas pd radets beslut. De behériga myndigheterna i de berorda
medlemsstaterna ska vara skyldiga att vidta atgirder av samma
omfattning i frdga om i medlemsstaterna etablerade transportfo-
retag och anmila detta till kommissionen. Om rddet inte fattar
beslut inom den tidsgrans som foreskrivs i forsta stycket ska kom-
missionens beslut bli slutgiltigt.

6.  Om kommissionen anser att de dtgdrder som avses i punkt 3
behover forlangas, ska den ligga fram ett forslag till radet som ska
fatta beslut med kvalificerad majoritet.

KAPITEL IV

OMSESIDIGT BISTAND OCH SANKTIONER

Artikel 11
Omsesidigt bistdnd

Medlemsstaterna ska bistd varandra vid sikerstillandet av att
denna forordning tillimpas och 6vervakas. De ska utbyta infor-
mation via de nationella kontaktpunkter som har upprittas i
enlighet med artikel 18 i férordning (EG) nr 1071/2009.


http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1996&mm=09&jj=17&type=L&nnn=235&pppp=0059&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search

14.11.2009

Europeiska unionens officiella tidning

L 300/79

Artikel 12

Etableringsmedlemsstatens sanktioner vid overtridelser

1. Omenallvarlig 6vertridelse av gemenskapens vigtransport-
lagstiftning begds eller uppdagas i en medlemsstat, ska de beho-
riga myndigheterna i den medlemsstat ddr det transportforetag
som gjort sig skyldigt till 6vertradelsen ar etablerat vidta lampliga
atgirder, vilket kan inkludera en varning om detta foreskrivs i
nationell lagstiftning, for att behandla drendet, vilket bland annat
kan leda till foljande administrativa sanktioner:

a) Tillfallig eller permanent &terkallelse av vissa eller alla
bestyrkta kopior av gemenskapstillstindet.

b) Tillfallig eller aterkallelse av

gemenskapstillstindet.

permanent

Dessa sanktioner fér faststallas efter det slutliga avgorandet i dren-
det varvid det ska beaktas hur allvarlig den overtradelse dr som
innehavaren av gemenskapstillstindet gjort sig skyldig till och
med beaktande av det totala antal bestyrkta kopior av tillstindet
som denne innehar for internationell trafik.

2. Om en allvarlig overtridelse begds avseende alla typer av
missbruk av forartillstind, ska de behoriga myndigheterna i den
medlemsstat dir det transportforetag som gjort sig skyldigt till
overtradelsen dr etablerat besluta om limpliga sanktioner, bland
annat foljande:

a) Avbryta utfirdandet av forartillstind.
b) Aterkalla forartillstand.

¢) Forena utfirdandet av forartillstdnd med ytterligare villkor for
att forhindra missbruk.

d) Tillfalligt eller permanent aterkalla vissa eller alla de bestyrkta
kopiorna av gemenskapstillstandet.

e) Tillfalligt eller permanent dterkalla gemenskapstillstindet.

Dessa sanktioner far faststillas efter det att det slutliga avgoran-
det i drendet har fattats varvid det ska beaktas hur allvarlig den
overtridelse dr som innehavaren av gemenskapstillstandet gjort
sig skyldig till.

3. De behoriga myndigheterna i etableringsmedlemsstaten ska
sd snart som mojligt, och senast inom sex veckor efter det slutliga
avgorandet i drendet, underritta de behoriga myndigheterna i den
medlemsstat dir overtridelsen uppdagades om huruvida de sank-
tioner som anges i punkterna 1 och 2 har beslutats, och i sé fall
vilken eller vilka.

Om sddana sanktioner inte beslutats ska de behoriga myndighe-
terna i etableringsmedlemsstaten ange skilen for detta.

4. De behoriga myndigheterna ska se till att de sanktioner som
alaggs det berorda transportforetaget i sin helhet stdr i proportion
till den eller de overtridelser som gav upphov till sanktionerna
och ta hidnsyn till de eventuella sanktioner som har élagts for
samma oOvertridelse i den medlemsstat dir Overtridelsen

uppdagades.

5. De behoriga myndigheterna i den medlemsstat dar trans-
portforetaget dr etablerat fir dven, enligt nationell lagstiftning,
vicka talan mot transportforetaget vid en behorig nationell dom-
stol. De ska informera den behoriga myndigheten i virdmedlems-
staten om sddana beslut.

6.  Medlemsstaterna ska sakerstilla att transportforetagen har
ratt att 6verklaga varje administrativ paf6ljd som alaggs dem i
enlighet med denna artikel.

Artikel 13

Virdmedlemsstatens sanktioner vid overtradelser

1. Nar de behoriga myndigheterna i en medlemsstat far kin-
nedom om att ett utlandsetablerat transportforetag har begatt en
allvarlig overtridelse av denna f6rordning eller av gemenskapens
vagtransportlagstiftning ska den medlemsstat inom vars territo-
rium overtradelsen uppdagades till de behoriga myndigheterna i
etableringsmedlemsstaten s snart som mojligt och senast inom
sex veckor efter det slutliga avgorandet i drendet Gversdnda fol-
jande information:

a) En beskrivning av overtridelsen och nir (datum och klock-
slag) den begicks.

b) Kategori och typ av overtrddelse och hur allvarlig den ar.

¢) Sanktioner som dlagts respektive verkstallts.

De behériga myndigheterna i virdmedlemsstaten far begira att de
behoriga myndigheterna i etableringsmedlemsstaten beslutar om
administrativa sanktioner i enlighet med artikel 12.

2. Utan att det paverkar ett eventuellt talsforfarande ska de
behoriga myndigheterna i virdmedlemsstaten ha ritt att dlagga
sanktioner mot ett utlandsetablerat transportforetag som har gjort
sig skyldigt till dvertrddelse av denna férordning eller av nationell
vagtransportlagstiftning eller av gemenskapens vdgtransportlag-
stiftning inom dess territorium vid utforande av cabotagetran-
sport. De ska besluta om sddana sanktioner pd icke
diskriminerande grund. Dessa sanktioner fir bland annat bestd av
en varning eller, i handelse av en allvarlig overtradelse, en tidsbe-
grinsad avstiangning fran att utfora cabotagetransporter inom den
virdmedlemsstats territorium dar overtradelsen begicks.

3. Medlemsstaterna ska sakerstilla att transportforetagen har
ritt att overklaga varje administrativ sanktion som éldggs dem i
enlighet med denna artikel.
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Artikel 14

Registrering i nationella elektroniska register

Medlemsstaterna ska se till att uppgifter om allvarliga 6vertridel-
ser av gemenskapens lagstiftning om végtransport som begatts av
transportforetag som ar etablerade pa dess territorium och for
vilka det i ndgon medlemsstat dlagts en sanktion samt alla tillfal-
liga eller permanenta dterkallanden av gemenskapstillstandet eller
den bestyrkta kopian av detta registreras i det nationella elektro-
niska registret over vagtransportforetag. Uppgifter i registret om
tillfallig eller permanent aterkallelse av gemenskapstillstind ska
ligga kvar i databasen under tvé dr, riknat frin den tidpunkt dd
aterkallelsen loper ut, om det ror sig om tillfallig aterkallelse, eller
fran och med dagen for aterkallelsen, om det r6r sig om perma-
nent dterkallelse.

KAPITEL V
GENOMFORANDE

Artikel 15

Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitridas av den kommitté som inrittas
genom artikel 18.1 i forordning (EEG) nr 3821/85.

2. Nir det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4 och
artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av
bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 16

Sanktioner

Medlemsstaterna ska faststilla bestimmelser om sanktioner for
overtrddelser av bestimmelserna i denna forordning och vidta alla
atgdrder som ar nodvandiga for att se till att de genomfors. Sank-
tionerna ska vara effektiva, proportionella och avskrickande.
Medlemsstaterna ska anméla dessa bestimmelser till kommissio-
nen senast den 4 december 2011 och ska utan dr6jsmal meddela
eventuella senare dndringar som paverkar bestimmelserna.

Medlemsstaterna ska se till att alla sidana bestimmelser tillimpas
utan diskriminering pd grund av transportforetagets nationalitet
eller etableringsort.

Artikel 17
Rapportering

1. Vartannat dr ska medlemsstaterna underrdtta kommissio-
nen om hur ménga transportforetag som innehade gemenskaps-
tillstdnd den 31 december det foregdende aret samt om antalet
bestyrkta kopior for fordon som var i trafik den dagen.

2. Medlemsstaterna ska ocksd underritta kommissionen om
hur manga forartillstind som utfirdades under det foregdende
kalenderédret samt om hur ménga forartillstind som var i omlopp
den 31 december det dret.

3. Kommissionen ska utarbeta en rapport om laget for gemen-
skapens vigtransportmarknad senast fore utgdngen av 2013.
Rapporten ska innehélla en analys av marknadssituationen, inklu-
sive en utvdrdering av kontrollernas effektivitet och av utveck-
lingen av anstillningsforhdllandena inom yrket, samt en
bedémning av huruvida harmoniseringen av regler inom, bland
annat, omradena genomforande och vigavgifter liksom social-
och sikerhetslagstiftning har gjort siddana framsteg att ett ytterli-
gare Oppnande av de inhemska vigtransportmarknaderna, inklu-
sive cabotagetransporter, kan komma i friga.

KAPITEL VI
SLUTBESTAMMELSER

Artikel 18
Upphivanden

Forordningarna (EEG) nr 881/92 och (EEG) nr 3118/93 och
direktiv 2006/94/EG ska upphora att gilla.

Hanvisningar till de upphévda férordningarna och det upphivda
direktivet ska anses som hanvisningar till den hir férordningen
och ska ldsas i enlighet med jimforelsetabellen i bilaga IV.

Artikel 19
Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas frin och med den 4 december 2011, med
undantag for artiklarna 8 och 9 som ska tillimpas fran och med
den 14 maj 2010.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Strasbourg den 21 oktober 2009.

Pa Europaparlamentets vignar
Ordftrande
J. BUZEK

Pa radets vignar
Ordférande
C. MALMSTROM
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BILAGA 1
Sikerhetskomponenter for gemenskapstillstindet och forartillstindet
Gemenskapstillstindet och forartillstdndet maste innehdlla minst tva av foljande sidkerhetskomponenter:
—  Ett hologram.
—  Sdrskilda fibrer i papperet vilka blir synliga i UV-belysning.
— Minst en rad i mikrotryck (tryck enbart synligt med forstoringsglas och som inte dterges av fotokopieringsmaskiner).
—  Tecken, symboler eller monster med taktil effekt.

— Dubbel numrering: serienummer pd gemenskapstillstandet, pa den bestyrkta kopian av detta eller pa forartillstindet
liksom, i varje fall, utfirdandenumret.

— En sikerhetsutformad bakgrund med fint guillochemonster och iristryck.
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BILAGA II

Mall fér gemenskapstillstindet

EUROPEISKA GEMENSKAPEN

@)

(Ljusblatt (Pantone) papper, format DIN A4 cellulosapapper, 100 g/m? eller mer)
(Tillstandets forsta sida)

(Text pé det officiella spraket eller pé ett eller flera officiella sprak i den medlemsstat som utfdrdar tillstdndet)

Landsbeteckning (') for den stat som utfardar Namn pa behorig myndighet eller behérigt
tillstandet organ

TILLSTAND nr ...
(eller)
BESTYRKT KOPIA nr ...

for internationell godstransport pa vag i yrkesméssig trafik

DEtA THISTANG GO (2) 1veveuiitereeeiriieies ittt et eae s e eb et e s b s e b shese e b se s eh s e 0eshe a4 a8 sh 40 b s et a0t es e e eh e e ae et e ene e s e beehe e s e b s a s ertenasns

ratt att, i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1072/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma
regler for tilltrade till den internationella marknaden fér godstransporter pd vag och i enlighet med de allmanna
bestammelserna i detta tillstand, bedriva internationell godstransport pa vag i yrkesmassig trafik utmed alla rutter (hela eller

delar av transporten) inom gemenskapens territorium.

SIS RIlC oy BNEKNINGIANS <usisoncsssusnsossvanssssassss o nmssssss ous s 45 o5’ 45555 8 65 5 454504 55505 54 543 554 4 4453 594954 G4 SRS SRS RS e BT

Tillstandet galler fr.o.m. ..o BRI oiiiiaiainuniniiuansinniossn anmiion it am amans amd mhm i s i s o e i s i

UHAIAEAL T oo st [ -] | U N SRS Y NSNS ——
(9

(') Féljande landsbeteckningar anvénds: (B) Belgien, (BG) Bulgarien, (CZ) Tjeckien, (DK) Danmark, (D) Tyskland, (EST) Estland, (IRL) Ifand,
(GR) Grekland, (E) Spanien, (F) Frankrike, (1) Italien, (CY) Cypern, (LV) Lettland, (LT) Litauen, (L) Luxemburg, (H) Ungern, (MT) Malta, (NL)
Nederlindema, (A) Osterrike, (PL) Polen, (P) Portugal, (RO) Rumdnien, (SLO) Slovenien, (SK) Slovakien, (FIN) Finland, (S) Sverige, (UK)

Férenade kungariket.
(2) Transportfiretagets namn eller firma och fullsténdiga adress.
(%) Underskrift och stampel fran utfardande myndighet eller behdrigt organ.
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(Tillstdndets andra sida)

(Text pa det officiella spraket eller pé ett eller flera officiella sprak i den medlemsstat som utfirdar tillstindet)
ALLMANNA BESTAMMELSER
Detta tillstdnd 4r utfirdat i enlighet med forordning (EG) nr 1072/2009.

Det ger tillstdndshavaren ritt att utmed alla rutter (hela eller delar av transporten) inom gemenskapens territorium pa de
villkor som hir anges bedriva internationell godstransport pd vdg i yrkesmassig trafik

— fran en medlemsstat till en annan medlemsstat, med eller utan transitering genom en eller flera medlemsstater eller ett
eller flera tredjeldnder,

—  frédn en medlemsstat till ett tredjeland eller omvint, med eller utan transitering genom en eller flera medlemsstater eller
ett eller flera tredjeldnder,

—  frén ett tredjeland till ett annat tredjeland med transitering genom en eller flera medlemsstater,
samt for resor utan last i samband med sddan transport.

Vid transporter fran en medlemsstat till ett tredjeland eller omvint galler detta tillstind for den del av transporten som fore-
tas pa gemenskapens territorium. Det ska gilla pd den medlemsstats territorium dr lastning eller lossning sker endast efter
det att ett avtal om detta har tréffats mellan gemenskapen och det berérda tredjelandet enligt forordning (EG) nr 1072/2009.

Tillstdndet ar personligt och fér inte overldtas.

Det fér aterkallas av den behoriga myndigheten i den medlemsstat som har utfirdat det, sarskilt om transportforetaget
—  har underlatit att uppfylla alla de villkor som giller for tillstandet,

—  har ldmnat oriktiga uppgifter om férhdllanden av betydelse for att utfirda eller forldnga tillstandet.
Tillstindshandlingen i original ska forvaras av transportforetaget.

En bestyrkt kopia av tillstdndet ska medforas i fordonet (1). For fordonskombinationer giller att tillstdndet ska f6lja motor-
fordonet. Det omfattar fordonskombinationer dven om sldpvagnen eller pdhangsvagnen inte ar registrerad eller har tillstand
att framforas pé vag i tillstdndshavarens namn eller om den 4r registrerad eller har tillstdnd att framforas pa vig i en annan
stat.

Tillstdndet ska visas upp pé begiran av varje behorig kontrollant.

Tillstandshavaren ska inom varje medlemsstats territorium f6lja de lagar och andra forfattningar som giller i denna stat, sir-
skilt sddana forfattningar som avser transporter och vigtrafik.

(') Med "fordon” avses ett motorfordon som ir registrerat i en medlemsstat, eller en kombination av fordon av vilka dtminstone motorfor-
donet dr registrerat i en medlemsstat, och som endast anvinds for godstransport.
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BILAGA III
Mall for forartillstindet
EUROPEISKA GEMENSKAPEN
(@)
(Rosa (Pantone) firg, format DIN A4 cellulosapapper, 100 g/m? eller mer)
(Tillstdndets forsta sida)
(Text pé det officiella spraket eller pé ett eller flera officiella sprak i den medlemsstat som utfdrdar tillstdndet)
Landsbeteckning fér den medlemsstat som Namn pa behdrig myndighet eller behérigt
utfardar tillstandet (') organ
FORARTILLSTAND r ...
for yrkesmassig godstransport pa vdg som omfattas av gemenskapstillstand
(Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1072/2009 av den 21 oktober 2009
om gemensamma regler for tilltrade till den internationella marknaden for godstransporter pa vag)
Genom detta tillstand intygas att med hanvisning till de handlingar som uppvisats av
w(®

ar nedan angivne forare:

IE @IS RN TONTIRUIIUIT 2o s 4 5344854 A2 3B S 3 3 B4 S5 R WS N S S S SRR SR

Fodelsedatum och fodelseort ...........cocvevirvmveveennenceennens NAHONAIET ...coveeiiirieiieie e e eebe e s sse e n e eernes

IdentitetshandliNgens tYP OCH NMUMIMEE. . ..ovui i esre s e s e s e ens e snesrs s snesaaean s e aeereasnesasaas s e ananeasnnernns

Utfardad den ...

KOTKOTEEES NMUIMIMIET <. .eeiiee et eeeie et eetce e e e e ee et esaeree e s eenaaaeessseaeeeaeeessam e essea neeeaseensameeereaaneseseensanneereamsnesnseansansneereannarnnn

UHFARAd deN ..o

Personnummer eller MOISVAIANTE .......coiiiiiiiiiii it e e s b e s b a £ s b s sk b sb b ae s b s s ek b esab bt seabaearane

anstalld i enlighet med bestammelser i lagar och andra férfattningar och, i férekommande fall, i kollektivavtal, enligt tillampliga
regler i foliande medlemsstat, om de anstallningsvillkor och den yrkesutbildning for forare som ar tillampliga i den
medlemsstaten, for att dar utfora vagtransporter:

SArSKIlAA ANMETKNINGATT ©..evevevieriiieetiies e eees et saeses et s eseses et et ets s et esees st et eseees et a8 e aes et ebe e ees s ebeas et eee s esesasebeseesenebennres s

Detta tillstand ska galla fran och med ........ccccooveviiicnneen Bl OCH MEA ..ot
UHTArdat i ..oy QBN o e
(9

(") Landsbeteckningar: (B) Belgien, (BG) Bulgarien, (CZ) Tjeckien, (DK) Danmark, (D) Tyskland, (EST) Estland, (IRL) Irland, (GR) Grekland, (E)
Spanien, (F) Frankrike, (1) ltalien, (CY) Cypern, (LV) Lettland, (LT) Litauen, (L) Luxemburg, (H) Ungem, (MT) Malta, (NL) Nederlanderna, (A)
Osterrike, (PL) Polen, (P) Portugal, (RO) Rumanien, (SLO) Slovenien, (SK) Slovakien, (FIN) Finland, (S) Sverige, (UK) Forenade kungariket.

(?) Transportféretagets namn eller firma och fullstandiga adress.

(*) Namn pa den medlemsstat dar transportfGretaget ar etablerat.

(*) Underskrift fran utfdrdande behérig myndighet eller behérigt organ samt stampel.
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(Tillstdndets andra sida)
(Text pa det officiella spraket eller pé ett eller flera officiella sprak i den medlemsstat som utfirdar tillstindet)

ALLMANNA BESTAMMELSER
Detta tillstdnd 4r utfirdat i enlighet med forordning (EG) nr 1072/2009.

Tillstdndet intygar att den forare som namnges i tillstdndet dr anstilld, i enlighet med bestimmelserna i lagar och andra for-
fattningar, och, i forekommande fall, i kollektivavtal, enligt tillimpliga regler i den medlemsstat som anges i tillstdndet, om
de anstéllningsvillkor och den yrkesutbildning for forare som ér tillimpliga i den medlemsstaten, for att dar utfora
vagtransporter.

Forartillstandet ska tillhora transportforetaget som ska 6verlimna det till den férare som namnges i tillstandet nar foraren
framfér ett fordon (?) i en transport som omfattas av ett gemenskapstillstind som utfirdats till detta transportforetag. Forar-
tillstdndet far inte dverltas. Forartillstindet ar giltigt endast om villkoren for dess utfirdande 4r uppfyllda och mdste ome-
delbart aterlimnas av transportforetaget till de utfirdande myndigheterna om villkoren inte lingre uppfylls.

Det far aterkallas av den behoriga myndigheten i den medlemsstat som har utfirdat det, sarskilt om innehavaren
— inte har uppfyllt de villkor som giller for tillstandet,

—  har ldmnat oriktiga uppgifter om forhéllanden av betydelse for att utfirda eller fornya tillstandet.

En bestyrkt kopia av tillstdndet ska forvaras av transportforetaget.

Originalversionen av tillstindet ska medforas i fordonet och visas upp pd begdran av varje behorig kontrollant.

(') Med "fordon” avses ett motorfordon som ir registrerat i en medlemsstat, eller en kombination av fordon av vilka dtminstone motorfor-
donet dr registrerat i en medlemsstat, och som endast anvinds for godstransport.
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BILAGA IV
Jamforelsetabell
Forordning (EEG) nr 881/92 Forordning (EEG) nr 3118/93 Direktiv 2006/94/EG Denna forordning
Artikel 1.1 Artikel 1.1
Artikel 1.2 Artikel 1.2
Artikel 1.3 Artikel 1.3
Bilaga II Artikel 1.1 och 1.2, Artikel 1.5
bilaga [; artikel 2
Artikel 2 Artikel 1.6
Artikel 2 Artikel 2
Artikel 3.1 Artikel 3
Artikel 3.2 Artikel 4.1
Artikel 3.3 Artikel 5.1
Artikel 4
Artikel 5.1 Artikel 4.2
Artikel 5.2 Artikel 4.3
Artikel 5.3 Artikel 4.4
Artikel 4.5
Artikel 5.4, bilaga I Artikel 4.6
Artikel 5.5 Artikel 4.2
Artikel 6.1 Artikel 5.2
Artikel 6.2 Artikel 5.2
Artikel 6.3 Artikel 5.3
Artikel 6.4 Artikel 5.6
Artikel 6.5 Artikel 5.7
Artikel 7 Artikel 6
Artikel 8.1 Artikel 7.1
Artikel 8.2 Artikel 7.2
Artikel 8.3 Artikel 12.1
Artikel 8.4 Artikel 12.2
Artikel 9.1 och 9.2 Artikel 12.6
Artikel 1.1 Artikel 8.1
Artikel 1.2 Artikel 8.5
Artikel 1.3 och 1.4 Artikel 8.6
Artikel 2
Artikel 3
Artikel 4
Artikel 5
Artikel 6.1 Artikel 9.1
Artikel 6.2
Artikel 6.3 Artikel 9.2
Artikel 6.4
Artikel 7 Artikel 10




14.11.2009

Europeiska unionens officiella tidning

L 300/87

Férordning (EEG) nr 881/92

Forordning (EEG) nr 3118/93

Direktiv 2006/94/EG

Denna f6rordning

Artikel 10 Artikel 17.1
Artikel 11.1 Artikel 8.1 Artikel 11
Artikel 11.2 Artikel 13.1

Artikel 11.3

Artikel 12.4

Artikel 11a

Artikel 8.2 och 8.3

Artikel 13.2

Artikel 8.4 forsta och
tredje styckena

Artikel 8.4 andra stycket

Artikel 12.4

Artikel 8.4 fjirde och
femte styckena

Artikel 12.5

Artikel 9 Artikel 13.3
Artikel 12 Artikel 18
Artikel 13
Artikel 14 Artikel 10
Artikel 11
Artikel 15 Artikel 12 Artikel 4 Artikel 19
Artikel 3
Artikel 5
Bilagorna II och III
Bilaga I Bilaga II
Bilaga III Bilaga III
Bilaga I
Bilaga II
Bilaga III

Bilaga IV
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr 1073/2009
av den 21 oktober 2009

om gemensamma regler for tilltride till den internationella marknaden for persontransporter med
buss och om indring av forordning (EG) nr 561/2006

(omarbetning)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 71,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (2), och

av foljande skal:

Ett antal betydande dndringar kommer att goras i radets
forordning (EEG) nr 684/92 av den 16 mars 1992 om
gemensamma regler for internationell persontransport
med buss (3) och i rddets forordning (EG) nr 12/98 av den
11 december 1997 om villkoren for att transportforetag
skall fa utféra nationella persontransporter pd vig i en
annan medlemsstat dn den dir de dr hemmahorande (4).
Av tydlighetsskdl och forenklingsskal bor dessa forord-
ningar omarbetas och sammanforas till en enda
forordning.

Faststillandet av en gemensam transportpolitik innebar
bla. faststillande av gemensamma regler for internatio-
nella persontransporter pa vag sdval som villkoren for att
transportforetag ska fa utfora nationella transporter i en
annan medlemsstat dn den dar de 4r hemmahorande.

(1) EUT C 10, 15.1.2008, s. 44.
(?) Europaparlamentets yttrande av den 5 juni 2008 (innu ej offentlig-

G)

For att sikerstilla ett ssammanhingande ramverk for inter-
nationella persontransporter med buss inom gemenska-
pen, bor denna forordning tillimpas pa alla internationella
transporter pd gemenskapens territorium. Transporter fran
medlemsstater till tredjelinder regleras fortfarande till stor
del genom bilaterala avtal mellan medlemsstaterna och
dessa tredjelinder. Si linge nodvindiga avtal inte har
ingatts mellan gemenskapen och de berorda tredjelinderna
bor darfor den hir férordningen inte tillimpas péd den del
av resan som foretas pd den medlemsstats territorium dar
passagerare tas upp eller slapps av. Den bor emellertid til-
lampas i en medlemsstat som ar transitland.

Friheten att tillhandahélla tjdnster dr en grundliggande
princip for den gemensamma transportpolitiken, och den
forutsitter att transportforetag fran alla medlemsstater ar
garanterade tilltrade till de internationella transportmark-
naderna utan att diskrimineras pa grund av nationalitet
eller etableringsort.

Gemenskapstillstand bor krivas for internationella person-
transporter med buss. Transportforetagen bor aldggas att
forvara en bestyrkt kopia av gemenskapstillstindet
ombord pa varje fordon for att forenkla de kontroller som
utfors av kontrollmyndigheterna, sirskilt de kontroller
som utfors utanfor den medlemsstat dér transportforeta-
get dr etablerat. Villkoren for att utfirda och aterkalla
gemenskapstillstdnden bor faststillas, liksom deras giltig-
hetstid och tillimpningsforeskrifter. Det dr ocksa nodvan-
digt att faststilla mer detaljerade specifikationer for
utformningen av gemenskapstillstdindet och de bestyrkta
kopiorna av detta.

Viagkontroller bor utforas utan direkt eller indirekt diskri-
minering pd grundval av vagtransportforetagens nationa-
litet eller etableringsland eller fordonets registreringsland.

For att tillgodose marknadens krav bor i vissa fall en flexi-
bel ordning for speciell linjetrafik och for viss tillfillig tra-
fik gilla.

gjort i EUT), radets gemensamma standpunkt av den 9 januari 2009
(EUT C 62 E, 17.3.2009, s. 25), Europaparlamentets staindpunkt av
den 23 april 2009 (innu ej offentliggjord i EUT) och rédets beslut av

den 24 september 2009.
(}) EGTL 74, 20.3.1992,s. 1.
() EGTL 4, 8.1.1998, s. 10.

Kravet pa tillstdnd for linjetrafik bor behallas men vissa
regler bor dndras, sirskilt nir det giller forfarandet vid
tillstdndsgivning.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2008:010:0044:0044:SV:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:062E:0025:0025:SV:PDF
http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1992&mm=03&jj=20&type=L&nnn=074&pppp=0001&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:1998:004:0010:0010:SV:PDF
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Tillstand for linjetrafik bor hadanefter beviljas efter ett for-
farande for tillstandsgivning, férutom om det hos den
sokande finns klart angivna anledningar till avslag. Anled-
ningarna till avslag med hanvisning till den aktuella mark-
naden bor vara antingen att trafiken allvarligt skulle skada
livskraften hos jamférbar trafik som omfattas av ett eller
flera kontrakt om allminnyttiga tjdnster pd de direkt
berorda strickorna eller att huvudsyftet med trafiken inte
ar att bedriva persontransport mellan héllplatser beldgna i
olika medlemsstater.

Transportforetag bor ges mojlighet att bedriva inrikes per-
sontransporter pa vag i medlemsstater dir de inte ar hem-
mahorande, men hénsyn bor tas till varje transportforms
sarskilda forhdllanden. Nar sddan cabotagetrafik dger rum
bor den omfattas av gemenskapslagstiftningen, till exem-
pel Europaparlamentets och rddets forordning (EG)
nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av
viss sociallagstiftning pa vigtransportomradet (*) och den
nationella lagstiftning som ér i kraft pé specificerade omra-
den i virdmedlemsstaten.

Bestimmelserna i Europaparlamentets och rddets direktiv
96/71/EG av den 16 december 1996 om utstationering av
arbetstagare i samband med tillhandahéllande av tjans-
ter (3) dr tillimpliga pd transportforetag som utfor
cabotagetrafik.

Nir det galler linjetrafik bor endast sddan trafik som bedrivs
i samband med internationell linjetrafik, med undantag av
stads- och forortstrafik, tilldtas for transportforetag som dr
hemmahorande i en annan medlemsstat, och dd omfattas
av vissa villkor, sirskilt virdmedlemsstatens gillande
lagstiftning.

Medlemsstaterna bor ge varandra 6msesidigt bistand for att
denna forordning ska kunna tillimpas effektivt.

De administrativa formaliteterna bor sd lingt det ar moj-
ligt minskas men utan att de kontrollméjligheter och sank-
tioner avskaffas som sikerstiller att denna férordning
tillimpas korrekt och att efterlevnaden kontrolleras effek-
tivt. Darfor bor de befintliga reglerna om aterkallande av
gemenskapstillstind tydliggoras och stirkas. De nuvarande
reglerna bor anpassas for att mojliggora effektiva sanktio-
ner for allvarliga overtradelser som begdtts i en annan
medlemsstat dn den dir foretaget dr etablerat. Sanktio-
nerna bor vara icke-diskriminerande och sté i proportion
till hur allvarliga 6vertridelserna ar. Det bor vara mojligt
att overklaga sanktioner.

() EUT L 102, 11.4.2006, s. 1.
() EGTL 18, 21.1.1997, s. 1.

(15)

(16)

17)

(18)

Medlemsstaterna bor i sina nationella elektroniska register
over transportforetag som bedriver yrkesmissig trafik
registrera alla allvarliga overtridelser som begatts av trans-
portforetag och for vilka det dlagts sanktioner.

For att underlitta och forbdttra informationsutbytet mel-
lan de nationella myndigheterna bor medlemsstaterna
utbyta relevant information via de nationella kontaktpunk-
ter som har upprittats i enlighet med Europaparlamentets
och rddets férordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 okto-
ber 2009 om gemensamma regler betriffande de villkor
som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesmaissig
trafik (3).

De étgirder som ér nodvindiga for att genomfora denna
forordning bor antas i enlighet med ridets beslut
1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de férfaranden som
skall tillimpas vid utévandet av kommissionens
genomforandebefogenheter (4).

Kommissionen bor sirskilt ges befogenhet att faststalla
utformningen av vissa dokument som ska anvindas vid til-
lampningen av denna forordning och att anpassa bila-
gorna I och 1II till denna forordning till den tekniska
utvecklingen. Eftersom dessa dtgarder har en allmén rack-
vidd och avser att dndra icke visentliga delar av denna for-
ordning genom att komplettera den med nya icke
visentliga delar, méste de antas i enlighet med det foreskri-
vande forfarandet med kontroll i artikel 5a i beslut
1999/468/EG.

Medlemsstaterna bor vidta nodvindiga atgdrder for att
genomfora denna forordning, sirskilt nir det giller effek-
tiva, proportionella och avskrickande sanktioner.

For att framja turism och anvindningen av miljovinliga
transportmedel bor forordning (EG) nr 561/2006 dndras
sd att forare som utfor en enstaka tillfallig internationell
persontransport far skjuta upp sin veckovila i hogst tolv pa
varandra f6ljande 24-timmarsperioder om de utfér person-
transporter som normalt sett inte innebér oavbrutna och
ldnga korperioder. Ett sddant uppskjutande bor endast til-
latas under mycket strikta villkor som tryggar trafiksiker-
heten och tar hinsyn till forares arbetsforhéllanden, bl.a.
skyldigheten att ta ut veckovila omedelbart fore och efter
transporten. Kommissionen boér noggrant Gvervaka hur
detta undantag utnyttjas. Om den faktiska situation som
motiverar ett sddant undantag dndras visentligt och
undantaget leder till att trafiksikerheten forsimras bor
kommissionen vidta limpliga dtgédrder.

(3) Se sidan 51 i detta nummer av EUT.

(*) EGTL 184,17.7.1999, 5. 23.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2006:102:0001:0001:SV:PDF
http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1997&mm=01&jj=21&type=L&nnn=018&pppp=0001&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:1999:184:0023:0023:SV:PDF
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(21)  Eftersom malet for denna forordning, nimligen att saker-
stilla ett sammanhdngande ramverk for internationella
persontransporter med buss inom gemenskapen, inte i till-
racklig utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna och
det ddrfor pa grund av dess omfattning och verkningar
bittre kan uppnds pa gemenskapsnivéd, kan gemenskapen
vidta dtgdrder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i arti-
kel 5 i fordraget. I enlighet med proportionalitetsprincipen
i samma artikel gdr denna forordning inte utéver vad som
ar nodvindigt for att uppnd detta mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL 1

ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1

Tillimpningsomrade

1. Denna forordning ska gilla sidana internationella person-
transporter med buss inom gemenskapens territorium som utfors
i yrkesmissig trafik eller for egen rdkning av transportforetag,
som dr etablerade i en medlemsstat enligt dess lagstiftning, med
fordon som &r registrerade i denna medlemsstat och som genom
sin konstruktion och utrustning dr limpade och avsedda for
transport av mer dn nio personer, foraren medriknad; forord-
ningen giller ocksd resor som i samband med dessa transporter
foretas med fordon av detta slag utan passagerare.

Ett byte av fordon eller ett avbrott i resan for att en del av den ska
kunna genomforas med ett annat transportmedel paverkar inte
tillimpningen av denna férordning.

2. Vid transporter frin en medlemsstat till ett tredjeland och
omvint ska denna forordning gilla for den del av resan som
utgors av transitering genom en annan medlemsstats territorium.
Den ska inte gilla for den del av resan som foretas inom den med-
lemsstats territorium dar passagerare tas upp eller slipps av, si
lange ndgot nodvindigt avtal inte har triffats mellan gemenska-
pen och det berorda tredjelandet.

3. T avvaktan pd att de avtal som avses i punkt 2 ingds ska
denna forordning inte paverka tillimpningen av sddana bestdm-
melser om transport fran en medlemsstat till ett tredjeland och
omvant som finns i bilaterala avtal mellan medlemsstaterna och
dessa tredjeldnder.

4. Denna forordning ska tillimpas péa yrkesmdssigt bedrivna,
tillfalliga, nationella persontransporter pa vig av ett utlandseta-
blerat transportforetag i enlighet med bestimmelserna i kapitel V.

Artikel 2

Definitioner

I denna férordning avses med

1. internationell persontransport:

a) en resa som foretas med ett fordon dir avrese- och
bestimmelseorten ligger i tvd olika medlemsstater, med
eller utan transitering genom en eller flera medlemssta-
ter eller ett eller flera tredjelander,

b) en resa som foretas med ett fordon dir avrese- och
bestimmelseorten ligger i en och samma medlemsstat,
varvid passagerare tas upp eller slipps av i en annan
medlemsstat eller i ett tredjeland,

¢) en resa som foretas med ett fordon frin en medlemsstat
till ett tredjeland eller omvint, med eller utan transite-
ring genom en eller flera medlemsstater eller ett eller
flera tredjelander,

d) en resa som foretas med ett fordon mellan tredjelinder,
med transitering genom en eller flera medlemsstaters
territorium,

2. linjetrafik: persontransporter vid regelbundna tider lings
bestimda fardvégar, varvid passagerarna fir stiga pd och av
vid i forvig bestimda héllplatser,

3. speciell linjetrafik: linjetrafik, oavsett vem som bedriver den, for
befordran av sirskilda passagerarkategorier med uteslutande
av andra passagerare,

4. tillfallig trafik: trafik som inte utgor linjetrafik, inbegripet spe-
ciell linjetrafik, och som sdrskilt kdnnetecknas av befordran
av grupper som har bildats av arrangoren eller av
transportforetaget,

5. transporter for egen rdkning: transporter utan vinstsyfte eller
kommersiellt syfte som ordnas av en fysisk eller juridisk per-
son dar

— transportverksamheten endast dr en sidoverksamhet for
den fysiska eller juridiska personen, och

— de fordon som anvinds dgs eller har kopts pa avbetal-
ning eller hyrts med ldngtidskontrakt av den fysiska eller
juridiska personen samt framfors av en anstilld hos den
personen eller av den fysiska personen sjilv eller av per-
sonal som 4r anstilld hos foretaget eller stallts till fore-
tagets forfogande enligt en avtalsforpliktelse,
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6. vardmedlemsstat: en medlemsstat i vilken ett transportforetag
bedriver verksamhet som inte dr den medlemsstat i vilken
transportféretaget ar etablerat,

7. cabotagetrafik:

— yrkesmissiga, tillfdlliga inrikes persontransporter pa vig
i en virdmedlemsstat, eller

— ndr passagerare tas upp eller sldpps av i samma med-
lemsstat i samband med internationell linjetrafik i enlig-
het med bestimmelserna i denna forordning, forutsatt
att detta inte dr huvudsyftet med denna trafik,

8. allvarlig dvertridelse av gemenskapens vigtransportlagstiftning: en
overtridelse som kan leda till att det goda anseendet gar for-
lorat i enlighet med artikel 6.1 och 6.2 i férordning (EG)
nr 1071/2009 och/eller till tillfalligt eller permanent dterkal-
lande av ett gemenskapstillstand.

Artikel 3

Frihet att tillhandahadlla tjinster

1. Den som bedriver sddan yrkesmissig trafik som avses i arti-
kel 1 ska i enlighet med denna férordning ha ritt att utféra linje-
trafik, inbegripet speciell linjetrafik och tillfillig trafik med buss,
utan att diskrimineras pd grund av nationalitet eller etablerings-
ort, om han

a) i etableringsmedlemsstaten har tillstdnd att bedriva linjetra-
fik, inbegripet speciell linjetrafik eller tillfallig trafik med buss,
i enlighet med villkoren for tilltrade till marknaden i den
nationella lagstiftningen,

b) uppfyller villkoren i gemenskapsreglerna om ritt att yrkes-
massigt bedriva nationella och internationella person-
transporter pa vig, och

¢) uppfyller rdttsliga krav for forare och fordon, sirskilt rddets
direktiv 92/6/EEG av den 10 februari 1992 om montering
och anvindning av hastighetsbegrinsande anordningar i
vissa kategorier av motorfordon inom gemenskapen (1),
radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta til-
latna dimensioner i nationell och internationell trafik och
hogsta tilldtna vikter i internationell trafik for vissa vdgfor-
don som framfors inom gemenskapen (2) och Europaparla-
mentets och radets direktiv 2003/59/EG av den 15 juli 2003
om grundldggande kompetens och fortbildning for forare av
vissa vagfordon for gods- eller persontransport (3).

() EGTL 57, 2.3.1992, 5. 27.
() EGT L 235, 17.9.1996, s. 59.
() EUT L 226, 10.9.2003, s. 4.

2. Den som bedriver sidan transportverksamhet for egen rak-
ning som avses i artikel 1 ska ha ritt att utfora de transporter som
anges i artikel 5.5 utan att diskrimineras pa grund av nationalitet
eller etableringsort, om han

a) i etableringsmedlemsstaten har tillstdnd att utf6ra transpor-
ter med buss i enlighet med villkoren for tilltrade till mark-
naden i nationell lagstiftning, och

b) uppfyller gillande lagstadgade krav for forare och fordon,
sarskilt direktiven 92/6/EEG, 96/53/EG och 2003/59/EG.

KAPITEL 1I

GEMENSKAPSTILLSTAND OCH TILLTRADE TILL
MARKNADEN

Artikel 4

Gemenskapstillstind

1. For att utfora internationella persontransporter med buss
kravs innehav av ett gemenskapstillstand, utfirdat av de behoriga
myndigheterna i etableringsmedlemsstaten.

2. De behoriga myndigheterna i etableringsmedlemsstaten ska
till innehavaren utfirda gemenskapstillstandet i original, vilket ska
forvaras av transportforetaget, samt s méinga bestyrkta kopior
som motsvarar det antal fordon som innehavaren av gemenskaps-
tillstdndet anvinder for att bedriva internationella person-
transporter, antingen de disponeras i kraft av eget dgande eller pd
annat sitt, sdrskilt genom avbetalningskop, hyra eller forfogas
over enligt leasingavtal.

Gemenskapstillstindet och de bestyrkta kopiorna av detta ska
Gverensstimma med den mall som aterges i bilaga II. De ska inne-
halla minst tva av de sikerhetskomponenter som anges i bilaga 1.

Kommissionen ska anpassa bilagorna I och II till den tekniska
utvecklingen. Dessa dtgirder som avser att dndra icke visentliga
delar i denna forordning ska antas i enlighet med det foreskri-
vande forfarande med kontroll som avses i artikel 26.2.

Gemenskapstillstdndet och de bestyrkta kopiorna av detta ska
vara forsedda med den tillstindsgivande myndighetens stimpel,
vara undertecknade och forsedda med ett serienummer. Gemen-
skapstillstdndets och de bestyrkta kopiornas serienummer ska
noteras i det nationella elektroniska register over vigtransportfo-
retag som anges i artikel 16 i férordning (EG) nr 1071/2009, som
en del av uppgifterna om transportforetaget.

3. Gemenskapstillstdndet ska utfirdas i transportforetagets
namn och fér inte overltas. En bestyrkt kopia av gemenskapstill-
standet ska medforas i transportforetagets samtliga fordon och
ska visas upp péd begdran av en behérig kontrollant.


http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1992&mm=03&jj=02&type=L&nnn=057&pppp=0027&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1996&mm=09&jj=17&type=L&nnn=235&pppp=0059&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2003:226:0004:0004:SV:PDF
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4. Gemenskapstillstindet ska utfirdas for en fornybar period
av hogst tio ar.

Gemenskapstillstind och bestyrkta kopior av detta som har utfir-
dats fore den dag dd denna forordning borjar tillimpas ska gilla
till och med deras sista giltighetsdag.

5. De behoriga myndigheterna i etableringsmedlemsstaten ska
varje gdng en ansokan om gemenskapstillstind inkommer eller
ett gemenskapstillstind fornyas i enlighet med punkt 4 i den har
artikeln kontrollera om transportforetaget uppfyller eller fortfa-
rande uppfyller villkoren i artikel 3.1.

6.  Om villkoren i artikel 3.1 inte 4r uppfyllda ska de behériga
myndigheterna i etableringsmedlemsstaten avsld ansokan om att
utfarda eller fornya gemenskapstillstdndet eller dterkalla tillstan-
det och ange skilen for sitt beslut.

7. Medlemsstaterna ska garantera att den som ansoker om eller
innehar ett gemenskapstillstdnd har rdtt att 6verklaga ett avslags-
beslut eller ett beslut om att dterkalla tillstindet, som har fattats
av de behoriga myndigheterna i etableringsmedlemsstaten.

8. Medlemsstaterna far besluta att gemenskapstillstindet dven
ska vara giltigt for utférande av nationella transporter.

Artikel 5
Tilltride till marknaden

1. Linjetrafik ska vara allmént tillginglig, dock med forbehall
for obligatorisk platsreservation dar s ar lampligt.

Tillstand enligt kapitel III ska krévas for sddan linjetrafik.

For linjetrafik fran en medlemsstat till ett tredjeland och omvint
ska tillstdnd kravas i enlighet med det bilaterala avtalet mellan
medlemsstaten och tredjelandet och, i limpliga fall, transitmed-
lemsstaten, s linge som det nddvindiga avtalet mellan gemen-
skapen och det berorda tredjelandet inte ingatts.

Trafikens reguljira karaktdr ska inte paverkas av att villkoren for
att bedriva trafiken anpassas.

For parallell eller tillfallig trafik som betjanar samma kundkrets
som befintlig linjetrafik, samt for sddana fall da befintlig linjetra-
fik sker utan stopp vid vissa hallplatser eller med stopp vid ytter-
ligare hallplatser ska samma regler gilla som for den befintliga
trafiken.

2. Speciell linjetrafik ska omfatta

a) transport av anstillda mellan hemmet och arbetsplatsen,

b) transport av elever och studerande till och frin
utbildningsanstalter.

Det forhéllandet att den speciella trafiken anpassas efter
anvindarnas behov ska inte dndra dess karaktar av linjetrafik.

Tillstand enligt kapitel III ska inte kravas for speciell linjetra-
fik som omfattas av ett avtal som har ingdtts mellan arrang6-
ren och transportforetaget.

3. Tillstdnd enligt kapitel III ska inte krédvas for tillfallig trafik.

For anordnande av parallell eller tillfllig trafik som ar jamforbar
med befintlig linjetrafik och som betjdnar samma kundkrets som
denna ska emellertid tillstand krévas i enlighet med forfarandet i
kapitel IIL.

Enbart det forhéllandet att den tillfalliga trafiken bedrivs med vissa
intervaller ska inte dndra dess karaktir av tillféllig trafik.

Tillfallig trafik far bedrivas av en grupp av transportforetag for en
och samma arrangors rikning och resendrerna fir under resan
byta till en sddan anslutande forbindelse pd en medlemsstats ter-
ritorium som betjdnas av ett annat transportforetag i samma

grupp.

Kommissionen ska faststilla forfarandena for att meddela de
behoriga myndigheterna i de berérda medlemsstaterna namnen
pa transportforetagen och anslutningspunkterna utmed fardva-
gen. Dessa dtgdrder, som avser att dndra icke visentliga delar i
denna forordning genom att komplettera den, ska antas i enlig-
het med det foreskrivande forfarande med kontroll som avses i
artikel 26.2.

4. P4 samma sitt ska tillstdnd for fird utan passagerare inte
krdvas i samband med sddan transport som avses i punkt 2 tredje
stycket och i punkt 3 forsta stycket.

5. Transport for egen rikning ska vara undantagen fran all till-
standsskyldighet, men ska vara underkastad en ordning med
certifikat.

Certifikaten ska utfirdas av de behoriga myndigheterna i den
medlemsstat dir fordonet 4r registrerat och ska gélla hela resan
inklusive transitering.

Kommissionen ska faststilla certifikatens utformning. Dessa
atgarder, som avser att dndra icke vdsentliga delar av denna for-
ordning genom att komplettera den, ska antas i enlighet med det
foreskrivande forfarande med kontroll som avses i artikel 26.2.
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KAPITEL 1II

LINJETRAFIK SOM KRAVER TILLSTAND

Artikel 6
Utfirdande av tillstind

1. Tillstdnd ska utfdrdas i transportforetagets namn och de far
inte overldtas. Ett transportforetag som har erhallit ett tillstdnd far
dock, om den behoriga myndigheten i den medlemsstat dir avre-
seorten 4r beldgen, nedan kallad den tillstandsgivande myndigheten,
tilldter detta, bedriva trafiken genom en underentreprenor. I detta
fall ska namnet pa underentreprenoren och dennes roll anges i
tillstdndet. Underentreprenéren ska uppfylla kraven i artikel 3.1.
[ den hir punkten avses med avreseort en av linjens dndstationer.

Om flera foretag har gitt samman for att bedriva linjetrafik ska
tillstdndet utfirdas i samtliga foretags namn och samtliga trans-
portforetags namn ska anges. Tillstdndet ska lamnas till det fore-
tag som leder verksamheten och kopior ska limnas till de 6vriga
foretagen.

2. Giltighetstiden for ett tillstdnd ska vara hogst fem ar. Pa
begdran av den sokande eller efter overenskommelse mellan de
behoriga myndigheterna i de medlemsstater dar passagerarna tas
upp eller sdtts av, far en kortare giltighetstid bestimmas.

3. Itillstindet ska foljande anges:
a) Slag av trafik.

b) Firdvigen med sidrskilt angivande av avrese- och
bestimmelseort.

¢) Tillstdndets giltighetstid.
d) Tidtabell och hallplatser.

4. Kommissionen ska faststilla tillstindens format. Dessa
atgdrder, som avser att dndra icke visentliga delar av denna for-
ordning genom att komplettera den, ska antas i enlighet med det
foreskrivande forfarande med kontroll som avses i artikel 26.2.

5. Tillstdnd ska berittiga tillstindshavaren att bedriva linjetra-
fik i alla de medlemsstater genom vars territorier firdvigen gar.

6.  Den som bedriver linjetrafik fir anvidnda extrafordon for att
klara av tillfdlliga situationer och undantagssituationer. Sddana
extrafordon far endast anvidndas pd samma villkor som de som
faststalls i det tillstdnd som avses i punkt 3.

I detta fall ska transportforetaget se till att foljande dokument
finns i fordonet:

a) En kopia av tillstdndet for linjetrafik.

b) Enkopia av avtalet mellan den som bedriver linjetrafiken och
det foretag som tillhandahéller extrafordon, eller motsva-
rande dokument.

¢) En bestyrkt kopia av gemenskapstillstindet utfardat till den
som tillhandahéller extrafordonen for trafiken.

Artikel 7

Ansokan om tillstind

1. Ansokan om tillstdind for linjetrafik ska goras hos den till-
stdndsgivande myndigheten.

2. Kommissionen ska faststilla ansokningarnas utformning.
Dessa atgirder, som avser att dndra icke visentliga delar av denna
forordning genom att komplettera den, ska antas i enlighet med
det foreskrivande forfarande med kontroll som avses i artikel 26.2.

3. Den som soker tillstdnd ska limna de ytterligare uppgifter
som han anser relevanta eller som den tillstindsgivande myndig-
heten begir, och sarskilt en korplan som visar att linjetrafiken
kommer att bedrivas i enlighet med gemenskapsbestimmelserna
i friga om kor- och vilotider, samt en kopia av
gemenskapstillstdndet.

Artikel 8

Forfarande vid tillstindsprévning

1. Foratt tillstind ska kunna beviljas krdvs samtycke frin myn-
digheterna i samtliga de medlemsstater dir passagerare tas upp
eller sdtts av. Den tillstdndsgivande myndigheten ska till dessa
myndigheter, liksom till de behoriga myndigheterna i medlems-
stater vars territorier passeras utan att passagerare tas upp eller
satts av, limna en kopia av ansokan och kopior av andra hand-
lingar av betydelse samt ange sin egen bedomning.

2. De behoriga myndigheterna i de medlemsstater vars sam-
tycke har begirts ska yttra sig over ansokan till den tillstandsgi-
vande myndigheten inom tvd ménader. Denna tidsfrist ska riaknas
fran den dag da begiran om samtycke togs emot och detta datum
ska anges pa mottagningsbeviset. Om beslutet frdn de behoriga
myndigheterna i de medlemsstater vars samtycke har begirts
innebir avslag, ska det innehalla en utforlig motivering. Om den
tillstdndsgivande myndigheten inte far ndgot svar inom tvd méana-
der ska de tillfraigade myndigheterna anses ha gett sitt samtycke
och den tillstdndsgivande myndigheten fir bevilja tillstindet.

Myndigheterna i de medlemsstater vilkas territorier passeras utan
att passagerare tas upp eller sitts av far ldimna sina synpunkter till
den tillstdndsgivande myndigheten inom den tidsfrist som anges i
forsta stycket.

3. Den tillstaindsgivande myndigheten ska fatta sitt beslut om
ansokan inom fyra mdnader fran den dag da ansokan limnades
in av transportforetaget.
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4. Tillstdnd ska beviljas utom i de fall da

a) den sokande inte kan bedriva den trafik som ansokan giller
med den utrustning som han direkt forfogar 6ver,

b) den sokande har underlatit att f6lja nationell eller internatio-
nell vagtransportlagstiftning, sarskilt de villkor och krav som
giller tillstdnd for internationell persontransport, eller har
gjort sig skyldig till allvarliga overtradelser av gemenskapens
vagtransportlagstiftning, sirskilt de regler som giller fordon
samt kor- och vilotider for forare,

¢) det giller en ansdkan om fornyat tillstind, i ett fall ddr vill-
koren for tillstdndet inte har foljts,

d) en medlemsstat, pd grundval av en detaljerad analys, konsta-
terar att trafiken i frdga allvarligt skulle paverka lonsamheten
hos jamforbar trafik pa de direkt berorda strickorna, vilka
omlfattas av ett eller flera kontrakt om allménnyttiga tjdnster
i enlighet med gemenskapslagstiftningen. I detta fall ska med-
lemsstaten p4 ett icke-diskriminerande sitt faststilla kriterier
for att avgora om trafiken i fréga allvarligt skulle skada lon-
samheten hos ovan nimnda jamforbara trafik och ska pa
kommissionens begiran formedla dem till kommissionen,

e) en medlemsstat beslutar, pd grundval av en detaljerad analys,
att huvudsyftet med trafiken inte dr att transportera passage-
rare mellan hallplatser som ligger i olika medlemsstater.

Om befintlig internationell busstrafik, pa grund av exceptionella
skil som inte hade kunnat forutses da tillstindet beviljades, all-
varligt paverkar lonsamheten hos jaimforbar trafik pad de direkt
berorda strickorna, vilka omfattas av ett eller flera kontrakt om
allminnyttiga tjdnster i enlighet med gemenskapslagstiftningen,
far en medlemsstat, med kommissionens samtycke och efter att
ha varslat transportforetaget sex manader tidigare, tillfalligt upp-
hiva eller aterkalla tillstdndet att bedriva internationell busstrafik.

Den omstandigheten att ett transportforetag erbjuder lagre priser
dn andra vigtransportforetag eller den omstindigheten att f6rbin-
delsen i fraga redan trafikeras av andra vigtransportforetag ska
inte i sig utgora ett skal for att avsld ansokan.

5. Den tillstdindsgivande myndigheten och de behériga myn-
digheterna i samtliga medlemsstater som ska delta i forfarandet
for samtycke enligt punkt 1 fir endast avsld ansokningar av skal
som foreskrivs i denna forordning.

6.  Nir den tillstindsgivande myndigheten har fullfoljt det for-
farande som anges i punkterna 1 — 5, ska den bevilja tillstandet
eller ge formellt avslag pa ansokan.

Beslut att avsla en ansokan ska innehélla de skal som ligger till
grund for beslutet. Medlemsstaterna ska sikerstilla att transport-
foretag far tillfalle att gora sin ratt géllande i fall dd ansokan avslas.

Den tillstdndsgivande myndigheten ska informera alla myndighe-
ter som avses i punkt 1 om dess beslut och skicka dem en kopia
av varje tillstdnd.

7. Om det vid tillimpningen av forfarandet for samtycke i
punkt 1 inte blir mojligt for den tillstandsgivande myndigheten
att uppnd den nodvindiga enigheten for att fatta beslut, far fra-
gan hinskjutas till kommissionen inom tvd manader fran den dag
dé en eller flera av de tillfrigade medlemsstaterna i enlighet med
punkt 1 meddelade ett negativt beslut.

8. Kommissionen ska, efter samrdd med de berérda medlems-
staterna, inom fyra médnader efter det att den har tagit emot med-
delandet fran den tillstindsgivande myndigheten fatta ett beslut
som ska trida i kraft 30 dagar efter anmalan till de berorda
medlemsstaterna.

9.  Kommissionens beslut ska gilla fram till dess att en 6ver-
enskommelse triffas mellan de berérda medlemsstaterna.

Artikel 9

Fornyelse och dndring av tillstind

Artikel 8 ska i tillimpliga delar ocksé gilla ansokningar om for-
nyelse av tillstdnd eller om dndring av de villkor for tillstind under
vilka den tjanst som omfattas av tillstdnd ska tillhandahallas.

Vid mindre dndringar av villkor for tillstdnd, sdrskilt dndringar av
turtitheten, taxor och tidtabeller, behover den tillstdndsgivande
myndigheten endast limna de 6vriga berérda medlemsstaterna
upplysningar som beror dndringen.

De berorda medlemsstaterna fir komma overens om att 6verlita
till den tillstdndsgivande myndigheten att ensam besluta om 4nd-
ringar av villkor for tillstdnd.

Artikel 10
Upphorande av tillstind

1. Utan att det paverkar tillimpningen av Europaparlamentets
och rddets forordning (EG) nr 1370/2007 av den 23 oktober
2007 om kollektivtrafik pa jarnvag och vig (') ska ett linjetrafik-
tillstdind upphora att gilla vid utgdngen av giltighetstiden eller tre
ménader efter det att den tillstdindsgivande myndigheten har tagit
emot en anmélan frén tillstindshavaren om att han avser att ligga
ned trafiken. En sddan anmilan ska innehalla en utf6rlig motive-
ring med angivande av skélen dartill.

2. Om det inte lingre finns ndgot behov av en viss trafik ska
tiden efter anmélan i punkt 1 uppga till en manad.

3. Den tillstdindsgivande myndigheten ska underritta de beho-
riga myndigheterna i de 6vriga berdrda medlemsstaterna om att
tillstdndet har upphort att galla.

() EUTL 315, 3.12.2007, s. 1.
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4. Tillstdindshavaren ska en ménad i forvdg pa lampligt sitt
underritta dem som utnyttjar trafiken om att den liggs ned.

Artikel 11
Transportforetagens skyldigheter

1. Med undantag for force majeure ska det transportféretag
som bedriver linjetrafik fram till den dag da tillstindet upphor att
gilla vidta de atgdrder som dr nodvindiga for att uppritthalla en
trafik som uppfyller kraven pa kontinuitet, regelbundenhet och
kapacitet samt foljer de 6vriga villkor som den behoriga myndig-
heten har faststéllt i enlighet med artikel 6.3.

2. Transportforetaget ska informera om linjestrickningen,
hallplatserna, tidtabellen, biljettpriserna och transportvillkoren pa
ett sddant sitt att informationen 4r ldtt tillginglig for alla
trafikanter.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av forordning (EG)
nr 1370/2007 ska det vara mojligt for de berérda medlemssta-
terna att efter 6verenskommelse med varandra och med tillstdnds-
havaren dndra villkoren for trafiken pa linjen.

KAPITEL IV

TILLFALLIG TRAFIK SAMT ANNAN TRAFIK SOM INTE
KRAVER TILLSTAND

Artikel 12

Kontrolldokument

1. Tillfallig trafik, med undantag av den trafik som avses i arti-
kel 5.3 andra stycket, ska bedrivas med stod av ett fardblad.

2. Transportforetag som bedriver tillfallig trafik ska fylla i ett
fardblad fore varje resa.

3. Fardbladet ska innehdlla minst foljande uppgifter:
a) Slag av trafik.

b) Den huvudsakliga firdvigen.

¢) Berorda transportforetag.

4. Hiften med fardblad ska utfirdas av de behoriga myndig-
heterna i den medlemsstat dar transportforetaget r etablerat eller
av organ som dessa myndigheter utser.

5. Kommissionen ska faststilla fardbladets och fiardbladshif-
tets format och villkor for hur de ska anvindas. Dessa atgarder,
som avser att dndra icke vésentliga delar av denna férordning
genom att komplettera den, ska antas i enlighet med det foreskri-
vande forfarande med kontroll som avses i artikel 26.2.

6.  For speciell linjetrafik enligt artikel 5.2 tredje stycket ska
avtalet eller en bestyrkt kopia av detta fungera som
kontrolldokument.

Artikel 13
Lokala utflykter

I samband med internationell tillfallig trafik fr ett transportfore-
tag bedriva tillfallig trafik (lokala utflykter) i en annan medlems-
stat dn etableringsmedlemsstaten.

Sédan trafik ska vara avsedd for passagerare som inte 4r bosatta i
medlemsstaten och som tidigare har transporterats av transport-
foretaget i sddan internationell trafik som avses i forsta stycket
och ska ske med samma fordon eller ett annat fordon som tillhor
samma transportforetag eller grupp av transportforetag.

KAPITEL V

CABOTAGETRAFIK

Artikel 14

Allmin princip

Varje transportforetag som bedriver yrkesmassig persontransport
pd vdg och som innehar ett gemenskapstillstdnd ska pa de villkor
som faststalls i detta kapitel och utan att diskrimineras pd grund
av nationalitet eller etableringsort tilldtas att utfora sddan cabota-
getrafik som anges i artikel 15.

Artikel 15

Tilliten cabotagetrafik
Cabotagetrafik ska vara tillaten for foljande trafik:

a) Speciell linjetrafik, forutsatt att ett avtal om denna har traf-
fats mellan arrangéren och transportforetaget.

b) Tillfillig trafik.

¢) Linjetrafik som bedrivs av ett transportforetag som inte ar
hemmahorande i virdmedlemsstaten och som dger rum i
samband med internationell linjetrafik enligt denna férord-
ning, med undantag av transporter som uppfyller transport-
behov i en storstad eller titort, eller transportbehov mellan
staden eller titorten och dess ytteromrdden. Cabotagetrafik
far inte ske annat 4n i samband med denna internationella

trafik.

Artikel 16
Regler for cabotagetrafik

1. P4 verksamhet med cabotagetrafik ska, dé inte annat f6ljer
av gemenskapslagstiftning, gillande lagar och andra forfattningar
i virdmedlemsstaten tillimpas pa foljande omriden:

a) Villkor for transportavtal.

b) Vikt och matt pa vagfordon.
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c) Sarskilda krav som stills for vissa passagerarkategorier, nim-
ligen skolelever, barn och rorelsehindrade personer.

d) Kor- och vilotider.
€) Mervirdesskatt pa transporttjanster.

Vikt och madtt, som nidmns i forsta stycket b, far dd sd ar lampligt
overstiga dem som tillimpas i den medlemsstat dar transportfo-
retaget dr etablerat, men far under inga forhallanden overstiga de
granser som géller for nationell trafik i virdmedlemsstaten eller de
tekniska egenskaper som anges i de bevis som avses i artikel 6.1 i
direktiv 96/53/EG.

2. For verksamhet med cabotagetrafik for den trafik som avses
i artikel 15 ¢ ska, med forbehdll f6r vad som foreskrivs i gemen-
skapslagstiftningen, de lagar och andra forfattningar om krav pa
tillstdnd, anbudsforfaranden, forbindelser, regelbundenhet, konti-
nuitet, frekvens och firdvdgar gilla som dr i kraft i
vardmedlemsstaten.

3. De tekniska specifikationer for konstruktion och utrustning
som ska uppfyllas av fordon som anvinds i cabotagetrafik ska
vara de som faststalls for fordon som anvinds i internationella
transporter.

4. De nationella lagar och andra forfattningar som avses i
punkterna 1 och 2 ska tillimpas pa utlandsetablerade transport-
foretag pa samma villkor som de som tillimpas pd transportfo-
retag som dr etablerade i virdmedlemsstaten, sd att varje
diskriminering pd grund av nationalitet eller etableringsort
forhindras.

Artikel 17

Kontrolldokument for cabotagetrafik

1. For sddan cabotagetrafik som bedrivs i form av tillfallig tra-
fik ska det finnas ett firdblad i enlighet med artikel 12, som ska
forvaras 1 fordonet och uppvisas pd begiran av behorig
kontrollant.

2. Foljande uppgifter ska foras in i firdbladet:
a) Avreseort och bestimmelseort for trafiken.
b) De datum d& transporten paborjas respektive upphor.

3. Fdrdbladen ska utfirdas i hiften, i enlighet med artikel 12,
som har bestyrkts av den behoriga myndigheten eller det beho-
riga organet i etableringsmedlemsstaten.

4. 1frdga om speciell linjetrafik ska det avtal som har slutits
mellan transportforetaget och arrangdren av transporten, eller en
bestyrkt kopia av detta avtal, tjina som kontrolldokument.

Ett fardblad ska dock fyllas i som en manatlig sammanstallning.

5. Anvinda firdblad ska dtersindas till den behoriga myndig-
heten eller det behoriga organet i etableringsmedlemsstaten enligt
forfaranden som ska faststillas av denna myndighet eller detta
organ.

KAPITEL VI
KONTROLLER OCH SANKTIONER

Artikel 18

Firdbiljetter

1. Transportforetag som bedriver linjetrafik, dock ej speciell
linjetrafik, ska utfirda antingen individuella eller kollektiva fard-
biljetter som innehaller uppgifter om

a) avrese- och bestimmelseorter samt i forekommande fall
aterresan,

b) fardbiljettens giltighetstid,
¢) taxan for resan.

2. Den firdbiljett som foreskrivs i punkt 1 ska pa begéran upp-
visas for en behorig kontrollant.

Artikel 19

Kontroll under resan och hos féretagen

1.  Tillstdndet eller kontrolldokumentet ska medforas i fordo-
net och pd begdran uppvisas for en behorig kontrollant.

2. Transportforetag som bedriver internationell persontran-
sport med buss ska tilldta kontroller som 4r avsedda att sakerstalla
att verksamheten bedrivs korrek, sarskilt i friga om kor- och vilo-
tider. Vid tillimpningen av denna férordning ska behoriga kon-
trollanter ha ritt att

a) kontrollera bokféring och andra handlingar som har sam-
band med transportforetagets drift,

b) gora kopior av eller utdrag ur bokforingen och handlingar pa
stallet,

c) fa tilltrade till transportforetagets samtliga lokaler, anldgg-
ningar och fordon,

d) fa tillgdng till alla uppgifter som finns i bokféring, handlingar
eller databaser.

Artikel 20
Omsesidigt bistind

Medlemsstaterna ska bistd varandra vid sikerstillandet av att
denna férordning tillimpas och 6vervakas. De ska utbyta infor-
mation via de nationella kontaktpunkter som har upprittats i
enlighet med artikel 18 i férordning (EG) nr 1071/2009.
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Artikel 21

Aterkallelse av gemenskapstillstind och tillstind

1. De behoriga myndigheterna i den medlemsstat dar trans-
portforetaget dr etablerat ska dterkalla gemenskapstillstandet om
innehavaren

a) inte lingre uppfyller villkoren i artikel 3.1,

b) har gett felaktig information om de uppgifter som behévdes
for utfardande av gemenskapstillstdndet.

2. Den tillstaindsgivande myndigheten ska aterkalla tillstindet
om tillstdndshavaren inte lingre uppfyller de villkor som ldg till
grund for utfiardandet i enlighet med denna forordning, sarskilt
om medlemsstaten dér transportforetaget dr etablerat begar detta.
Myndigheten ska omedelbart underritta de behoriga myndighe-
terna i den berérda medlemsstaten om detta.

Artikel 22

Sanktioner som éliggs av etableringsmedlemsstaten for
overtridelser

1. Omenallvarlig 6vertradelse av gemenskapens vagtransport-
lagstiftning begas eller uppdagas i ndgon av medlemsstaterna, sir-
skilt betriffande regler f6r fordon, kor- och vilotider for forare
och bedrivande, utan tillstind, av parallell eller tillfallig trafik
enligt artikel 5.1 femte stycket, ska de behoriga myndigheterna i
den medlemsstat dir foretaget som har gjort sig skyldigt till over-
tradelsen dr etablerat vidta lampliga tgdrder, vilket kan inbegripa
en varning om detta foreskrivs i nationell lagstiftning, for att
behandla drendet. Detta kan bland annat leda till dliggande av 6l-
jande administrativa sanktioner:

a) Tillfallig eller permanent &terkallelse av vissa eller alla
bestyrkta kopior av gemenskapstillstdndet.

aterkallelse av

b) Tillfallig eller
gemenskapstillstdndet.

permanent

Sanktionerna far bestimmas efter det slutliga avgorandet i dren-
det varvid det ska beaktas hur allvarlig den 6vertridelse dr som
innehavaren av gemenskapstillstdndet har gjort sig skyldig till och
det totala antal bestyrkta kopior av tillstaindet som innehas for
internationell trafik.

2. De behoriga myndigheterna i etableringsmedlemsstaten ska
sd snart som mojligt, och senast inom sex veckor efter det slutliga
avgorandet i drendet, underritta de behoriga myndigheterna i den
medlemsstat dir overtriadelserna uppdagades om huruvida de
sanktioner som anges i punkt 1 har alagts, och i sé fall vilken eller
vilka.

Om sddana sanktioner inte laggs ska de behoriga myndigheterna
i etableringsmedlemsstaten ange skilen for detta.

3. De behoriga myndigheterna ska se till att de sanktioner som
alaggs det berorda transportforetaget i sin helhet stdr i proportion
till den eller de overtradelser som gav upphov till sanktionerna
och ta hinsyn till eventuella sanktioner som har lagts for samma
overtradelse i den medlemsstat dir 6vertridelserna uppdagades.

4. Denna artikel paverkar inte mojligheten for de behoriga
myndigheterna i transportforetagets etableringsmedlemsstat att
vicka talan vid nationell domstol. Om en sidan talan vicks ska
den berorda myndigheten underritta de behoriga myndigheterna
i de medlemsstater dir overtridelserna uppdagades om detta.

5. Medlemsstaterna ska se till att transportforetagen har rétt att
overklaga varje administrativ sanktion som alagts dem i enlighet
med denna artikel.

Artikel 23

Sanktioner som élagts av virdmedlemsstaten for
overtridelser

1. Nir de behoriga myndigheterna i en medlemsstat fir kin-
nedom om att ett transportforetag hemmahorande i en annan
medlemsstat allvarligt 6vertritt denna férordning eller gemenska-
pens vigtransportlagstiftning, ska den medlemsstat ddr overtra-
delsen uppdagades till de behoriga myndigheterna i
etableringsmedlemsstaten sd snart som méjligt och senast inom
sex veckor efter det slutliga avgorandet i drendet, 6versanda fol-
jande information:

a) En beskrivning av overtradelsen och nir (datum och klock-
slag) den begicks.

b) Kategori och typ av 6vertradelse samt hur allvarlig den ar.

¢) Sanktioner som dlagts respektive verkstllts.

De behoriga myndigheterna i virdmedlemsstaten far begira att de
behoriga myndigheterna i etableringsmedlemsstaten alagger
administrativa sanktioner i enlighet med artikel 22.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna for
brottmal fir de behoriga myndigheterna i virdmedlemsstaten
alagga sanktioner mot transportforetag som dr hemmahorande i
en annan medlemsstat och som vid cabotagetrafik pd virdmed-
lemsstatens territorium Gvertritt denna forordning eller nationell
lagstiftning eller gemenskapslagstiftning pd vagtransportomradet.
Dessa sanktioner ska dldggas utan diskriminering och kan bland
annat utgoras av en varning eller, vid en allvarlig overtradelse, ett
tidsbegransat forbud att bedriva cabotagetrafik pd den virdmed-
lemsstats territorium inom vilken &vertradelsen begicks.

3. Medlemsstaterna ska sikerstilla att transportforetagen har
ritt att overklaga varje administrativ sanktion som dlagts dem i
enlighet med denna artikel.
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Artikel 24

Registrering i nationella elektroniska register

Varje medlemsstat ska se till att uppgifter om allvarliga overtra-
delser av gemenskapens vigtransportlagstiftning som begitts av
transportforetag som dr etablerade pa dess territorium och for
vilka det i ndgon medlemsstat alagts en sanktion samt tillfallig
eller permanent dterkallelse av gemenskapstillstindet eller av den
bestyrkta kopian av detta registreras i det nationella elektroniska
registret over transportforetag. Uppgifter i registret om tillfallig
eller permanent aterkallelse av gemenskapstillstind ska ligga kvar
i databasen under minst tvd ar rdknat frdn den tidpunkt nar dter-
kallelsen 16per ut, om det ror sig om tillfillig dterkallelse, eller fran
dagen for dterkallelsen, om det ror sig om permanent aterkallelse.

KAPITEL VII

GENOMFORANDE

Artikel 25

Overenskommelser mellan medlemsstater

1. Medlemsstaterna far ingd bilaterala och multilaterala avtal
om ytterligare liberalisering av sddan trafik som omfattas av
denna forordning, sarskilt i friga om tillstdndssystemet och om
forenkling eller avskaffande av kontrolldokument, sirskilt i
gransregioner.

2. Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om avtal
som de ingdr i enlighet med punkt 1.

Artikel 26

Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitradas av den kommitté som inrattats
genom artikel 18.1 i rddets forordning (EEG) nr 3821/85 av den
20 december 1985 om fardskrivare vid vagtransporter (*).

2. Nir det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4
och 5a.5 b samt artikel 7 i beslut 1999/468EG tillimpas, med
beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 27

Sanktioner

Medlemsstaterna ska besluta om sanktioner vid overtridelser av
bestimmelserna i denna forordning och de ska vidta alla nodvin-
diga dtgarder for att sikerstilla att de genomfors. De sanktioner
som faststills ska vara effektiva, proportionella och avskrickande.
Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om dessa bestim-
melser senast den 4 december 2011 och ska snarast meddela alla
direfter gjorda forandringar som péverkar dem.

(') EGTL 370, 31.12.1985, 5. 8.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att alla sddana dtgdrder vidtas
utan att transportforetag diskrimineras pd grund av nationalitet
eller etableringsort.

Artikel 28
Rapportering

1. Medlemsstaterna ska vartannat ar meddela kommissionen
hur ménga tillstind for linjetrafik som har utfirdats foregdende ar
och det totala antalet tillstdnd for linjetrafik som ar giltiga nar
denna rapporteringsperiod 16per ut. Denna information ska lam-
nas in separat for varje bestimmelseland for linjetrafiken. Med-
lemsstaterna ska ocksd meddela kommissionen uppgifter om den
cabotagetrafik i form av speciell linjetrafik och tillfillig trafik som
inhemska transportbolag utfor under rapporteringsperioden.

2. De behoriga myndigheterna i virdmedlemsstaten ska vart-
annat dr till kommissionen oversinda statistik 6ver antalet till-
stdnd som har utfirdats for cabotagetrafik i form av linjetrafik i
enlighet med artikel 15 c.

3. Kommissionen ska faststilla formatet pa den tabell som ska
anvindas vid inlimnandet av den statistik som avses i punkt 2.
Dessa atgirder som avser att dndra icke visentliga delar av denna
forordning genom att komplettera den, ska antas i enlighet med
det foreskrivande forfarande med kontroll som avses i artikel 26.2.

4. Medlemsstaterna ska senast den 31 januari varje dr under-
ritta kommissionen om hur ménga transportforetag som var
innehavare av ett gemenskapstillstind den 31 december foregé-
ende dr och om hur méanga bestyrkta kopior, svarande mot anta-
let fordon i trafik, det fanns vid den tidpunkten.

Artikel 29
Andring av forordning (EG) nr 561/2006

I artikel 8 i forordning (EG) nr 561/2006 ska foljande punkt
inforas:

"6a.  Genom undantag frdn punkt 6 fir en f6rare som utfor en
enstaka tillfallig internationell persontransport enligt Europapar-
lamentets och radets férordning (EG) nr 1073/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma regler for tilltrade till den
internationella marknaden for persontransporter med buss (),
skjuta upp veckovilan i hogst tolv pd varandra foljande
24-timmarsperioder riknat fran slutet av foregdende normala
veckovila, forutsatt att

a) transporten varar i minst 24 pd varandra foljande timmar i
en annan medlemsstat eller i ett annat tredjeland, som omfat-
tas av denna forordning, dn dar transporten paborjades,

b) foraren efter tillimpning av undantaget tar ut

i) antingen tvd normala veckovilor, eller
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ii) en normal veckovila och en reducerad veckovila som
omfattar minst 24 timmar; minskningen ska emellertid
kompenseras av en likviardig sammanhingande vecko-
vila fore slutet av den tredje vecka som infaller efter
undantagsperioden,

¢) fordonet, efter den 1 januari 2014, dr utrustat med fardskri-
vare enligt kraven i bilaga IB till férordning (EEG) nr 3821/85,
och

d) fordonet, efter den 1 januari 2014, och om det anvinds for
transporter som sker under perioden 22.00-06.00, har fler
dn en forare eller den kortid som avses i artikel 7 minskas till
tre timmar.

Kommissionen ska noggrant 6vervaka hur detta undantag utnytt-
jas i syfte att sdkerstilla att mycket strikta villkor for trafiksiker-
heten uppratthalls, sdrskilt genom att kontrollera att den
sammanlagda kortiden under den period som omfattas av undan-
taget inte overskrids. Senast den 4 december 2012 ska kommis-
sionen utarbeta en rapport for att bedoma féljderna av undantaget
ndr det giller bade trafiksikerhet och sociala aspekter. Om kom-
missionen bedomer detta vara limpligt ska den foreslé att denna
forordning dndras i detta hinseende.

() EUT L 300, 14.11.2009, s. 88”

KAPITEL VIII
SLUTBESTAMMELSER

Artikel 30
Upphivanden

Forordningarna (EEG) nr 684/92 och (EG) nr 12/98 ska upphora
att galla.

Hénvisningar till de upphévda forordningarna ska anses som han-
visningar till den har férordningen och ska ldsas i enlighet med
jamforelsetabellen i bilaga III.

Artikel 31
Ikrafttradande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas frin och med den 4 december 2011, med
undantag for artikel 29 som ska tillimpas fran och med den 4 juni
2010.

Denna forordning ir till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Strasbourg den 21 oktober 2009.

Pa Europaparlamentets vignar

Ordforande
J. BUZEK

Pd radets vignar
Ordftrande
C. MALMSTROM
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BILAGA 1
Sakerhetskomponenter f6r gemenskapstillstandet
Gemenskapstillstaindet maste innehalla minst tva av foljande sikerhetskomponenter:
—  Ett hologram.

—  Sdrskilda fibrer i pappret vilka blir synliga i ultraviolett ljus.

— Minst en rad i mikrotryck (text synlig enbart med forstoringsglas och som inte dterges av fotokopieringsmaskiner).

—  Tecken, symboler eller monster med taktil effekt.
—  Dubbel numrering: serienummer och utfirdandenummer.

—  En sdkerhetsutformad bakgrund med fint guillocheménster och iristryck.
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Mall f6r gemenskapstillstindet

EUROPEISKA GEMENSKAPEN

(@)

BILAGA II

(Ljusblétt (Pantone) papper, format DIN A4 cellulosapapper, 100 g/m? eller mer)

(Forsta sidan av tillstandet)

(Text pé det officiella spraket eller pé ett eller flera officiella sprak i den medlemsstat som utfardar tillstindet)

Landsbeteckning fér den medlemsstat (')
som utfardar tillstandet

(eller)

TILLSTAND nr ...

BESTYRKT KOPIA NR

Namn pa behorig myndighet eller behorigt
organ

for internationell persontransport pa vag med buss i yrkesmassig trafik

Detta tilISTANAS INNENAVAIE (2] ..vivieeiieieirieieiis st e seas et st sas e s s sae st e sa e ses s e s ebas e s s ee e sbeSae b e s asan s es e ebsaanersnssntansnes

far utféra yrkesmassig internationell persontransport pa gemenskapens territorium i enlighet med villkoren i Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 1073/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler for tilltrade till den internationella

marknaden for persontransport med buss och i enlighet med de allménna bestammelserna i detta tillstand.

SAISKIKI ANIMBTKIINGIOPS <.cusssnsssssssassnssssisssssmssesssnssss orsis i semsss 4555855454555 545405 5 40 555 w53 04 555 54 54 503 554 4 5944 S5 PR SR T o BaTRA BRSSO v

Detta tillstand ar giltigt from. den ...cccooeveeeevecee e

LML AEN et s

LHEBNAAE i -.cncocommcscossammsmmsons sssmssassansussmsmasns sossasessssmsssmsmasats

([~ 1 R NSO SO

. 0)

('} Foljande &r medlemsstaternas landsbeteckningar: (B) Belgien, (BG) Bulgarien, (CZ) Tjeckien, (DK) Danmark, (D) Tyskland, (EST) Estland,
(IRL) Irland, (GR) Grekland, (E) Spanien, (F) Frankrike, (1) Italien, (CY) Cypern, (LV) Lettland, (LT) Litauen, (L) Luxemburg, (H) Ungem, (MT)

Malta, (NL) Nederlanderna, (A) Osterrike, (PL) Polen, (P) Portugal, (RO) Ruménien, (SLO) Slovenien, (SK) Slovakien, (FIN) Finland, (S)

Sverige, (UK) Férenade kungariket.

(?) Transportforetagets namn eller firmanamn och fullstandiga adress.

{*) Underskrift och stdmpel fran den behdriga myndighet eller det behériga organ som utfardar tillstandet.
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(b)

(Andra sidan av tillstdndet)
(Text pa det officiella spréket eller pa ett eller flera officiella sprék i den medlemsstat som utfirdar tillstindet)
ALLMANNA BESTAMMELSER

Detta tillstdnd ér utfdrdat i enlighet med férordning (EG) nr 1073/2009.

Detta tillstdnd ér utfirdat av de behoriga myndigheterna i etableringsmedlemsstaten till ett siddant transportforetag i
yrkesmissig trafik som

a) i etableringsmedlemsstaten har tillstind att bedriva trafik med buss i form av linjetrafik inbegripet speciell linje-
trafik eller tillfallig trafik,

b)  uppfyller villkoren i gemenskapsreglerna om ritt att yrkesmissigt bedriva nationella och internationella person-
transporter pd vig, och

¢) foljer de rittsliga kraven for forare och fordon.

Detta tillstdnd berdttigar innchavaren att, pd den stricka av alla trafikerade linjer som ligger inom gemenskapens ter-
ritorium, yrkesmassigt utfora internationella persontransporter med buss pa vig

a)  med avreseort och bestimmelseort i tvd olika medlemsstater, med eller utan transitering genom en eller flera med-
lemsstater eller tredjelinder,

b) med avreseort och bestimmelseort i en och samma medlemsstat, varvid passagerare tas upp eller slipps av i en
annan medlemsstat eller i ett tredjeland,

¢) med avreseort i en medlemsstat och bestimmelseort i tredjeland eller tviartom, med eller utan transitering genom
en eller flera medlemsstater eller tredjeldnder,

d) mellan tredjeland med transitering genom en eller flera medlemsstaters territorium,

samt berattigar honom till att anordna fird utan passagerare i samband med hans transporter enligt villkoren i forord-
ning (EG) nr 1073/2009.

Vid transporter med avreseplats i en medlemsstat och med bestimmelseort i ett tredjeland och omvint ska forordning
(EG) nr 1073/2009 gilla for den del av resan som utgérs av transitering genom en annan medlemsstats territorium.
Den giller inte for den del av resan som foretas pa den medlemsstats territorium dir passagerare tas upp eller slipps
av, sd linge nodvindiga avtal inte har triffats mellan gemenskapen och det berorda tredjelandet.

Tillstandet ar personligt och kan inte dverlatas.
Tillstdndet kan &terkallas av den behoriga myndigheten i den medlemsstat som har utfirdat det om transportforetaget
a) inte lingre uppfyller villkoren i artikel 3.1 i férordning (EG) nr 10732009,

b)  har lamnat felaktiga uppgifter om forhallanden som maste redovisas for att tillstdndet ska kunna utfirdas eller
fornyas,

¢)  har gjort sig skyldigt till en allvarlig 6vertradelse eller overtradelser av, gemenskapens viagtransportlagstiftning i
en medlemsstat, sarskilt de regler som giller for fordon, kor- och vilotider for forare och utforande, utan tillstand,
av parallell eller tillfallig trafik enligt artikel 5.1 femte stycket i forordning (EG) nr 1073/2009. De behoriga myn-
digheterna i den medlemsstat dir foretaget som har gjort sig skyldig till 6vertridelsen dr etablerat kan dven dter-
kalla gemenskapstillstindet och/eller tillfalligt eller permanent dterkalla en del av eller alla de bestyrkta kopiorna
av gemenskapstillstandet.

Sanktionerna ska dldggas i forhallande till hur allvarlig den 6vertridelse som innehavaren av gemenskapstillstandet gjort
sig skyldig till dr och i forhdllande till det totala antalet bestyrkta kopior som han férfogar dver for sin internationella

trafik.
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Tillstindshandlingen i original ska forvaras av transportforetaget. En bestyrkt kopia av tillstindet ska medforas i varje
fordon som anvinds i en internationell transport.

Tillstdndet ska visas upp pé begiran av en behorig kontrollant.

Innehavaren ska, pa varje medlemsstats territorium, folja den statens gallande lagar och andra forfattningar, sirskilt dem
som ror transport och trafik.

Med linjetrafik avses persontransporter vid regelbundna tider lings bestimda firdvigar, varvid passagerarna fér stiga pd
och av vid i f6rvig bestimda héllplatser. Linjetrafik ska vara allmint tillginglig, dock med forbehll for obligatorisk
platsreservation dir sa dr lampligt.

Trafikens reguljara karaktdr paverkas inte av att villkoren for att bedriva trafiken anpassas.
For linjetrafik krévs tillstind.

Med speciell linjetrafik avses linjetrafik, oavsett vem som bedriver den, som befordrar sirskilda kategorier av passagerare
med uteslutande av andra passagerare vid regelbundna tider lings bestimda fardvagar, varvid passagerarna far stiga pa
och av vid i forvig bestimda héllplatser.

Speciell linjetrafik ska inbegripa:

a)  Transport av anstillda mellan hemmet och arbetsplatsen.

b)  Transport av elever och studerande till och fran utbildningsanstalter.

Det forhallandet att den speciella trafiken anpassas efter anviandarnas behov dndrar inte dess karaktdr av linjetrafik.

Tillstdnd krévs inte for speciell linjetrafik om den omfattas av ett avtal som har triffats mellan arrangéren och
transportforetaget.

Tillstdnd kravs for parallell eller tillfillig trafik som betjanar samma kundkrets som den befintliga linjetrafiken.

Med tillfallig trafik avses sddan trafik som inte utgor linjetrafik, inbegripet speciell linjetrafik, och som sarskilt ar inrik-
tad pd befordran av grupper som har bildats av arrangéren eller av transportforetaget. For parallell och tillfallig trafik
som dr jamforbar med befintlig linjetrafik och som vénder sig till linjetrafikens kundkrets galler det forfarande for till-
standsprovning som anges i kapitel III i férordning (EG) nr 1073/2009. Denna trafik ska betraktas som tillfallig dven
om den sker med sirskilda intervall.

Tillstdnd kravs inte for tillfallig trafik.
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Lagforslagen i Ds 2011:20 Bilaga 4

Lagtext

Forslag till yrkestrafiklag

Harigenom foreskrivs foljande.

1 kap. Inledande bestimmelser

1§ Bestdmmelser om de villkor som ska uppfyllas av personer som
bedriver yrkesmissig trafik och om tilltrdde till de internationella
marknaderna for godstransporter pa vag och persontransporter med buss
finns i

1. Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1071/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma regler betrdffande de villkor som ska
uppfyllas av personer som bedriver yrkesméssig trafik och om
upphévande av radets direktiv 96/26/EG',

2. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1072/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma regler for tilltride till den inter-
nationella marknaden for godstransporter pa vig’, och

3. Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1073/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma regler for tilltrdde till den inter-
nationella marknaden for persontransporter med buss och om &ndring av
forordning (EG) nr 561/2006°.

2§ Denna lag innehaller kompletterande bestammelser till forordning
(EG) nr 1071/2009 samt bestimmelser om vissa internationella vég-
transporter.

3§ Forordning (EG) nr 1071/2009 och denna lag ska dven tilldimpas pa
foretag som yrkesméssigt bedriver godstransporter pa vig med latta last-
bilar eller personbilar med en hogsta tilldten vikt av 3,5 ton.

4§ Fordonsbegreppen i denna lag har samma betydelse som i lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner.

Ytterligare definitioner finns i1 artikel 2 i forordning (EG) nr
1071/2009.

58§ Yrkesmissiga persontransporter pa vig kan bedrivas som
1. Linjetrafik Sddan yrkesmdssig trafik for
persontransporter som dr tid-
tabellsbunden och dir ersittningen
bestdms sarskilt for varje passa-
gerare for sig. En forutsittning ar
vidare att trafiken inte ingdr som

"EUT L 300, 14.11.2009, s. 51 (Celex 32009R1071).
2EUT L 300, 14.11.2009, s. 72 (Celex 32009R 1072).
*EUT L 300, 14.11.2009, s. 88 (Celex 32009R1073).
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ett led i ett sammanhingande
arrangemang, diar huvudsyftet ar
ett annat 4n sjdlva transporten.

2. Bestillningstrafik Sadan yrkesmissig trafik for
persontransporter med buss som
inte ar linjetrafik.

Provningsmyndighet

6§ Den myndighet som regeringen bestimmer provar fragor enligt
denna lag och é&r behdrig myndighet enligt forordning (EG) nr
1071/2009. Myndigheten ska dven fullgéra de uppgifter som ankommer
pa Sverige enligt artikel 26 i samma forordning.

2 kap. Tillstand att bedriva yrkesmissig trafik
Tillstandsplikt

1§ Yrkesméssig trafik far bedrivas endast av den som har ett sddant
gemenskapstillstand som regleras i férordning (EG) nr 1072/2009 eller
forordning (EG) nr 1073/2009 och som har utfdrdats av Transport-
styrelsen, eller ett yrkestrafiktillstand.

Den som bedriver linjetrafik far anlita ndgon annan for att utfora
trafiken. Den som utfor trafiken ska ha tillstand till yrkesmaissig trafik for
persontransporter.

Gott anseende

2§ Av artikel 6.1 i forordning (EG) nr 1071/2009 framgér vilka som
omfattas av provningen av kravet pa gott anseende.

Diérutdver ska provningen av om en privatrittslig juridisk person eller
en néringsidkare som &r bosatt utanfér EES avse den juridiska personen
eller naringsidkaren och de trafikansvariga samt foljande personer:

1. Den verkstillande direktéren och annan som genom en ledande
stillning eller pad annat sidtt har ett bestimmande inflytande &ver
verksamheten,

2. de styrelseledaméter och styrelsesuppleanter som till f6ljd av eget
eller nérstdendes ekonomiska intresse har en visentlig gemenskap med
den juridiska personen som é&r grundad pd andelsrétt eller darmed
jamforligt ekonomiskt intresse, och

3. bolagsminnen i kommanditbolag eller andra handelsbolag.

Som nirstaende till en styrelseledamot eller en styrelsesuppleant anses
den som enligt 4 kap. 3 § forsta stycket konkurslagen (1987:672) ar att
anse som nérstéende till gdldendren.

3§ Om nagon av dem som anges i 2 § byts ut eller om det tillkommer
nagon sadan person, ska den nya personens goda anseende provas.
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4§ Vid provningen av ett foretag, en trafikansvarig eller nigon som Bilaga 4

anges i 2 § i frdga om kravet pa gott anseende ska beaktas deras vilja och
forméga att fullgdra sina skyldigheter mot det allméinna, laglydnad i
ovrigt och andra omstdndigheter av betydelse.

Kravet pa gott anseende anses inte uppfyllt av den som har

1. domts for allvarliga brott, inrdknat ekonomiska brott, eller

2. domts for eller pa annat sitt paforts en sanktion for allvarliga eller
upprepade Overtradelser av bestimmelser inom de omraden som anges i
artikel 6.1 tredje stycket i forordning (EG) nr 1071/20009.

5§ Om en ansdkan om tillstand avslas pa grund av omstindigheter som
anges i 4 § ska en tid pa lagst sex ménader och hogst fem ar bestimmas,
under vilken den prévade ska anses oldmplig att bedriva yrkesmaissig
trafik.

Yrkeskunnande

6 § Den myndighet som regeringen bestimmer ska anordna skriftliga
examensprov i yrkeskunnande i enlighet med artikel 8 i forordning (EG)
nr 1071/20009.

Villkor for tillstind

7 § Ett tillstdnd att bedriva yrkesmissig trafik far forenas med villkor i
enlighet med artikel 3.2 i férordning (EG) nr 1071/2009, om det finns
sdrskilda skdl. Sddana villkor far foreskrivas savil i samband med att
tillstand ges som senare under tillstandstiden.

Yrkestrafiktillstands giltighet
88§ Yrkestrafiktillstdnd géller tills vidare.

Sarskild regel for persontransporter

9§ Den som har tillstdnd till persontransporter far dven frakta gods
med fordon som tillstindet avser, under fOrutséttning att person-
transporter utgodr den huvudsakliga delen av transportverksamheten.

Krav pa forarbehorighet i vissa fall

10§ Traktortdg eller tung terringvagn far foras i yrkesmissig trafik
endast av den som har kérkort med behdrigheten C, CE, D eller DE eller
har taxiforarlegitimation.

11§ Ett utlindskt korkort medfor inte réitt for nidgon annan &n
medborgare i1 en stat inom Europeiska ekonomiska samarbetsomridet
(EES) att kora svenskregistrerat motordrivet fordon i yrkesmaissig trafik.
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3 kap. Internationella vigtransporter m.m.

Inledande bestaimmelse

1§ Med internationella vigtransporter avses i denna lag yrkesmissiga
transporter pa vidg av personer eller gods till eller fran Sverige eller i
transittrafik genom Sverige.

For internationella transporter inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES) géller sarskilda bestimmelser.

Tillstandsplikt for transporter med fordon som ér registrerade i
Sverige

2§ Internationella végtransporter och yrkesmissig trafik utom landet
med fordon som é&r registrerade i Sverige far drivas endast av den som
har tillstdnd att bedriva yrkesméssig trafik enligt denna lag.

3§ Pa grund av overenskommelse mellan Sverige och en annan stat
kan det vid trafik som avses i 2 § krévas sarskilt tillstdnd for transport av
personer eller gods med ett fordon som &ar registrerat i Sverige
(transporttillstand).

Tillstandsplikt for transporter med fordon som ér registrerade i
utlandet

4§ Internationella végtransporter och annan yrkesmissig trafik i
Sverige med fordon som é&r registrerade i utlandet far utforas endast av
den som har getts tillstdind av en behdorig utlindsk myndighet till sidana
transporter.

5§ Pa grund av overenskommelse mellan Sverige och en annan stat
kan det vid trafik som avses i 4 § utdver tillstand enligt den bestimmel-
sen krdvas sdrskilt tillstind av en behorig utlindsk myndighet for
transport av personer eller gods med ett fordon som &r registrerat i
utlandet.

Vid trafik som avses i 4 §, med fordon registrerade i en stat med vilken
Sverige inte har ndgon Overenskommelse om végtransporter, kravs
utdver tillstdnd enligt den bestimmelsen tillstind av behorig svensk
myndighet.

Tillstindsprévning m.m.

6 § Transporttillstdnd fir endast meddelas den som kan forvéntas iaktta
de bestimmelser som giller for trafiken.

7§ Nar ett transporttillstind meddelas ska det forenas med de villkor
som behdvs.

8§ Ett transporttillstand far inte Gverlatas utan medgivande av den
myndighet som har meddelat det.
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4 kap. Aterkallelse av tillstand
Olimplighetstid

1§ En tid pa lagst tre och hogst fem &r, under vilken den provade ska
anses olamplig att bedriva yrkesmaéssig trafik, ska bestimmas

1. vid en oldmplighetsforklaring enligt artikel 14 i forordning (EG) nr
1071/2009, eller

2. om ett tillstdnd att bedriva yrkesmaissig trafik aterkallas enligt artikel
13 i forordning (EG) nr 1071/2009 pa grund av att ndgon som provats
enligt 2 kap. 2 § inte lingre uppfyller kravet pa gott anseende enligt
2 kap. 4 §.

Aterkallelse av tillstind att bedriva yrkesmiissig trafik p4 tillstinds-
havarens begiiran

2§ Ett tillstdind att bedriva yrkesméssig trafik ska é&terkallas pa
tillstandshavarens begéran om transportverksamheten upphor.

Aterkallelse av transporttillstind

3§ Nar ett tillstdnd att bedriva yrkesmissig trafik aterkallas eller
tillfélligt dras in enligt artikel 13 1 forordning (EG) nr 1071/2009 ska
Transportstyrelsen dven aterkalla eller tillfalligt dra in transporttillstdnd.

I ovrigt ska reglerna om aterkallelse och tillfillig indragning av
tillstdind att bedriva yrkesméssig trafik tillimpas &ven i friga om
transporttillstand.

Gemensamma bestimmelser

4§ Till grund for tillféllig indragning eller aterkallelse av ett tillstdnd
att bedriva yrkesmissig trafik med anledning av brottslig gérning, ska
betrdffande fragan om brott foreligger ldggas en lagakraftvunnen dom,
ett godként strafforeldggande, ett godkint foreldggande av ordningsbot
eller ett beslut om atalsunderlételse enligt 20 kap. 7 § rittegdngsbalken
eller motsvarande bestimmelse i annan forfattning.

5§ Med en svensk dom jamstdlls en brottméalsdom eller ett annat
likvéardigt avgdrande som har meddelats av en utlindsk domstol eller
nagon annan utlaindsk myndighet.

6 § Ett beslut om tillféllig indragning eller aterkallelse av ett tillstand
att bedriva yrkesmissig trafik enligt artikel 13 i forordning (EG) nr
1071/2009, eller en underrittelse enligt punkt 1 i samma artikel, ska
delges den som beslutet ror.

Tillsyn

78§ Utover kontroller enligt artikel 12 i férordning (EG) nr 1071/2009
ska den behdriga myndigheten utdva tillsyn over att tillstdndshavare dven
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i Ovrigt bedriver verksamheten enligt géllande bestimmelser. Myndig-
heten ska ocksa verka for att kraven pa trafiksdkerhet, trafikmiljo och
arbetsmiljo uppfylls samt att yrkesméssig trafik bedrivs under
konkurrensvillkor som é&r lika for alla trafikutdvare.

8§ Den myndighet som regeringen bestimmer ska utdva tillsyn dver
att den som anordnar skriftliga prov enligt 2 kap. 6 § bedriver verksam-
heten enligt géllande bestimmelser.

9§ Bestimmelser om tillsyn 6ver handikappanpassning av kollektiv-
trafik finns i lagen (1979:558) om handikappanpassad kollektivtrafik.

5 kap. Straffbestimmelser m.m.
Olaga yrkesmiissig trafik

1§ Den som uppsatligen bedriver yrkesmissig trafik enligt férordning
(EG) nr 1071/2009 eller denna lag utan tillstind doms for olaga yrkes-
missig trafik till boter eller fingelse i hogst ett ar.

En tillstandshavare som uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot
villkor som har meddelats i tillstandet doms till boter.

Bestillaransvar

2§ Har yrkesmissig trafik enligt forordning (EG) nr 1071/2009 eller
denna lag bedrivits utan tillstdnd, doms den som yrkesmaéssigt for egen
eller annans rékning har slutit avtal om transporten med trafikutdvaren
till boter eller fangelse i hogst ett ar, om han kénde till eller hade skélig
anledning anta att tillstdnd saknades.

Brott mot bestimmelserna om krav pa forarbehorighet i vissa fall

3§ Den som uppsatligen bryter mot bestimmelserna i 2 kap. 10 eller
11 § doms till boter.

4§ Den som i fall som avses i 2 kap. 10 eller 11 § uppsatligen eller av
oaktsamhet dverldmnar at eller pa annat sitt tillater annan att fora fordon
utan att denne &r beréttigad till det doms till boter.

Hindrande av fortsatt fird

58§ Om ett fordon framfors i strid mot forordning (EG) nr 1071/2009,
denna lag eller en foreskrift eller ett villkor som har meddelats med stod
av lagen far polisman eller tulltjdnsteman hindra fortsatt fard. Darvid far
polismannen eller tulltjdinstemannen medge att det fordon med vilket
transporten sker fors till nirmaste ldmpliga uppstillnings- eller
avlastningsplats eller verkstad. I friga om ett fordon som &r registrerat i
utlandet och som fors in i Sverige fir polismannen eller tulltjénste-
mannen medge att det omedelbart fors ut ur landet.
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Bitride vid forundersokning

6 § Vid forundersokning som giller brott enligt 1 § far aklagare eller
polismyndighet som leder undersokningen begira hjdlp av Tullverket
samt ge tulltjinsteman i uppdrag att genomféra en viss atgdrd under
forundersokningen, om det dr lampligt med hénsyn till omstédndigheterna.

Om det finns anledning att anta att brott enligt forsta stycket har
forovats, har en tulltjinsteman samma befogenhet som tillkommer
polisman att halla forhor och vidta andra atgérder enligt 23 kap. 3 §
tredje stycket réttegangsbalken.

6 kap. Overklagande m.m.
Tillstand att bedriva yrkesmissig trafik

1§ Beslut i frigor om yrkesméssig trafik fir overklagas hos allmin
forvaltningsdomstol.

2§ Beslut i friga om skriftliga examensprov enligt artikel 8.1 i
forordning (EG) nr 1071/2009 far inte verklagas.

Transporttillstind

3§ Besluti frAgor om transporttillstind och tillstind enligt 3 kap. 5 §
andra stycket far 6verklagas hos allmén forvaltningsdomstol.

Gemensamma bestimmelser

4§ 1 fraga om beslut enligt forordning (EG) nr 1071/2009, denna lag,
eller foreskrifter som har meddelats med stod av lagen eller tillimplig
forordning, som fir overklagas hos allmén forvaltningsdomstol géller
foljande.

Ett beslut som ror en fysisk person 6verklagas hos den forvaltningsritt
inom vars domkrets personen ar folkbokford eller, om denne inte ar folk-
bokford i Sverige, hos den forvaltningsritt inom vars domkrets personen
vistas.

Ett beslut som ror en juridisk person, varmed avses dven offentlig-
rattsliga juridiska personer sdsom staten, en kommun, ett kommunal-
forbund eller ett landsting, 6verklagas hos den forvaltningsrétt inom vars
domkrets foretagets eller verksamhetens ledning finns.

Beslut i andra fall 4n som ségs i andra och tredje styckena dverklagas
hos den forvaltningsrétt inom vars domkrets beslutet meddelades.

5§ Provningstillstind krivs vid 6verklagande till kammarritt.

6 § Provningsmyndigheten far fora talan &dven till forman for den
enskilda parten.
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Verkstillighet

78§ Ett beslut enligt férordning (EG) nr 1071/2009, denna lag eller
enligt foreskrifter som meddelats med stod av lagen ska gélla omedel-
bart, om inte annat férordnas.

7 kap. Bemyndiganden

1§ Om det ér forenligt med forordning (EG) nr 1071/2009 far rege-
ringen eller den myndighet som regeringen bestimmer meddela fore-
skrifter om eller i enskilda fall medge undantag frén forordningen eller
denna lag. Undantag far forenas med villkor.

2§ Om det dr forenligt med forordning (EG) nr 1071/2009 féar rege-
ringen eller den myndighet som regeringen bestimmer meddela ytter-
ligare foreskrifter i de avseenden som anges i forordningen eller denna
lag samt meddela foreskrifter om

1. kunskapskrav for fordonsbeséttningar vid vagtransporter, samt

2. avgifter for tillsyn och drendehandldggning enligt forordning (EG)
nr 1071/2009, denna lag och enligt foreskrifter som har meddelats med
stod av lagen eller tillimplig forordning.

1. Denna lag trider i kraft den 1 mars 2012 da yrkestrafiklagen
(1998:490) ska upphora att gilla.

2. Trafiktillstand for linjetrafik, bestdllningstrafik med buss eller gods-
trafik som har meddelats enligt &dldre bestdmmelser ska gélla som
motsvarande tillstdnd enligt den nya lagen.

3. Om det i ett tillstdnd som har meddelats enligt dldre bestimmelser
har foreskrivits att tillstdndet géller endast under viss tid, ska foreskriften
fortfarande gilla. Aven 6vriga villkor och begriinsningar som har fore-
skrivits 1 ett sddant tillstand ska fortfarande gilla.

4. Overklagande av myndighets beslut som fattats fore ikrafttridandet
av denna lag ska provas med tillimpning av bestimmelserna i forordning
(EG) nr 1071/2009 och denna lag.

5. Foreskrifter om annan yrkesmdssig trafik @n taxitrafik som har
meddelats med stod av yrkestrafiklagen (1998:490) och som géller nér
denna lag triader i kraft ska anses meddelade enligt denna lag.

6. Om det i en lag eller annan forfattning hinvisas till bestimmelser i
yrkestrafiklagen (1998:490) som har ersatts med bestimmelser i denna
lag eller i forordning (EG) nr 1071/2009, ska i stillet de nya bestimmel-
serna tillimpas.
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Forslag till Taxitrafiklag

Hérigenom foreskrivs foljande.

1 kap. Inledande bestimmelser

1§ Denna lag innehéller bestimmelser om taxitrafik.

2§ Fordonsbegreppen i denna lag har samma betydelse som i lagen
(2001:559) om vagtrafikdefinitioner.

38§ Med taxitrafik avses trafik som bedrivs med personbil eller l4tt
lastbil och som innebér att fordon och forare mot betalning stills till
allminhetens forfogande for transport av personer. Som taxitrafik anses
inte sddan trafik som utgér linjetrafik enligt 1 kap. 5 § yrkestrafiklagen
(XXXX:XX).

2 kap. Taxitrafiktillstand
Tillstandsplikt

1§ Taxitrafik far bedrivas endast av den som har taxitrafiktillstand.

Provningsmyndighet

2§ Fragor om taxitrafiktillstind provas av den myndighet som rege-
ringen bestdmmer.

Trafikansvariga

3§ Hos juridiska personer som har taxitrafiktillstdnd ska det finnas en
eller flera personer som har sérskilt ansvar for att verksamheten utdvas i
enlighet med géllande regler och god branschsed samt pa ett trafiksékert
sétt (trafikansvariga).

En trafikansvarig ska ocksa finnas for utomlands bosatta néringsidkare
som driver tillstdndspliktig trafik i Sverige.

4§ Trafikansvariga ér

1.1 aktiebolag och ekonomiska foreningar den verkstidllande
direktdren, om det finns en s&dan, eller annars den styrelseledamot som
bolaget eller foreningen har utsett,

2.1 kommanditbolag och andra handelsbolag varje bolagsman,

3.1 ideella foreningar och stiftelser den styrelseledamot som
foreningen eller stiftelsen har utsett,

4. i europeiska ekonomiska intressegrupperingar foretagsledaren,

5.1 utldndska foretag (filialer) den verkstéllande direktoren i filialen,

6.1 statliga och kommunala organ samt hos andra privatrittsliga
juridiska personer &n som avses i 1-5 den eller de som organet respektive
den juridiska personen har utsett, och
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7. for naringsverksamhet som drivs av utomlands bosatta néringsidkare
forestandaren.

Om det finns sérskilda skél, far provningsmyndigheten medge

a) att ndgon annan &n den eller de som nu har angetts ska vara trafik-
ansvarig, eller

b) att kommanditdeldgare undantas fran att vara trafikansvarig.

Regler om tillstindsprévning

5§ Taxitrafiktillstind far endast ges till den som med hdnsyn till
yrkeskunnande, ekonomiska forhallanden och gott anseende bedéms vara
lamplig att bedriva verksamheten.

Den som soker taxitrafiktillstand ska utover vad som f6ljer av forsta
stycket kunna styrka att kravet pad ekonomiska resurser enligt 9 § ar
uppfyllt.

6 § I frAga om juridiska personer och utomlands bosatta niringsidkare
ska provningen enligt 5 § forsta stycket avse den eller de som ér trafik-
ansvariga.

Darutover ska, utom nér det géller yrkeskunnande, provningen i fraga
om en privatrittslig juridisk person och en utomlands bosatt nérings-
idkare avse den juridiska personen respektive niringsidkaren samt
foljande personer:

1. Den verkstéllande direktéren och annan som genom en ledande
stillning eller pa annat sétt har ett bestimmande inflytande Over
verksamheten,

2. de styrelseledamdter och styrelsesuppleanter som till foljd av eget
eller nérstdendes ekonomiska intresse har en visentlig gemenskap med
den juridiska personen som é&r grundad pd andelsrétt eller darmed
jamforligt ekonomiskt intresse, och

3. bolagsminnen i kommanditbolag eller andra handelsbolag.

Som nirstaende till en styrelseledamot eller en styrelsesuppleant anses
den som enligt 4 kap. 3 § forsta stycket konkurslagen (1987:672) &r att
anse som nérstaende till gdldenédren.

78§ Om nagon av dem som anges i 6 § byts ut eller om det tillkommer
nagon sadan person, ska den nya personens lamplighet provas.

8§ Kravet pa yrkeskunnande ska anses uppfyllt av den som har
godkints vid ett skriftligt prov som anordnats av den myndighet som
regeringen bestimmer.

Provet ska avse de kunskaper som en tillstindshavare bor ha i fraga om
fraimst

1. réttsregler,

2. foretagsledning och ekonomisk ledning av ett foretag,

3. tekniska normer och driftsforhallanden, och

4. trafiksdkerhet.
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9§ Den som soker taxitrafiktillstind ska ha tillrdckliga ekonomiska
resurser for att pa ett tillborligt sétt kunna starta och bedriva foretaget.
Vid provningen hérav ska framst likviditet och soliditet beaktas.

Om inte sérskilda skédl foranleder annat ska sdkanden anses ha
tillrackliga resurser, om han forfogar ver kapital och reserver om minst
100 000 kronor for ett fordon och 50 000 kronor for varje dérutdver
tillkommande fordon.

10§ Den som innehar taxitrafiktillstind ska kunna styrka att han
fortlopande uppfyller kravet pa ekonomiska resurser enligt 9 §.

11§ Vid provningen av sokanden i frdga om kravet pa gott anseende
ska beaktas sokandens vilja och férmaga att fullgora sina skyldigheter
mot det allménna, laglydnad i Ovrigt och andra omstindigheter av
betydelse.

Kravet pa gott anseende anses inte uppfyllt av den som har domts for

1. allvarliga brott, inrdknat ekonomiska brott,

2. allvarliga eller upprepade 6vertradelser av

a) denna lag eller foreskrifter som har meddelats med stod av denna
lag,

b) forfattningar eller foreskrifter om vigtrafik och végtransporter,
sarskilt bestimmelser om forares vilotider, fordons vikt och métt, fordons
utrustning och beskaffenhet eller bestimmelser av visentlig betydelse for
trafiken, trafiksdkerheten eller skyddet av miljon, eller

¢) bestimmelser om 16ne- och anstillningsforhéllanden i branschen.

12§ Om en ansdkan om taxitrafiktillstind avslas pa grund av
omsténdigheter som anges i 11 § ska en tid pa lagst sex manader och
hogst fem ar bestimmas, under vilken den provade ska anses olamplig att
bedriva taxitrafik.

Villkor for tillstind

13§ Taxitrafiktillstdnd far forenas med villkor om det finns sérskilda
skal. Sadana villkor far foreskrivas savil i samband med att tillstind ges
som senare under tillstandstiden.

Taxitrafiktillstinds giltighet

14 § Taxitrafiktillstdnd géller tills vidare. Om det finns sérskilda skal
kan tillstdndet begrénsas till viss tid.

15§ Om tillstandshavaren dor, 6vergar tillstindet pd dodsboet. Om
tillstandshavaren forsdtts i konkurs, dvergar tillstdndet pa konkursboet.
Tillstdndet géller, om inte provningsmyndigheten pa grund av sérskilda
skdl medger lingre giltighetstid, under hogst sex manader rdknat frén
dodsfallet eller konkursbeslutet.

For verksamheten i dodsboet eller konkursboet ska det finnas en fore-
stdndare som har godkénts av provningsmyndigheten. I friga om denne
ska 5 § tillimpas. Om det inte har anmalts en forestandare till
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provningsmyndigheten inom en manad efter dodsfallet eller konkurs-
beslutet, upphor tillstdndet. Detsamma géller om forestandaren inte
godkénns och det inte anméls en annan forestandare inom den tid som
provningsmyndigheten bestimmer. Om inte heller den andre fore-
standaren godkanns, upphor tillstdndet att gilla tre veckor efter det att
beslutet har vunnit laga kraft.

Séarskilda regler

16 § Den som har taxitrafiktillstind far dven frakta gods med fordon
som tillstandet avser, under forutséttning att persontransporter utgér den
huvudsakliga delen av transportverksamheten.

17§ Den som har taxitrafiktillstdnd &r skyldig att fore farden genom
lampliga atgérder lata passagerarna fa kdnnedom om den taxa som han
tillampar.

Taxan ska vara uppbyggd sé att priset for transporten dels enkelt kan
bedomas fore farden, dels med kidnnedom om kord stricka och nyttjad tid
enkelt kan berdknas efter firden. Taxan fér inte vara uppbyggd sé att
grunderna for prisets bestimmande fordndras under farden.

Bestimmelser om prisinformation finns ocksa i prisinformationslagen
(2004:347).

3 kap. Taxiforarlegitimation m.m.
Krav pa taxifoérarlegitimation

1§ En personbil eller en latt lastbil far foras i linjetrafik enligt 1 kap.
5 § yrkestrafiklagen (xxxx:xx) eller i taxitrafik endast av den som har
taxiforarlegitimation.

Provningsmyndighet

2§ Fragor om taxiforarlegitimation provas av den myndighet som
regeringen bestimmer.

Provningen avseende taxiforarlegitimation

3§ Taxiforarlegitimation far ges till den som

1. har fyllt 21 ar,

2. sedan minst tva ar har korkort med behorigheten B eller har korkort
med behdrigheten D,

3. uppfyller de medicinska krav som &r nddvéndiga med hénsyn till
sdkerheten for passagerare och andra trafikanter,

4. 1 fraga om yrkeskunnande och laglydnad bedéms vara ldmplig att
tjdnstgora som forare i taxitrafik, och

5. har avlagt godként korprov for taxiforarlegitimation.

For den som, inom gymnasieskolan eller motsvarande utbildning,
forvarvat grundldggande kompetens genom godkidnd grundutbildning
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enligt 4 kap. 1 § lagen (2007:1157) om yrkesfoérarkompetens for fordon
som kréver forarbehdrigheten D eller DE, géller i stéllet for forsta stycket
1 och 2 att personen ska ha fyllt 18 &r och ha korkort med behdrigheten
B.

Det som ségs 1 forsta stycket 2 om krav pa innehav av kdrkort

med behdrigheten B sedan minst tva ar géller inte den som under de tre
senaste aren har haft taxiforarlegitimation och som vid ansdkan om ny
sadan har kdrkort med behorigheten B.

En taxiforarlegitimation géller endast tillsammans med ett giltigt
korkort. Legitimationen far forenas med villkor som dr motiverade av
medicinska eller andra sérskilda skdl. Villkor fir meddelas saval i
samband med att legitimationen beslutas som senare under giltighets-
tiden.

4§ Den som soker eller innehar taxiforarlegitimation ar skyldig att
genomgd ldkarundersokning, blodprovstagning eller annan liknande
undersokning for provning av de medicinska krav som avses i denna lag
eller i foreskrifter meddelade med stod av denna lag.

5§ Om en ldkare vid undersdkning av en innehavare av taxiforar-
legitimation finner att denne av medicinska sk&l &r uppenbart olamplig
att inneha sddan legitimation, ska ldkaren anmila det till provnings-
myndigheten. Innan négon anmélan gors ska ldkaren underritta inne-
havaren. Anmélan behdver inte géras om det finns anledning att anta att
innehavaren kommer att folja ldkarens tillsdgelse att avsta fran att fora ett
fordon i sadan trafik som avses i1 §.

68§ I ctt mal eller drende om taxiforarlegitimation far prévnings-
myndigheten foreldgga den enskilde att ge in ldkarintyg.

78§ Kravet pa yrkeskunnande enligt 3 § 4 ska anses uppfyllt av den som
har godkénts vid ett skriftligt prov som anordnats av den myndighet som
regeringen bestimmer.

88§ Om en ansokan om taxiforarlegitimation avslds pa grund av att
kravet pa laglydnad enligt 3 § 4 inte anses uppfyllt, ska en tid pa lagst
sex manader och hogst fem ar bestimmas under vilken den prévade ska
anses olamplig att inneha taxiforarlegitimation.

9§ Genom forhandsbesked kan det provas om det finns hinder mot att
taxiforarlegitimation ges.

Krav pa forarbehérighet i visst fall

10§ Ett utlindskt korkort medfor inte rdtt for ndgon annan &n
medborgare i en stat inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
(EES) att kora svenskregistrerat motordrivet fordon i taxitrafik.
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4 kap. Aterkallelse av taxitrafiktillstind och taxiforarlegitimation
Aterkallelse av taxitrafiktillstind

1§ Om det i taxitrafiken eller i 6vrigt vid driften av trafikrorelsen eller
i annan néringsverksamhet som tillstdndshavaren driver har férekommit
allvarliga missférhéllanden eller om annars forutséttningarna for tillstdnd
enligt 2 kap. 5 § inte ldngre foreligger, ska tillstindet aterkallas av
provningsmyndigheten.

Om missforhéllandena inte &r sé allvarliga att tillstandet bor aterkallas,
kan 1 stdllet varning meddelas.

2§ Ett tillstind ska aterkallas enligt 1 § om en tillstdindshavare, en
trafikansvarig eller nigon annan som provats enligt 2 kap. 6 §

1. har domts for allvarliga brott, inrdknat ekonomiska brott,

2. har domts for allvarliga eller upprepade vertradelser av

a) denna lag eller foreskrifter som har meddelats med stéd av denna
lag,

b) forfattningar eller foreskrifter om végtrafik och végtransporter,
sarskilt bestimmelser om forares vilotider, fordons vikt och matt, fordons
utrustning och beskaffenhet eller bestimmelser av vésentlig betydelse for
trafiken, trafiksdkerheten eller skyddet av miljon, eller

c) bestimmelser om 16ne- och anstillningsférhéllanden i branschen,

3. 1 véasentlig mén har underlatit att fullgora sina skyldigheter mot det
allménna vad avser betalning av skatter och avgifter, eller

4. pa vasentligt sétt har dsidosatt villkor for tillstandet.

Ett tillstdnd ska ockséd &terkallas, om det vid prévning som avses i
2 kap. 7 § framgar att ndgon av dem som prdvats dr olamplig.

3§ Om ett tillstind aterkallas pa grund av ndgon av de omstdndigheter
som anges i 2 § eller pd grund av allvarliga missforhéllanden enligt 1 §
forsta stycket ska en tid pa ldgst tre och hogst fem &r bestimmas, under
vilken den provade ska anses oldmplig att bedriva taxitrafik.

4§ Ett drende som avses i 1-3 §§ far inte avgodras utan att tillstdnds-
havaren har getts skélig tid att byta ut en trafikansvarig eller annan vars
lamplighet provas. Om inte heller den nya personen godkidnns ska
tillstandet aterkallas.

5§ Ett tillstand ska aterkallas

1. om det inte anvidnds och sirskilda skél inte talar emot en ater-
kallelse, eller

2. pa tillstdndshavarens begéran om transportverksamheten upphor.

Aterkallelse av taxiforarlegitimation m.m.

6§ En taxiforarlegitimation ska aterkallas av provningsmyndigheten
om innehavaren

1. genom brottslig girning eller pad grund av andra missférhallanden
har visat sig olamplig att tjinstgdra som forare i linjetrafik eller taxitrafik
enligt 3 kap. 1§,
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2. inte langre uppfyller de medicinska krav som avses i 3 kap. 3 §,

3. inte foljer ett foreldggande att ge in ldkarintyg, eller

4. begér att legitimationen ska aterkallas.

Om de missforhallanden som avses i forsta stycket 1 inte &r sa
allvarliga att taxiforarlegitimationen bor aterkallas far i stéllet varning
meddelas.

78§ Om en taxiforarlegitimation aterkallas pa grund av omsténdigheter
som anges i 6 § 1 ska en tid pa ldgst tre och hogst fem &r bestimmas,
under vilken den provade ska anses oldmplig att inneha taxiforar-
legitimation.

8§ En taxiforarlegitimation ska &terkallas tills vidare i avvaktan pa
slutligt avgérande, om det pa sannolika skél kan antas att legitimationen
kommer att slutligt aterkallas enligt 6 §.

9§ En taxiforarlegitimation ska tas om hand av en polisman eller en
aklagare

1. om det finns grund for att ta hand om innehavarens kdrkort enligt
5 kap. 7 § korkortslagen (1998:488),

2. om korkortet eller legitimationen har aterkallats, eller

3. om det pa sannolika skil kan antas att legitimationen kommer att
aterkallas enligt 6 §.

En taxiforarlegitimation ar ogiltig under den tid den &r omhéandertagen.

10§ Om en taxiforarlegitimation har omhéndertagits enligt 9 § forsta
stycket 3, ska provningsmyndigheten utan drojsmal avgéra om
legitimationen ska aterkallas tills vidare eller lamnas tillbaka.

11§ Nir en taxiforarlegitimation aterkallas, tas om hand eller blir
ogiltig av ndgot annat skil ska innehavaren efter anmaning 6verlamna
den till provningsmyndigheten eller en polismyndighet.

12§ Om en taxiforarlegitimation har blivit ogiltig endast pa grund av
att foreskriven korkortsbehorighet saknas, ska legitimationen ldmnas ut i
samband med att korkortet ldmnas ut.

Gemensamma bestimmelser

13 § Till grund for slutlig &terkallelse eller varning med anledning av
brottslig garning ska betriffande fragan om brott foreligger liggas en
lagakraftvunnen dom, ett godkint strafféreldggande, ett godkint fore-
laggande av ordningsbot eller ett beslut om atalsunderlételse enligt 20
kap. 7 § rattegadngsbalken eller motsvarande bestimmelse i annan
forfattning.

14§ Med en svensk dom jamstélls en brottmalsdom eller ett annat
likvérdigt avgdrande som har meddelats av en utlindsk domstol eller
négon annan utlindsk myndighet.
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15§ Ett beslut om aterkallelse eller varning ska delges den som
beslutet ror.

Tillsyn m.m.

16 § Den myndighet som regeringen bestimmer utovar tillsyn dver att
tillstdndshavare bedriver verksamheten enligt géllande bestimmelser.
Myndigheten ska ocksé i Ovrigt verka for att kraven pa trafiksdkerhet,
trafikmiljo och arbetsmiljo uppfylls samt att taxitrafik bedrivs under
konkurrensvillkor som é&r lika for alla trafikutdvare.

Den myndighet som avses i forsta stycket utdvar ocksa tillsyn over att
en innehavare av taxiforarlegitimation uppfyller de krav som géller for
legitimationen.

17§ Den myndighet som regeringen bestimmer ska utova tillsyn dver
att den som anordnar skriftliga prov enligt 2 kap. 8 § och 3 kap. 7 §
bedriver verksamheten enligt géllande bestimmelser.

18 § Bestimmelser om tillsyn 6ver handikappanpassning av kollektiv-
trafik finns i lagen (1979:558) om handikappanpassad kollektivtrafik.

5 kap. Straffbestimmelser m.m.

Olaga taxitrafik m.m.

1§ Den som uppsétligen bedriver taxitrafik enligt denna lag utan
tillstand doms for olaga taxitrafik till boter eller fangelse 1 hogst ett ar.

En tillstandshavare som uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot
villkor som har meddelats i tillstandet doms till boter.

2§ Den som uppsatligen utan taxitrafiktillstind utfér en person-
transport med personbil eller latt lastbil mot ersdttning efter erbjudande
om korning till allménheten doms, om gérningen inte &r straffbar enligt
1 §, for otillaten taxitrafik till boter.

Bestillaransvar

3§ Har taxitrafik enligt denna lag bedrivits utan tillstdnd, doms den
som yrkesméssigt for egen eller annans rdkning har slutit avtal om
transporten med trafikutvaren till boter eller fangelse i hogst ett ar, om
han kénde till eller hade skélig anledning anta att tillstidnd saknades.

Brott mot bestimmelserna om taxiforarlegitimation

4§ Den som i strid mot 3 kap. 1 § uppsétligen for ett fordon utan att
inneha taxiforarlegitimation doms till boter eller fingelse i hogst sex
ménader.
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Till samma straff doms en tillstindshavare som uppsatligen eller av
oaktsamhet i strid mot 3 kap. 1 § anlitar forare som saknar taxiforar-
legitimation.

En forare som uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot villkor som
har meddelats for taxiforarlegitimationen doms till boter.

Brott mot bestimmelserna om krav pa forarbehérighet i visst fall

5§ Den som uppsatligen bryter mot bestimmelserna i 3 kap. 10 § doms
till boter.

68§ Den som i fall som avses i 3 kap. 10 § uppsatligen eller av
oaktsamhet dverldmnar &t eller pa annat sétt tillater annan att fora fordon
utan att denne &r berattigad till det doms till boter.

Hindrande av fortsatt fird

78§ Om ett fordon framfors i strid mot denna lag eller en foreskrift eller
ett villkor som har meddelats med stod av lagen far polisman eller
tulltjinsteman hindra fortsatt fird. Dérvid far polismannen eller
tulltjinstemannen medge att det fordon med vilket transporten sker fors
till ndrmaste 1dmpliga uppstdllnings- eller avlastningsplats eller verkstad.
I fraga om ett fordon som é&r registrerat i utlandet och som fors in i
Sverige far polismannen eller tulltjinstemannen medge att det omedel-
bart fors ut ur landet.

Ombhiindertagande av registreringsskylt for taxifordon

88§ En sdrskild registreringsskylt for ett fordon som anmélts for
anvindning i taxitrafik enligt denna lag och som inte undantagits fran
skyldigheten att ha taxameter far tas om hand av polisman

1. om fordonet utan tillstdnd anvénds i taxitrafik eller om det av annan
anledning inte langre finns forutsittningar for att fordonet ska ha en
sadan skylt,

2. om fordonet ar belagt med sddant korforbud som avses i 3 kap. 6 §
fordonslagen (2002:574),

3. om det for fordonet géller brukandeforbud enligt en foreskrift som
meddelats med stod av lagen (2001:558) om végtrafikregister eller
anvindningsforbud enligt végtrafikskattelagen (2006:227) eller lagen
(2006:228) med sdrskilda bestimmelser om fordonsskatt, eller

4. om fordonet saknar foreskriven trafikforsakring.

Vid ett omhédndertagande av registreringsskyltar tillimpas 7 § andra
meningen pa motsvarande sétt.

Bitride vid forundersokning

9§ Vid forundersdkning som géller brott enligt 1 § far aklagare eller
polismyndighet som leder undersokningen begéra hjélp av Tullverket
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samt ge tulltjinsteman i uppdrag att genomfOra en viss &tgird under Bilaga 4

forundersdkningen, om det dr 1dmpligt med hinsyn till omstiandigheterna.
Om det finns anledning att anta att brott enligt forsta stycket
har forovats, har en tulltjinsteman samma befogenhet som tillkommer
polisman att hélla forhoér och vidta andra atgirder enligt 23 kap. 3 §
tredje stycket rittegadngsbalken.

6 kap. Overklagande m.m.

1§ Provningsmyndighetens beslut i frdgor om taxitrafik och taxiforar-
legitimation far 6verklagas hos allmén forvaltningsdomstol.

2§ Foljande beslut far inte 6verklagas:

1. beslut i frdga om skriftliga prov enligt 2 kap. 8 § eller 3 kap. 7 §,

2. beslut i fraga om korprov for taxiforarlegitimation enligt 3 kap. 3 §
forsta stycket 5, och

3. beslut i friga om omhéndertagande av taxiforarlegitimation enligt
4 kap. 9 §.

Ett foreldggande att ge in ldkarintyg far overklagas endast i samband
med dverklagande av det beslut genom vilket drendet avgors.

3§ I fraga om beslut enligt denna lag, eller foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen eller tillimplig forordning, som fér
overklagas hos allmén forvaltningsdomstol géller foljande.

Ett beslut som ror en fysisk person overklagas hos den forvaltningsritt
inom vars domkrets personen dr folkbokford eller, om denne inte &r
folkbokford i Sverige, hos den forvaltningsritt inom vars domkrets
personen vistas.

Ett beslut som ror en juridisk person, varmed avses dven offentligrtts-
liga juridiska personer sdsom staten, en kommun, ett kommunalférbund
eller ett landsting, Overklagas hos den forvaltningsriatt inom vars
domkrets foretagets eller verksamhetens ledning finns.

Beslut i andra fall 4n som ségs i andra och tredje styckena 6verklagas
hos den forvaltningsritt inom vars domkrets beslutet meddelades.

4§ Provningstillstand krévs vid 6verklagande till kammarrétt.

58§ Provningsmyndigheten far fora talan &ven till formén for den
enskilda parten.

Verkstillighet

6 § Ett beslut enligt denna lag eller enligt foreskrifter som meddelats
med stod av lagen ska gélla omedelbart, om inte annat forordnas.
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7 kap. Bemyndiganden

1§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om eller i enskilda fall medge undantag fran denna
lag. Undantag far férenas med villkor.

2§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela ytterligare foreskrifter i de avseenden som anges i denna lag
samt meddela foreskrifter om

1. taxitrafik savitt giller prisinformation, utmérkning av fordon och
den lokalkdnnedom som taxiférare bor ha,

2. taxameterutrustning samt anvéndning och kontroll av sadan
utrustning,

3. skriftliga prov i yrkeskunnande och korprov for taxiforarlegitima-
tion, samt

4. avgifter for tillsyn och drendehandldggning enligt denna lag och
enligt foreskrifter som har meddelats med stod av lagen eller tillimplig
forordning.

1. Denna lag trdder i kraft den 1 mars 2012.

2. Trafiktillstand for taxitrafik som har meddelats enligt aldre
bestdmmelser ska gilla som taxitrafiktillstand enligt den nya lagen.

3. Om det i ett tillstdind som har meddelats enligt dldre bestimmelser
har foreskrivits att tillstandet géller endast under viss tid, ska foreskriften
fortfarande gilla. Aven 6vriga villkor och begriinsningar som har fore-
skrivits i ett sddant tillstind ska fortfarande gilla.

4. Foreskrifter om taxitrafik som har meddelats med stod av yrkes-
trafiklagen (1998:490) och som giller nir denna lag trider i1 kraft ska
anses meddelade enligt denna lag.

5. Om det i en lag eller annan forfattning hénvisas till en foreskrift som
har ersatts med en bestimmelse i denna lag, ska hinvisningen 1 stéllet
avse den nya bestaimmelsen.
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Forslag till lag om &ndring i lagen (1957:259) om rétt for
kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats,
m.m.

Hérigenom foreskrivs att 2 § lagen (1957:259) om rétt for kommun att
ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats, m.m. ska ha foljande
lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
2§

I den omfattning som behovs for att ordna trafiken far en kommun ta ut
erséttning 1 form av en avgift for ritten att parkera pa sadana offentliga
platser som star under kommunens forvaltning och som kommunen har
upplatit for parkering.

Grunderna for berdkning av avgiften beslutas av kommunfullméiktige.
Dirvid giller foljande. For att underlétta for naringsidkare och andra med
sdrskilda behov av att parkera i sitt arbete eller for dem som bor i ett visst
omrade att parkera inom omrédet far avgifter tas ut efter sérskilda
grunder av dem som beslutet géller. Avgiften far i sddana fall faststéllas
till ett engéngsbelopp for en viss period. Rorelsehindrade far befrias fran

avgiftsskyldighet.

For upplatelse pa offentlig plats For upplatelse pa offentlig plats
som star under kommunens som stir under kommunens
forvaltning av sirskilda  forvaltning av sirskilda

uppstéllningsplatser for fordon,
som anvénds i yrkesméssig trafik
for personbefordran, far
kommunen ta ut avgift med det
belopp som behovs for att ticka
kommunens kostnader for
anvindningen.

uppstéllningsplatser for fordon,
som anvénds i yrkesméssig trafik
for personbefordran eller i taxi-
trafik, far kommunen ta ut avgift
med det belopp som behovs for att
ticka kommunens kostnader for
anvindningen.

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2012.

! Senaste lydelse 1993:1618.
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Forslag till lag om éndring i lagen (1987:24) om kommunal Bilaga 4
parkeringsovervakning

Harigenom foreskrivs att 6 § lagen (1987:24) om kommunal
parkeringsdvervakning ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

6§'

Parkeringsvakter forordnas av kommunen.

Till parkeringsvakter far forordnas arbetstagare hos

1. kommunen,

2. andra kommuner,

3. kommunala parkeringsaktiebolag,

4. sddana kommunala trafik- 4. séddana kommunala trafik-
aktiebolag som inom kommunen aktiebolag som inom kommunen
bedriver linjetrafik enligt yrkes- bedriver linjetrafik enligt yrkes-
trafiklagen (71998:490), trafiklagen (xxxx:xx),

5. sadana bevakningsforetag som omfattas av lagen (1974:191) om
bevakningsforetag.

Som ett forordnande enligt Som ett forordnande enligt
forsta stycket skall ocksé anses ett  forsta stycket ska ocksé anses ett
beslut av kommunen om anstdll- beslut av kommunen om anstill-
ning som parkeringsvakt eller ning som parkeringsvakt eller
motsvarande. motsvarande.

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2012.

! Senaste lydelse 1998:502.
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Forslag till lag om &ndring i ordningslagen (1993:1617)

Harigenom foreskrivs att 4 kap. 1 § ordningslagen (1993:1617) ska ha

foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foéreslagen lydelse
4 kap.
1§

Bestimmelserna i detta kapitel
giéller trafik med tunnelbana och
sparvidg samt sddan yrkesmissig
trafik for persontransporter som
avses i yrkestrafiklagen
(1998:490).

Bestimmelserna i detta kapitel
giller trafik med tunnelbana och
sparvig, taxitrafik, samt sédan
yrkesméssig trafik for person-
transporter som avses i FEuropa-
parlamentets och rddets forord-
ning (EG) nr 1071/2009 av den 21
oktober 2009 om gemensamma
regler betrdffande de villkor som
ska uppfyllas av personer som
bedriver yrkesmdssig trafik och
om upphdvande av rddets direktiv
96/26/EG".

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2012.

! Senaste lydelse 1998:501.

2EUT L 300, 14.11.2009, s. 51 (Celex 32009R1071).
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Forslag till lag om &ndring i mervérdesskattelagen (1994:200)

Hérigenom foreskrivs att 8 kap. 15 och 16 §§ mervirdesskattelagen

(1994:200) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

8 kap.

Nér personbilar eller motor-
cyklar forvirvas eller forhyrs for
andra dndamal dn aterforséljning,
uthyrning, persontransporter i
yrkesmdssig trafik enligt yrkes-
trafiklagen (1998:490), transporter
av avlidna eller korkortsutbildning
som omfattas av skatteplikt far
avdrag inte goras for ingdende
skatt som hénfor sig till

1. férvérv av fordonet, eller

2. forhyrning av fordonet om det
i endast ringa omfattning anvénds
i den verksamhet som medfor
skattskyldighet.

15§

Nér personbilar eller motor-
cyklar forvirvas eller forhyrs for
andra dndamal dn aterforséljning,
uthyrning, persontransporter enligt
taxitrafiklagen (xxxx:Xx),
transporter av  avlidna eller
korkortsutbildning som omfattas
av skatteplikt far avdrag inte géras
for ingdende skatt som hanfor sig
till

1. forvérv av fordonet, eller

2. forhyrning av fordonet om det
i endast ringa omfattning anvénds
i den verksamhet som medfor
skattskyldighet.

16 §*

En skattskyldig som anvénder en personbil eller motorcykel i en verk-
samhet som medfor skattskyldighet far dra av

1. ingdende skatt som hénfor sig till driftskostnader for sddan anvind-
ning, utan ndgon begrinsning pd grund av att fordonet endast delvis

anvands 1 verksamheten, och

2. hilften av den ingdende skatt som hénfor sig till férhyrning av
fordonet for sddan anvindning, utan nagon begrénsning pa grund av att
fordonet endast delvis anvinds i verksamheten.

Forsta stycket 1 géller endast om
fordonet tillhdr inventarierna i
verksambheten eller har forhyrts for
anvandning i denna. Forsta stycket
2 giller inte om fordonet har for-
hyrts for persontransporter i
yrkesmdssig  trafik, uthyrning,
transport av avlidna eller korkorts-
utbildning som omfattas av skatte-
plikt eller om den ingéende skatten
omfattas av avdragsforbudet i 15 §
2.

! Senaste lydelse 1998:500.
? Senaste lydelse 1996:1327.

Forsta stycket 1 giller endast om
fordonet tillhér inventarierna i
verksamheten eller har forhyrts for
anvéndning i denna. Forsta stycket
2 giller inte om fordonet har for-
hyrts for persontransporter i taxi-
trafik, uthyrning, transport av
avlidna eller korkortsutbildning
som omfattas av skatteplikt eller
om den ingéende skatten omfattas
av avdragsforbudet i 15 § 2.
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Denna lag trader i kraft den 1 mars 2012.
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Forslag till lag om &ndring i lagen (1997:1137) om végavgift

for vissa tunga fordon

Harigenom foreskrivs att 6 § lagen (1997:1137) om végavgift for vissa

tunga fordon ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

6§'

Avgiftsplikt giller inte for fordon som tillhor

1. férsvarsmakten,
2. polisvésendet,

3. staten, en kommun eller ndgon annan och fordonet ar avsett att

anvéndas for raddningstjénst, och
4. vaghallningen.

En forutsittning for undantag enligt forsta stycket ar att fordonet bar
yttre kénnetecken som visar att fordonet tillhér ndgon av de angivna

kategorierna.

Avgiftsplikt géller inte heller for
fordon vars élder, berdknad som
skillnaden mellan fordonsaret och
innevarande kalenderar, ar trettio
ar eller dldre och som inte anvénds
i yrkesmissig trafik som avses i
yrkestrafiklagen (1998:490).

Avgiftsplikt giller inte heller for
fordon vars alder, berdknad som
skillnaden mellan fordonséret och
innevarande kalenderar, ar trettio
ar eller dldre och som inte anvinds
i yrkesmissig trafik som avses i
Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 1071/2009 av
den 21 oktober 2009 om gemen-
samma regler betrdffande de
villkor som ska uppfyllas av
personer som bedriver yrkes-
mdssig trafik och om upphdvande
av rddets direktiv 96/26/EG”.

For fordonskombinationer 4dr det motorfordonet som &r avgdrande for
om kombinationen dr undantagen fran avgiftsplikt.

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2012.

! Senaste lydelse 2006:474.

*EUT L 300, 14.11.2009, s. 51 (Celex 32009R1071).
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Forslag till lag om @ndring i korkortslagen (1998:488)

Harigenom foreskrivs att 1 kap. 1 § korkortslagen (1998:488) ska ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foéreslagen lydelse

1 kap.
1§

Denna lag innehaller bestimmelser om

1. behorighet att kdra motorfordon, terrangmotorfordon,

traktor och motorredskap,

2. handlingar som ger sddan behorighet, ndmligen korkort, traktorkort
och forarbevis,

3. korkortstillstand, varmed avses ett beslut om att sokanden uppfyller
medicinska och personliga krav for att korkort eller traktorkort ska fa
utférdas,

4. korkortshavare, varmed avses den som har korkortstillstand eller
korkort,

5. innehavare av forarbevis, varmed avses den som har forarbevis for
moped klass II, snoskoter eller terranghjuling.

Bestdimmelser om behdrighet att Bestimmelser om behdrighet att
kora vissa fordon i yrkesmissig kora vissa fordon i yrkesméssig
trafik finns 1 yrkestrafiklagen trafik finns 1 yrkestrafiklagen
(1998:490). (xxxx:xx) och i taxitrafik i taxi-

trafiklagen (xxxx:xx).

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2012.

' Senaste lydelse 2009:189.
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Forslag till lag om éndring i1 lagen (1998:620) om

belastningsregister

Harigenom foreskrivs att 11 § lagen (1998:620) om belastningsregister

ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Uppgifter ur registret far lamnas
till en utlaindsk myndighet eller en
mellanfolklig organisation, om
utlimnandet f6ljer av en inter-
nationell Gverenskommelse som
Sverige efter riksdagens
godkdnnande har tilltrétt.

Foreslagen lydelse

11§

Uppgifter ur registret far lamnas
till en utlindsk myndighet eller en
mellanfolklig organisation, om
utlimnandet f6ljer av en inter-
nationell Overenskommelse som
Sverige efter riksdagens
godkdnnande har tilltrétt eller av
en EU-rdttsakt.

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2012.
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Forslag till lag om éndring i lagen (2001:558) om

vagtrafikregister

Hérigenom foreskrivs i fraga om lagen (2001:558) om vigtrafikregister
dels att 5, 6 och 27 §§ ska ha foljande lydelse,
dels att det i1 lagen ska inforas en ny paragraf, 8§ a §, av foljande

lydelse.

Lydelse enligt SF'S 2011:907

Foéreslagen lydelse

5§

I fraga om personuppgifter ska vigtrafikregistret ha till &ndamal att

tillhandahalla uppgifter for

1. verksambhet, for vilken staten eller en kommun ansvarar enligt lag

eller annan forfattning, i frdga om

a) fordonségare,

b) den som ansdker om, har eller
har haft behorighet att framfora
fordon eller luftfartyg enligt kor-
kortslagen  (1998:488), yrkes-
trafiklagen (1998:490), luftfarts-
lagen (2010:500) eller nagon
annan forfattning eller den som
har ritt att utdva viss tjénst enligt
luftfartslagen,

¢) annan person om det behdvs
for att underldtta handlaggningen
av ett korkorts-, forarbevis- eller
yrkestrafikédrende,

d) den som ansdker om, har eller
har haft tillstind att bedriva
yrkesmassig trafik enligt yrkes-
trafiklagen eller ndgon annan
forfattning eller biluthyrning enligt
lagen (1998:492) om biluthyrning,

b) den som ansdker om, har eller
har haft behorighet att framfora
fordon eller luftfartyg enligt kor-
kortslagen (1998:488), luftfarts-
lagen (2010:500), taxitrafiklagen
(xxxx:xx) eller ndgon annan for-
fattning eller den som har rétt att
utdva viss tjanst enligt luftfarts-
lagen,

¢) annan person om det behdvs
for att underldtta handldggningen
av ett korkorts-, fOrarbevis-,
taxitrafik- eller yrkestrafikdrende,

d) den som anséker om, har eller
har haft tillstdind att bedriva
yrkesmaéssig trafik enligt Europa-
parlamentets och rddets forord-
ning (EG) nr 1071/2009 av den 21
oktober 2009 om gemensamma
regler betrdffande de villkor som
ska uppfyllas av personer som
bedriver yrkesmdssig trafik och
om upphdvande av radets direktiv
96/26/EG", yrkestrafiklagen eller
nagon annan forfattning, faxitrafik
enligt taxitrafiklagen  (xxxx:xx)
eller biluthyrning enligt lagen
(1998:492) om biluthyrning,

e) den som ansOker om, har eller har haft fardskrivarkort som avses i
radets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om fard-

skrivare vid végtransporter,

"EUT L 300, 14.11.2009, s. 51 (Celex 32009R1071
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f) den som har eller har haft yrkeskompetens att utféra transporter
enligt lagen (2007:1157) om yrkesférarkompetens eller genomgér utbild-
ning for att fa sadan kompetens, eller

g) den som bedriver sddan forvarvsmaissig transportverksamhet pa vig,
som omfattas av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av viss sociallagstift-
ning pd végtransportomradet och om dndring av radets forordningar
(EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphévande av radets
forordning (EEG) nr 3820/85 eller radets forordning (EEG) nr 3821/85,

2. forsdkringsgivning eller annan allmén eller enskild verksamhet dér
uppgifter om personer under 1 a), b) och d) utgdér underlag for provningar
eller beslut,

3. information om fordonségare for trafiksékerhets- eller miljoadndamal
och for att i den allménna omsittningen av fordon forebygga brott samt
information om den som har behérighet att framfora fordon for att utreda
trafikbrott i samband med automatisk trafiksikerhetskontroll,

4. aktualisering, komplettering eller kontroll av information om
fordonségare som finns i kund- eller medlemsregister eller liknande
register,

5. uttag av urval for direkt marknadsforing av information om fordons-
dgare, dock med den begrénsning som foljer av 11 § personuppgiftslagen
(1998:204),

6. fullgdrande av sédan tillsyn som avses i 5 kap. 3 a § fordonslagen
(2002:574), 1 frdga om fordonsdgare och den som &r anstélld som besikt-
ningstekniker hos ett besiktningsorgan enligt fordonslagen, samt

7. en utlindsk myndighets verksamhet om tillhandahéllandet foljer av
en internationell Overenskommelse som Sverige efter riksdagens
godkdnnande har tilltrétt eller av en EU-rattsakt.

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse
6§

I vagtrafikregistret fors det in uppgifter som avser

1. motordrivna fordon och sldpfordon samt dgare till dessa,

2. a) behorighet enligt kdrkortslagen (1998:488) att fora fordon,

b) forarutbildning och forarprov,

c) det som i 6vrigt behdvs for tillimpningen av korkortslagen och av
foreskrifter som meddelats i anslutning till lagen,

3. a) behorighet att fora fordon i 3. a) behorighet att fora fordon i

yrkesmdssig trafik och ritten att
bedriva yrkesméssig trafik och
biluthyrning,

b) det som i ovrigt behovs for
tillampningen av yrkestrafiklagen
(1998:490) och lagen (1998:492)
om biluthyrning samt av fore-
skrifter som meddelats i anslutning
till lagarna och for tillimpningen

? Senaste lydelse 2010:488.

taxitrafik och ratten att bedriva
yrkesmissig trafik, faxitrafik och
biluthyrning,

b) det som i Ovrigt behdvs for
tillimpningen av férordning (EG)
nr 1071/2009, yrkestrafiklagen
(xxxx:xx), taxitrafiklagen (xxxx:xx)
och lagen (1998:492) om bil-
uthyrning samt av foreskrifter som
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av bestimmelser om tillstdnd till meddelats i anslutning till lagarna
internationella person- eller gods- och  for  tillimpningen  av

transporter, bestimmelser om tillstand till
internationella ~ person-  eller
godstransporter,

4. innehav av sérskilda behdrighetshandlingar som krévs for att fora ett
visst slag av motordrivet fordon eller luftfartyg i andra fall an som avses i
2 a) och 3 a) eller for att utdva viss tjanst eller genomga viss utbildning,

5. innehav av fardskrivarkort som avses i radets forordning (EEG) nr
3821/85,

6. utfardande, utbyte, fornyelse, forlustanmélan, &terlimnande, giltig-
het och aterkallelse av fardskrivarkort enligt 5, och som i &vrigt behovs
for tillimpningen av forordning (EEG) nr 3821/85 och av foreskrifter
som meddelats i anslutning till den,

7. genomforande och utfall av fordonsbesiktningar och de uppgifter
som i Ovrigt behdvs for att Transportstyrelsen och Styrelsen for
ackreditering och teknisk kontroll ska kunna fullgdra sina tillsyns-
uppgifter enligt 5 kap. 3 a § fordonslagen (2002:574), och

8. a) den som bedriver verksamhet som avsesi 5 § 1 g), och

b) det som i Ovrigt behdvs for tillimpningen av bestimmelser om
kontroll av foretag enligt forordningen (2004:865) om kor- och vilotider
samt fardskrivare, m.m. eller av foreskrifter som meddelats i anslutning
till den.

I registret fors det dessutom in uppgifter som behdvs for kontroll av att
felparkeringsavgifter enligt lagen (1976:206) om felparkeringsavgift
betalas och att influtna medel redovisas samt de uppgifter som behdvs for
att Transportstyrelsen ska kunna fullgora sina skyldigheter enligt lagen
(2004:629) om trangselskatt.

Personuppgifter far endast foras in for de andamal som anges i 5 §.

Sag

Vid sékning genom direkt-
dtkomst i en annan stats register
over vdgtransportforetag enligt
artikel 16 i forordning (EG) nr
107172009  far den  svenska
kontaktpunkten behandla uppgifter
endast i den utstrdckning den
andra staten tillater det och
behandlingen i motsvarande fall
hade varit tillaten i det svenska
vagtrafikregistret.

27§
Ett tillfalligt registrerat fordon Ett tillfalligt registrerat fordon
far inte anvdndas i yrkesmdssig far inte anvindas i yrkesméssig
trafik. trafik eller i taxitrafik.

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2012.
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Forslag till lag om &ndring i fordonslagen (2002:574)

Hérigenom foreskrivs att 2 kap. 10 § och 4 kap. 2 h § fordonslagen

(2002:574) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.

10§

Flygande inspektion sker for att kontrollera att ett fordon som antréffas

i trafik

1. inte har forsdmrats i otillaten grad betrdffande foreskrivna krav i
fraga om den beskaffenhet och utrustning som &r av betydelse fran miljo-
och trafiksdkerhetssynpunkt och att det inte i Ovrigt avviker fran det

godkinda utférandet, och

2. uppfyller foreskrivna krav till skydd for liv och hélsa.

Flygande inspektion far dven ske av ett fordon som antréffas under
sddana omstindigheter att det finns anledning att anta att det i néra
anslutning till antraffandet har anvints i trafik.

Flygande inspektion av fordon
som anvénds i yrkesmadssig trafik
far dessutom ske 1 fOretagets
lokaler eller liknande eller pa ett
omrade i anslutning till dessa.

Flygande  inspektion  skall
utféras av en polisman eller en
bilinspektér som har forordnats av
Rikspolisstyrelsen. Den som utfor
inspektionen far bitrddas av en
tekniker som har forordnats av
Rikspolisstyrelsen.

Flygande inspektion av fordon
som anvénds i yrkesméssig trafik
eller i taxitrafik far dessutom ske i
foretagets lokaler eller liknande
eller pé ett omrade i anslutning till
dessa.

Flygande inspektion ska utforas
av en polisman eller en bilinspek-
tor som har forordnats av Riks-
polisstyrelsen. Den som utfor
inspektionen far bitrddas av en
tekniker som har forordnats av
Rikspolisstyrelsen.

4 kap.
2h§!

Besiktningsorganen far

inte bedriva eller sta 1

kommersiellt,

ekonomiskt eller ndgot annat beroendeforhdllande till ndgon som

bedriver

1. handel med, tillverkning, import eller marknadsforing av besikt-
ningspliktiga fordon eller delar eller tillbehor till sédana fordon,
2. reparation eller service av besiktningspliktiga fordon,

3. yrkesmaéssig trafik som kraver
trafiktillstand enligt yrkestrafik-
lagen (1998:490), eller

4. uthyrningsrorelse som kriver
tillstand enligt lagen (1998:492)
om biluthyrning.

! Senaste lydelse 2010:39.

3. yrkesmaéssig trafik som kraver
tillstand enligt yrkestrafiklagen
(XXXX:XX),

4. uthyrningsrorelse som kraver
tillstand enligt lagen (1998:492)
om biluthyrning, eller
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5. taxitrafik som krdver taxi-
trafiktillstand  enligt  taxitrafik-
lagen (xxxx:xx).
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fér
meddela foreskrifter om de ytterligare krav i frdga om oberoende som
ska stillas pé ett besiktningsorgan.

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2012.
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Forslag till lag om &ndring i lagen (2004:629) om trangselskatt

Hérigenom foreskrivs att 6 § lagen (2004:629) om tréngselskatt ska ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Skatteverket skall efter ansdkan
fran den som beviljats parkerings-
tillstand for rorelsehindrade enligt
foreskrifter som har meddelats
med stod av lagen (1975:88) med
bemyndigande att meddela fore-
skrifter om trafik, transporter och
kommunikationer, besluta om att
till f6ljd av parkeringstillstandet
undanta en viss bil fran skatteplikt.
Om det finns synnerliga skal, skall
Skatteverket undanta tva bilar fran
skatteplikt.

Befrielse fran skatteplikt enligt
forsta stycket far inte medges om
bilen enligt anteckning i végtrafik-
registret anvinds i yrkesméssig
trafik  enligt  yrkestrafiklagen
(1998:490).

Foreslagen lydelse

6§'

Skatteverket ska efter ansdkan
fran den som beviljats parkerings-
tillstand for rorelsehindrade enligt
foreskrifter som har meddelats
med stdd av lagen (1975:88) med
bemyndigande att meddela fore-
skrifter om trafik, transporter och
kommunikationer, besluta om att
till foljd av parkeringstillstandet
undanta en viss bil fran skatteplikt.
Om det finns synnerliga skil, ska
Skatteverket undanta tva bilar fran
skatteplikt.

Befrielse fran skatteplikt enligt
forsta stycket far inte medges om
bilen enligt anteckning 1 végtrafik-
registret anvinds i yrkesméssig
trafik enligt Europaparlamentets
och rddets forordning (EG) nr
107172009 av den 21 oktober 2009
om gemensamma regler
betriffande de villkor som ska
uppfyllas  av  personer  som
bedriver yrkesmdssig trafik och
om upphdvande av rdadets direktiv
96/26/EG* eller i taxitrafik enligt
taxitrafiklagen (xxxx.:xx).

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2012.

! Senaste lydelse 2007:616.

*EUT L 300, 14.11.2009, s. 51 (Celex 32009R1071).
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Forslag till lag om &ndring 1 vagtrafikskattelagen (2006:227)

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 2 § végtrafikskattelagen (2006:227)

ska ha foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foéreslagen lydelse
2 kap.
2§
Fo6ljande fordon, vars alder, Foljande fordon, vars alder,

berdknad som skillnaden mellan
fordonséaret och  innevarande
kalenderar, ar trettio ar eller dldre,
dr inte skattepliktiga (veteran-
fordon):

1. motorcyklar, och

2. bussar, lastbilar och person-
bilar som inte anvinds i yrkes-
missig trafik som avses i
yrkestrafiklagen (1998:490).

berdknad som skillnaden mellan
fordonséret och  innevarande
kalenderar, ar trettio ar eller dldre,
ar inte skattepliktiga (veteran-
fordon):

1. motorcyklar, och

2. bussar, lastbilar och person-
bilar som inte anvinds i yrkes-
méssig trafik som avses i Europa-
parlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 1071/2009 av den 21
oktober 2009 om gemensamma
regler betrdffande de villkor som
ska uppfyllas av personer som
bedriver yrkesmdssig trafik och
om upphdvande av rddets direktiv
96/26/EG* eller i taxitrafik enligt
taxitrafiklagen (xxxx:xx).

Skattepliktiga enligt denna lag ar inte heller

1. personbilar, litta bussar och létta lastbilar som beskattas enligt lagen
(2006:228) med sarskilda bestimmelser om fordonsskatt,

2. traktorer, motorredskap eller tunga terrdngvagnar som hor till

skatteklass II enligt 17 §,

3. sldpvagnar som dras av tunga terrdngvagnar som hor till skatteklass
II eller av motorredskap som hor till skatteklass II eller beskattas enligt

19§,

4. pahdngsvagnar med en skattevikt 6ver 3 ton om de dras uteslutande
av bilar som kan drivas med dieselolja eller av traktorer som avses i 16 §

5, och

5. slapvagnar med en skattevikt av hdgst 750 kilogram.

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2012.

! Senaste lydelse 2006:473.

2EUT L 300, 14.11.2009, s. 51 (Celex 32009R1071).
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Forslag till lag om &ndring i lagen (2006:1116) om information

till passagerare m.m.

Harigenom foreskrivs att 1 § lagen (2006:1116) om information till
passagerare m.m. ska ha foljande lydelse.

Lydelse enligt SFS 2010:1072

Denna lag giller for den som
utfér transporter av passagerare i
linjetrafik med buss eller som
utfor motsvarande trafik med tag,
tunnelbana eller sparvagn
(transportor). Begreppet linjetrafik
har samma innebord som i 1 kap.
33§ 1 i yrkestrafiklagen
(1998:490).

Foreslagen lydelse

1§

Denna lag giller for den som
utfér transporter av passagerare i
linjetrafik med buss eller som
utfor motsvarande trafik med tag,
tunnelbana eller sparvagn
(transportor). Begreppet linjetrafik
har samma innebdrd som i 1 kap.
5 § 11 yrkestrafiklagen (xxxx.xx).

I de fall da trafiken organiseras av en regional kollektivtrafikmyndighet
enligt lagen (2010:1065) om kollektivtrafik giller lagens bestimmelser
om transportor i stillet betrdffande myndigheten, &ven om denne inte

sjélv utfor trafiken.

Lagen giller inte for den som utfor trafik med museijarnvédgsfordon

eller liknande trafik.

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2012.

Bilaga 4

245



Forslag till lag om &ndring i lagen (2007:1157) om
yrkesforarkompetens

Hérigenom foreskrivs att 1 kap. 2 § lagen (2007:1157) om yrkesforar-
kompetens ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1 kap.
238
Grundldggande  bestdmmelser Grundldggande  bestdmmelser

om behdrighet att framfora motor-  om behdorighet att framf6éra motor-
fordon finns 1 korkortslagen fordon finns i korkortslagen
(1998:488). Ytterligare (1998:488). Ytterligare
bestimmelser om behorighet att bestdmmelser om behdrighet att
framfora fordon 1 yrkesmdssig framfora fordon i yrkesmaéssig
trafik finns 1 yrkestrafiklagen trafik finns 1 yrkestrafiklagen
(1998:490). (0XXXXX).

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2012.
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Forslag till lag om éndring i lagen (2007:592) om kassaregister
m.m.

Harigenom foreskrivs att 3 § lagen (2007:592) om kassaregister m.m.
ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

3§

Skyldigheterna enligt denna lag géller inte for den som

1. endast i obetydlig omfattning siljer varor eller tjinster mot kontant
betalning,

2. dr befriad fran skattskyldighet enligt inkomstskattelagen
(1999:1229) for inkomst fran sddan forsédljning som avsesi?2 §,

3. Dbedriver taxitrafik enligt 3. bedriver taxitrafik enligt faxi-
lkap. 3 § 2 yrkestrafiklagen trafiklagen (xxxx:xx),

(1998:490),

4. séljer varor eller tjanster mot kontant betalning genom sadana
distansavtal eller hemfGrséljningsavtal som avses 1 distans- och
hemf6rsiljningslagen (2005:59),

5. séljer varor eller tjdnster med hjilp av en varuautomat eller annan
liknande automat eller 1 en automatiserad affdrslokal,

6. anordnar automatspel enligt lagen (1982:636) om anordnande av
visst automatspel eller enligt lotterilagen (1994:1000), eller

7. bedriver sddan torg- och marknadshandel som avses i lagen
(1998:514) om sarskild skattekontroll av torg- och marknadshandel m.m.

Det i forsta stycket 7 angivna undantaget giller inte den som enligt
8kap. 1 § forsta stycket alkohollagen (2010:1622) har tillstand for
servering till allménheten.

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2012.

! Senaste lydelse 2010:1631.
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Forslag till lag om &ndring i offentlighets- och sekretesslagen

(2009:400)

Hérigenom foreskrivs att 29 kap. 5 § offentlighets- och sekretesslagen

(2009:400) ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

29 kap.

Sekretess giller 1 &drende om
provning av nigons lamplighet att
ha taxiforarlegitimation enligt
yrkestrafiklagen (1998:490),
korkort eller traktorkort for uppgift
om den enskildes haélsotillstand

eller andra personliga
forhallanden, om det kan antas att
den  enskilde eller nagon
narstdende  till  denne  lider

betydande men om uppgiften rojs.

5§

Sekretess giller 1 &drende om
provning av nagons lamplighet att
ha taxiforarlegitimation enligt
taxitrafiklagen (xxxx:xx), korkort
eller traktorkort for uppgift om
den enskildes hélsotillstand eller
andra personliga forhéllanden, om
det kan antas att den enskilde eller
nagon nérstdende till denne lider
betydande men om uppgiften rojs.

Sekretessen giller inte beslut i drende.
For uppgift i en allmén handling géller sekretessen i hogst femtio ar.

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2012.
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Forslag till lag om éndring i lagen (2009:47) om vissa
kommunala befogenheter

Héarigenom foreskrivs att 3 kap. 3 § lagen (2007:1157) om yrkes-
forarkompetens ska ha foljande lydelse.

Lydelse enligt SFS 2010:1070 Foreslagen lydelse

3 kap.
38§

Kommunala aktiebolag far ingd avtal med regionala kollektivtrafik-
myndigheter om att utféra lokal och regional linjetrafik med buss samt
motsvarande trafik med tag, tunnelbana eller sparvagn.

Med regional kollektivtrafik- Med regional kollektivtrafik-
myndighet avses detsamma som i myndighet avses detsamma som i
lagen (2010:1065) om kollektiv- lagen (2010:1065) om kollektiv-
trafik. Begreppet linjetrafik har trafik. Begreppet linjetrafik har
samma innebord somi 1 kap. 3§ 1 samma innebord somi 1 kap. 5 § 1
yrkestrafiklagen. yrkestrafiklagen (xxxx:xx).

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2012.
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Forslag till lag om &ndring i patientsikerhetslagen (2010:659)

Hérigenom foreskrivs att 6 kap. 15 § patientsdkerhetslagen (2010:659)
ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foéreslagen lydelse

6 kap.
15§

Utover vad som annars foljer av lag eller forordning &r hilso- och
sjukvardspersonalen skyldig att ldmna ut sddana uppgifter som

1. géller huruvida nagon vistas pa en sjukvardsinrittning om
uppgifterna i ett sdrskilt fall begédrs av en domstol, &dklagarmyndighet,
polismyndighet, Kronofogdemyndigheten eller Skatteverket,

2. behovs i verksamhet for personskydd for riksdagens ledamdter,
statschefen och oOvriga medlemmar av kungahuset, statsrad,
statssekreterare och kabinettssekreterare, om uppgifterna i ett enskilt fall
begérs av Sékerhetspolisen,

3. behdvs for en rittsmedicinsk undersokning,

4. Socialstyrelsens rad for vissa rttsliga, sociala och medicinska fragor
behover for sin verksambhet,

5. behovs for provning av ett drende om att avskilja en studerande fran
hogskoleutbildning, eller

6. Transportstyrelsen behdver 6. Transportstyrelsen behdver
for provning av nagons lamplighet  {or provning av nagons lamplighet
att ha korkort, traktorkort eller att ha korkort, traktorkort eller
taxiforarlegitimation enligt taxiforarlegitimation enligt taxi-
yrkestrafiklagen (1998:490). trafiklagen (xxxx.xx).

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2012.
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Sammanfattning av Vigverkets framstillan om
dndring 1 bestdimmelserna om fornyelse av taxi-
forarlegitimation 1 yrkestrafiklagen och
yrkestrafikforordningen m.m.

Taxiforarlegitimationen och korkortet

Bestimmelser om taxiforarlegitimation finns i yrkestrafiklagen och
liknar i stora delar bestimmelserna om korkort i korkortslagen
(1998:488).

Begreppet taxiforarlegitimation &r inte definierat i yrkestrafiklagen.
Med legitimation kan i allmédnt sprakbruk avses béade ett beslut om
behorighet och en handling som ger behdrighet. 1 den tematiskt
nérliggande korkortslagen sdgs i 1 kap. 1 § att lagen innehaller
bestimmelser om

1. behorighet att kora motorfordon, terraingmotorfordon, traktor och
motorredskap och

2. handlingar som ger sddan behorighet, ndmligen korkort och traktor-
kort.

I bade yrkestrafiklagen och korkortslagen finns bestimmelser om
innehav av taxiforarlegitimation och korkort som forutséttning for att
fora vissa fordon i taxitrafik och géllande korkort for det fordonsslag som
fors. Fragor om taxiférarlegitimation provas av ldnsstyrelsen. Taxiforar-
legitimation far ges om de i 3 kap. 3 § yrkestrafiklagen angivna villkoren
ar uppfyllda. Har lansstyrelsen bifallit en ans6kan om taxiférarlegitima-
tion ska sddan enligt 3 kap. 8 § yrkestrafikforordningen (1998:779)
utfirdas av Vigverket.

Avsaknaden av en definition av taxiforarelegitimationen i yrkestrafik-
lagen gor att det kan uppstd tveksamhet om kravet pé taxiforarlegitima-
tion i 3 kap. 1 § yrkestrafiklagen avser det som beslutas av lansstyrelsen
eller det som utfardas av Vigverket. Det vill sidga ar kravet pa taxiforar-
legitimation uppfyllt redan av den som har fatt en ansdkan om taxiforar-
legitimation bifallen av lansstyrelsen eller forst av den som har fatt den
av Vigverket utfirdade handlingen taxiforarlegitimation? Begreppet
behover darfor definieras. Begreppet taxiforarlegitimation kan i analogi
med bestdmningen av begreppet korkort i 1 kap. 1 § korkortslagen
bestimmas som handling som ger behdrighet att fora fordon i taxitrafik.

Enligt 3 kap. 1 § yrkestrafiklagen tér en personbil eller en latt lastbil
foras i linjetrafik eller taxitrafik endast av den som har taxiforar-
legitimation och i 6 kap. 3 § samma lag finns en ansvarsbestimmelse for
den som &vertrader 3 kap. 1 §. I 3 kap. 9 § yrkestrafikforordningen sigs
att taxiforarlegitimationen ska medforas och vara vil synlig for passa-
gerarna. [ 9 kap. 1 § finns straffbestimmelser for den som inte uppfyller
detta krav.

Med den foreslagna definitionen blir det den utfirdade legitimations-
handlingen som ger behorighet att kora fordon i taxitrafik. Har
handlingen inte utfirdats kan fordon inte foras i taxitrafik och
straffbestimmelsen 1 6 kap. 3 § yrkestrafiklagen blir tilllimplig. Har
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handlingen utfiardats men inte medforts vél synlig i fordonet kan endast
domas till ansvar for brott enligt 9 kap. 1 § yrkestrafikférordningen.

Yrkestrafikforfattningarna innehaller inte ndgon bestimmelse om fran
nér taxiforarlegitimationen ar giltig. Med den foreslagna bestdmningen
av begreppet taxiforarlegitimation behdver inforas en bestimmelse om
ndr taxiforarlegitimationen blir gidllande motsvarande 3 kap. 11 §
korkortslagen. 1 det bilagda forfattningsforslaget finns en bestdmmelse
att taxiforarlegitimationen blir giltig nér den utférdats. Bestimmelsen har
lagts in som en ny 10 § i 3 kap. yrkestrafiklagen. Till den paragrafen har
ocksa forts bestimmelsen 3 kap. 3 § tredje stycket yrkestrafiklagen att
taxiforarlegitimationen endast géller tillsammans med korkortet.
Bestdmmelsen kan enligt verkets uppfattning nirmast uppfattas som en
bestimmelse om ogiltighet och ett klargérande av att en icke aterkallad
taxiforarlegitimation inte ger behdrighet att fora fordon i taxitrafik for
den som inte har korkortsbehorighet for fordonet.

Koncentrering av bestimmelser om taxiforarlegitimation
till yrkestrafikforfattningarna

Enligt 3 kap. 10 § yrkestrafikforordningen ska taxiforarlegitimationen
fornyas inom tio ar efter det att den har utfirdats eller senast fornyats.
Vidare anges att vissa bestdimmelser i korkortslagen och korkorts-
forordningen om fornyelse av korkort ska gilla for fornyelse av taxi-
forarelegitimation. Enligt verkets uppfattning blir forfattningarna mer
lattlasta for de berdrda om bestimmelserna samlas 1 yrkestrafik-
forfattningarna. Detta bor goéras sd att de existerande likheterna i
bestdmmelserna for korkort och taxiforarlegitimation bibehalls.

Fornyelse av taxiforarlegitimation

I 3 kap. 10 § yrkestrafikférordningen anges att taxiforarlegitimationen
ska fornyas och indirekt genom dess héinvisningar till korkortslag-
stiftningen att en taxiforarlegitimation inte géller om skyldigheten inte
iakttas. Sdsom grundldggande for den enskildes rétt att fora taxi bor
bestimmelsen finnas i lag. Bestimmelsen har utformats i Overens-
stimmelse med 3 kap. 14 § korkortslagen.

Aterkallelse

Yrkestrafiklagens bestimmelser om grunder for aterkallelse av taxi-
forarelegitimation anknyter till motsvarande bestimmelser i korkorts-
lagen med den skillnaden att i yrkestrafiklagen &r en begiran frén inne-
havaren om aterkallelse en aterkallelsegrund medan den nuvarande
korkortslagen inte har ndgon sddan grund. En sddan grund fanns i den
tidigare korkortslagen men ersattes i den nuvarande med en bestimmelse
om ogiltigforklaring p& grund av begiran fran korkortshavaren.
Andringen motiverades i prop. 1997/98:104 sidan 79 med att det kan
anforas systematiska tveksamheter mot att hdnfora en korkortshavares
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egen begidran om att korkortet ska upphora att gélla till bestimmelser
som reglerar samhillets mojligheter att ingripa mot innehavet, dvs. ater-
kallelse. For att undvika onddiga tillimpningsproblem borde en
korkortshavares begéran att korkortet inte ldngre skulle gélla utgéra en
formell ogiltighetsgrund, i stéllet for som i den gamla korkortslagen, en
aterkallelsegrund. Samma systematiska tveksamheter finns mot att
hanféra en begidran om aterkallelse fran en innehavare av en taxiforar-
legitimation till bestimmelser som reglerar samhéllets mojligheter att
ingripa mot innehavet. Den nuvarande aterkallelsegrunden i 5 kap 6 § 4
yrkestrafiklagen bor dérfor erséttas med en bestimmelse om att taxi-
forarlegitimation ska forklaras ogiltig om innehavaren begir det. I
forslaget har 5 kap. 6 § ocksa éndrats genom att ordet tillstindet i andra
stycket ersatts med taxiforarlegitimationen pa grund av att det tillstdnd
som avses ar taxiforarlegitimationen.
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Lagforslagen 1 Vagverkets framstidllan om dndring 1
bestimmelserna om fornyelse av taxiforarlegitimation
1 yrkestrafiklagen och yrkestrafikférordningen m.m.

Forslag till lag om &ndring 1 yrkestrafiklagen (1998:490)

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

1 kap.

Fordonsbegreppen i denna lag
har samma betydelse som i lagen
(2001:559) om végtrafikdefini-
tioner.

Med trafikhuvudman avses i
denna lag detsamma som i lagen
(1997:734) om ansvar for viss
kollektiv persontrafik.

2§

Fordonsbegreppen i denna lag
har samma betydelse som i lagen
(2001:559) om végtrafikdefini-
tioner.

Med trafikhuvudman avses i
denna lag detsamma som i lagen
(1997:734) om ansvar for viss
kollektiv persontrafik

Med taxiforarlegitimation avses
i denna lag sddan handling som
ger behorighet att fora fordon i
taxitrafik.

3 kap.

Taxiforarlegitimation far ges till
den som

1. har fyllt 21 ar,

2. sedan minst tva ar har korkort
med behorigheten B eller har
korkort med behdrigheten D,

3. uppfyller de medicinska krav
som &r nddvéndiga med hénsyn till
sikerheten for passagerare och
andra trafikanter,

4.1 friga om yrkeskunnande och
laglydnad beddms vara lamplig att
tjénstgdra som forare i taxitrafik,
och

5. har avlagt godkédnt korprov
for taxiforarlegitimation.

Det som sdgs i forsta stycket 2
om krav pa innehav av kdorkort
med behorigheten B sedan minst
tva ar giller inte den som under de
tre senaste dren har haft taxiforar-
legitimation och som vid ansdkan
om ny sidan har korkort med
behorigheten B.

3§

Taxiforarlegitimation far ges till
den som

1. har fyllt 21 ar,

2. sedan minst tva ar har korkort
med behorigheten B eller har kor-
kort med behorigheten D,

3. uppfyller de medicinska krav
som &r nddvandiga med hénsyn till
sikerheten for passagerare och
andra trafikanter,

4.1 frdga om yrkeskunnande och
laglydnad beddms vara lamplig att
tjénstgdra som forare i taxitrafik,
och

5. har avlagt godkédnt korprov
for taxiforarlegitimation.

Det som sdgs i forsta stycket 2
om krav pd innehav av korkort
med behorigheten B sedan minst
tvé ar giller inte den som under de
tre senaste aren har haft taxiforar-
legitimation och som vid ansdkan
om ny sidan har korkort med
behdrigheten B.
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En taxiforarlegitimation gdller
endast tillsammans med ett giltigt
korkort. Legitimationen far forenas
med villkor som &r motiverade av
medicinska eller andra sérskilda
skal. Villkor far meddelas sévél i
samband med att legitimationen
beslutas som senare under giltig-
hetstiden.

En taxiforarlegitimation fér
forenas med villkor som ar
motiverade av medicinska eller
andra sdrskilda skal. Villkor far
meddelas savél i samband med att
legitimationen beslutas som senare
under giltighetstiden

Taxiforarlegitimationens
giltighet

10§

En taxiforarlegitimation gdller
fran och med den dag da den
utfirdas. En taxiférarlegitimation
gdller endast tillsammans med ett
giltigt kérkort.

11§

En taxiforarlegitimation gdller
inte om

1. den inte har férnyats efter
foreliggande eller

2. den dr adterkallad
omhdndertagen enligt 5 kap.

En  taxiforarlegitimation  ska
ocksa forklaras ogiltig om inne-
havaren begdr det.

eller

Férnyelse av taxiforarlegitima-
tion

12 §

En  taxiforarlegitimation  ska
fornyas inom tio ar efter det att
den har utfdrdats eller senast
fornyats. Legitimationen ska ocksd
fornyas om den har forstorts eller
kommit bort eller om ndgon upp-
gift i den har dndrats.

13§

Traktortdg eller tung
terrdngvagn far foras i yrkes-
mdssig trafik endast av den som
har kérkort med behérigheten C,
D eller E eller har taxiforarlegi-
timation.
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14§

Ett utldndskt kérkort medfor inte
rdtt for ndgon annan dn med-
borgare i en stat inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomrddet
(EES) att kiora svenskregistrerat
motordrivet fordon i yrkesmdssig
trafik.

5 kap.

En taxiforarlegitimation ska
aterkallas av provningsmyndig-
heten om innehavaren

1. genom brottslig girning eller
pa grund av andra missforhéllan-
den har visat sig olamplig att
tjdnstgéra som forare i linjetrafik
eller taxitrafik enligt 3 kap. 1 §,

2. inte ldngre uppfyller de
medicinska krav som avses i
3kap.38§,

3. inte foljer ett foreldggande att
ge in lékarintyg, eller

4. begdr att legitimationen ska
dterkallas.

Om de missforhallanden som
avses 1 forsta stycket 1 inte dr sa
allvarliga att tillstindet bor ater-
kallas kan i stdllet varning med-
delas.

En taxiforarlegitimation skall tas
om hand av en polisman eller en
aklagare

1. om det finns grund for att ta
hand om innehavarens korkort
enligt 5 kap. 7 § korkortslagen
(1998:488),

2. om korkortet eller legitima-
tionen har aterkallats, eller

3. om det pa sannolika skél kan
antas att legitimationen kommer
att aterkallas enligt 6 §.

En  taxiférarlegitimation  dr
ogiltig under den tid den dr
omhdndertagen.

6§

En taxiforarlegitimation ska
aterkallas av provningsmyndig-
heten om innehavaren

1. genom brottslig girning eller
pa grund av andra missforhéllan-
den har visat sig olamplig att
tjdnstgéra som forare i linjetrafik
eller taxitrafik enligt 3 kap. 1 §,

2. inte ldngre uppfyller de
medicinska krav som avses i
3 kap. 3 §, eller

3. inte foljer ett foreldggande att
ge in lakarintyg.

Om de missférhallanden som
avses 1 forsta stycket 1 inte dr sa
allvarliga att taxiférarlegitima-
tionen bor aterkallas kan 1 stillet
varning meddelas.

9§

En taxiforarlegitimation ska tas
om hand av en polisman eller en
aklagare

1. om det finns grund for att ta
hand om innehavarens korkort
enligt 5 kap. 7 § korkortslagen
(1998:488),

2. om korkortet eller legitima-
tionen har aterkallats, eller

3. om det pa sannolika skél kan
antas att legitimationen kommer
att aterkallas enligt 6 §.
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Forteckning dver remissinstanser avseende
promemorian En reformerad yrkestrafiklagstiftning
(Ds 2011:20)

Foljande remissinstanser har inkommit med yttranden dver promemorian
En reformerad yrkestrafiklagstiftning (Ds 2011:20), dnr N2007/5313/TE.
Riksdagens ombudsmin (JO), Justitiekanslern (JK), Svea Hovritt,
Kammarritten i Jonkdping, Stockholms tingsrétt, Forvaltningsrétten i
Goteborg, Aklagarmyndigheten, Datainspektionen, Domstolsverket,
Kommerskollegium,  Rikspolisstyrelsen,  Ekobrottsmyndigheten
Ekonomistyrningsverket, Kronofogdemyndigheten, Tullverket,
Konkurrensverket, Regelradet, Tillvaxtverket, Trafikanalys, Transport-
styrelsen, Trafikverket, Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll
(SWEDAC), Svenska Bussbranschens Riksforbund (BR), Svenska Taxi-
forbundet, Svenska Transportarbetareforbundet (Transport), Sveriges
Trafikskolors Riksforbund (STR), Sveriges Akeriforetag, Stockholms
lans landsting och Svensk Forsikring.

Skatteverket, Sveriges Kommuner och Landsting samt Sveriges
Handelskamrar har inkommit med svar, men déarvid anfort att de avstar
fran att lamna synpunkter.

Lantbrukarnas Riksforbund (LRF), Svensk Kollektivtrafik, Svenskt
Naringsliv, Taxidgarnas Riksforbund, Trafikutbildarnas Riksorganisation
(TR), Blekingetrafiken, Dalatrafik AB, Gotlands kommun, Kollektiv-
trafikavdelningen, Hallandstrafiken AB, Jonkopings Lénstrafik AB,
Kalmar Lans Trafik AB, Lanstrafiken i1 Jimtlands Ldan AB, Lanstrafiken i
Norrbotten AB, Liénstrafiken 1 Visterbotten AB, Lénstrafiken
Kronoberg, Lénstrafiken Sormland AB, Lénstrafiken Orebro AB,
Skanetrafiken, Upplands Lokaltrafik AB, Viarmlandstrafik AB,
Vistmanlands Lokaltrafik AB, Visttrafik AB, X-Trafik AB och
Ostgotatrafiken AB har avstatt fran att inkomma med yttranden.
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Forteckning 6ver remissinstanser avseende
Vigverkets framstdllan om dndring 1 bestimmelserna
om fornyelse av taxiforarlegitimation 1
yrkestrafiklagen och yrkestrafikforordningen m.m.

Foljande remissinstanser har inkommit med yttranden dver Vigverkets
framstédllan om &ndring i bestimmelserna om fornyelse av taxiforar-
legitimation i yrkestrafiklagen och yrkestrafikforordningen m.m., dnr
N2007/10025/TE. Hovrdtten for Vistra Sverige, Kammarritten i
Stockholm, Lansrdtten i Stockholms 14n, Datainspektionen, Konkurrens-
verket, Rikspolisstyrelsen, ~Aklagarmyndigheten, Linsstyrelsen i
Stockholms 1én, Lénsstyrelsen i Véstmanlands 14n, Sveriges Kommuner
och Landsting, Svenska Taxiforbundet och Svenska Transportarbetare-
forbundet.

Dirutdver har yttrande inkommit fran Ekobrottsmyndigheten.
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