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Promemoria Skattelattnad for féorman av resor

med

kollektivtrafik

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget om skattelattnad for forman av resa
med kollektivtrafik med nedanstaende synpunkter.

Sammanfattning
Myndigheten foreslar foljande andringar for att gora forslaget &nnu mer
traffsdkert och effektivt som styrmedel f6r hallbart resande:

Forstarka skattefordelen for att 6ka styrningseffekten.

Utforma formanen mer inkluderande, till exempel genom att tillata
fler biljettalternativ.

Beakta folkhalsoeffekter 1 konsekvensanalysen.

Utreda alternativ eller kompletterande styrmedel utdver
arbetsgivarbaserade.

Stallningstagandet grundas pa foljande skél:

Skattefordelen &r svag, vilket begrénsar incitamenten till
beteendeforandring.

Skatteldttnaden riktar sig 1 praktiken till personer som redan reser
kollektivt och paverkar bilresande i mycket liten utstrackning.
Tillgangen till skatteldttnaden ar ojamnt fordelad. Den missgynnar
sarskilt anstdllda hos arbetsgivare verksamma pa platser utan
kollektivtrafiktickning samt personer som inte har daglig
arbetsplatsnarvaro.
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Foérdjupning av Transportstyrelsens synpunkter

4 1 En skattelattnad inférs for forman av resa med kollektivtrafik
Syftet att framja hallbart resande &r positivt. Eftersom férmanen ar beroende
av att arbetsgivaren aktivt erbjuder den, kommer den 1 praktiken framst
anstéllda hos arbetsgivare i omraden med god kollektivtrafiktiackning till
del. Den har dessutom st6rre forutsattningar att erbjudas av arbetsgivare
med god administrativ kapacitet och ekonomiska resurser. Dessa
begransningar minskar styrmedlets effekt pa beteendef6érandring.

Eftersom formanen beskattas och inte enbart giller arbetsresor, minskar
kopplingen till pendling. Samtidigt ar det positivt att dven fritidsresor kan
bidra till 6kat kollektivtrafikresande. For att stiarka styrningen mot 6nskade
beteenden bor skatteférdelen forstarkas och villkoren breddas.

4.2 Villkor for att fa skattelattnaden

Transportstyrelsen noterar att skatteldttnaden enligt forslaget géller under
forutséttning att formanen riktas till hela den stadigvarande personalen,
definierad som anstillda med tillsvidareanstillning, oavsett
sysselsittningsgrad. Det ar positivt att arbetsgivare kan inkludera dven
tidsbegransat anstillda, uppdragstagare eller andra grupper 1 erbjudandet.
Ett medskick ar att utreda hur forslaget forhaller sig till lag om férbud mot
diskriminering av deltidsarbetande och tidsbegransat anstéllda (2002:293)
for att sakerstilla att dessa grupper inte missgynnas 1 strid med lagens syfte.

Kravet pa att biljetten ska gélla i minst 30 dagar exkluderar personer med
flexibla arbetsformer eller oregelbundet arbete fran att nyttja formanen,
vilket kan begransa formanens riackvidd och traffsikerhet.

4.3 Beloppsmaéssig storlek

Transportstyrelsen bedomer att takbeloppet ar rimligt utifran gillande
prisnivaer. Den begransade skatteférdelen (50 % beskattning) riskerar dock
att ge begransad ekonomisk paverkan for att driva beteendef6randringar.

5. Skattelattnad for férman av resa med fardtjanst

Det ar positivt och angelédget att d&ven fardtjanstresor omfattas, eftersom det
starker forslagets sociala traffsédkerhet och tillgédnglighet f6r personer med
funktionsnedséttning.

6. Paverkan pa avdragsratten

Transportstyrelsen delar bedomningen att avdragsratten bor begrénsas i
forhallande till den skattefria delen av formanen for att undvika dubbla
fordelar.
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7. Uppgiftsskyldighet

Transportstyrelsen noterar att ingen ny uppgiftsskyldighet féreslas och delar
bedomningen att befintliga bestimmelser ar tillrackliga. Transportstyrelsen
instdimmer i behov av tydlig védgledning fran Skatteverket, sarskilt i fragor
om l6neviaxling, rapportering och beskattning, for att sdkerstilla rattsséker
och enhetlig tillimpning.

8. lkrafttradande
Den foreslagna ikrafttradandetidpunkten bedéms som rimlig, forutsatt att
informationsinsatser och praktisk vigledning ges god framforhallning.

9. Konsekvensanalys

Férmanen bidrar till 6kat kollektivtrafikresande och déarmed till mer hallbart
resande. Den stédrker dven arbetsgivares attraktivitet 1 rekrytering och
personalpolitik.

Transportstyrelsens kan se en risk att effekterna blir begransade och
ojamlikt fordelade da skatteldttnaden gynnar framst personer som redan
reser med kollektivtrafik. Skatteldttnaden har i och f6r sig positiva effekter
pa den ekonomiska jamstalldheten eftersom kvinnor i hogre grad reser med
kollektivtrafik och darmed far storre relativ nytta. Samtidigt befaster eller
forstarker forslaget konsskillnader i1 resvanor.

En annan oavsiktlig konsekvens ar att forslaget kan leda till att gang- och
cykelresandet minskar, vilket paverkar folkhalsan negativt. Denna effekt
ingar inte tydligt som en egen del i konsekvensanalysen och
styrmedelsbedomningen.

Beslut 1 detta drende har fattats av generaldirektor Jonas Bjelfvenstam. I den
slutliga handlaggningen av drendet deltog sektionschef Julia Runesson som
foredragande.



