vti
Finansdepartementet YTTRANDE
2025-07-29

Diarienummer (VTI)
2025/0293-1.3

Er beteckning
Fi2025/01063

Remiss Promemorian Skattelattnad for forman av resor med kollektivtrafik

Statens vdg och transportforskningsinstitut, VTI, har uppmanats avge yttrande 6ver rubricerad remiss

Vissa delar i utredningen “Skatteldttnad for formén av resor med kollektivtrafik” &r vl underbyggda
medan andra tar genvégar. Utredningen andas exempelvis ingenting om risken for att staten infor en
bagatellartad formén som blir ett slag i luften. VTT avstyrker déarfor forslaget.

Det huvudsakliga syftet med den foreslagna atgérden dr att underlatta arbetsresor med kollektiva
fardmedel. Ett annat syfte &r att fa fler individer att vélja kollektiva fairdmedel i stillet for bil for sina
arbetsresor.

Remissen utgar frén att kostnaderna for drivmedel har minskat under det senaste aret, samtidigt som
priserna for kollektivtrafik dkat. Detta anges som motiv for att infora en subventionerad skatteformén.
Fragan om varfor kostnaderna for kollektivtrafiken dkat snabbare dn KPI 6ver lang tid (Pyddoke 2020,
2024) besvaras/problematiseras daremot inte. Svensk forskning indikerar bland annat att det finns
effektiviseringspotential (Asplund och Pyddoke 2020, Bérjesson m.fl. 2019). Det ndmns inte heller att
kollektivtrafiken till stor del redan ar skattefinansierad.

Det &r dessutom oklart om den foreslagna atgérden svarar mot det egentliga problemet att biltrafiken i
stdder dr underinternaliserad. En atgérd for att 6ka internaliseringsgraden kunde vara att hoja/infora
trangselskatter, drivmedelsskatter och parkeringsavgifter. Detta skulle gora kollektivtrafiken relativt
sett mer attraktiv.

Vidare &r det oklart vad mélséttningen med den foreslagna skatteldttnaden dr, dvs. om dverflyttningen
till kollektiva fairdmedel anses vara ett mal i sig eller ett medel for att uppna de transportpolitiska
malen. For en mer konsekvent beddmning borde den samhéllsekonomiska l6nsamheten for den
foreslagna dtgidrden ha jamforts med alternativa atgarder.

Forslaget riskerar vidare att vara socialt snedfordelat bade ur ett regionalt och socioekonomiskt
hinseende da det i forsta hand kommer erbjudas personer i storstadsomraden med fast anstéllning och
arbetsgivare som &r beredda att erbjuda forménen som ett sitt att 6ka sin attraktivitet som arbetsgivare.
Det vill sdga en grupp som ofta har hogre utbildning och inkomster och inte laginkomsttagare och
landsbygdsbor. I Stockholm har inte heller kollektivtrafiken en stark omférdelande effekt (Borjesson
m.fl. 2020)

Med periodbiljetter lingre dn 30 dagar vet vi inget om faktisk resaktivitet forutom att reseniren
behover resa ett visst antal ganger for att formanen ska vara 16nsam. For kollektivtrafikoperatérerna
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kan det ddremot innebéra okade (sékrade) intikter, dels om nuvarande enkelbiljettresenérer byter till
periodkort, dels om nya resenérer tillkommer. Samtidigt kan dessa nya resenédrer innebéra dkade
kostnader for kollektivtratikmyndigheterna och det &r svart att bedoma de samlade eftekterna.
Utredningen sédger inget om den offentliga sektorns administrationskostnader och vérderar inte heller
skattefinansieringskostnaden ' .

Overgripande saknar konsekvensanalysen en systematisk sammanstillning av forslagets forvintade
fordelningseffekter, dvs. hur staten, regioner och kollektivtrafikmyndigheter, kollektivtrafik-
operatdrer, arbetsgivare, arbetstagare och andra resenérer paverkas av forslaget.

Erfarenheter fran andra ldnder utvirderas inte och sammanfattning saknas.

Beslut i detta drende har tagits av generaldirektor Tomas Svensson. Foredragande har varit
utredningsledare Inge Vierth, senior forskare Roger Pyddoke och utredare Emma From.

Tomas Svensson
Generaldirektor
Statens vdg- och transportforskningsinstitut, VTI
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