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Remissvar 12020/02794 — Ds 2020:20, Uppdrag om 6versyn av
lagstiftningen om flyttning av fordon m.m.

Riksférbundet M Sverige ir en oberoende konsumentorganisation som erbjuder radgivningsverksamhet
inom trafik- och fordonssikerhet samt konsumentradgivning 1 tekniska och juridiska fraigor kopplade till
bilinnehav. Vi har ungefir 75 000 medlemmar och ett trettiotal ideellt arbetande lokalklubbar. M Sverige dr
dven en del av ett stort internationellt nitverk av motorklubbar genom samarbetet inom FIA (Fédération
Internationale de ’Automobile) med &ver 80 miljoner medlemmar 1 hela virlden.

M Sverige har fatt tillfille att limna synpunkter pa promemorian Uppdrag om 6versyn av lagstiftningen
om flyttning av fordon m.m. I korthet innebir forslagen att polismyndigheten och kommunerna ska fa
utokade mojligheter att flytta fordon enligt malvaktsparagrafen och dven andra fordon som av olika
anledningar inte bér anvindas i trafiken. Aven Trafikverket foreslis fa utokade mojligheter att flytta
fordon.

Riksforbundet M Sverige tillstyrker férslagen som syftar till att stidvja férekomsten av s.k. bilmalvakter.
M Sverige ser allvarligt pa denna foreteelse eftersom det har visat sig att dessa bilforare ofta paverkar
trafiksikerheten 1 negativ riktning.

Malvaktsparagrafen ska tillampas dven pa tomtmark

Malvaktsparagrafen ir idag inte tillimplig om fordonet stir parkerat i strid mot férbud eller villkor enligt
lagen (1984:318) om kontrollavgift vid olovlig parkering (LKOP). En skuldbelastad fordonsigare
som felparkerar pa tomtmark riskerar alltsa inte att fordonet flyttas med st6d av malvaktsparagrafen.

Utredningen foreslar att malvaktsparagrafen dven ska tillimpas pa tomtmark. Riksforbundet M Sverige
tillstyrker detta forslag. M Sverige efterlyste denna regelindring redan 2018 1 samband med &versynen av
lagstiftningen mot fordonsmalvakter. Det finns ingen anledning att géra skillnad mellan parkering pa
gatumark eller tomtmark 1 de aktuella situationerna.

Malvaktsparagrafen bor endast tillampas pa felparkerade fordon

Om ett fordon star korrekt uppstillt finns ingen méjlighet att flytta det med stdd av malvaktsparagrafen,
iven om dgaren har stora skulder avseende felparkeringsavgifter. Detta kan uppfattas som ett kringgaende
av lagstiftningen. Utredningen har dirfor tagit upp fraigan om malvaktsparagrafen bér omfatta dven
fordon som inte ér felparkerade.
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Utredningen konstaterar att flyttning av fordon enligt flyttningslagstiftningen som regel kriver att
fordonet star uppstillt i strid mot féreskrifter eller f6rbud om stannande eller parkering. Utredningen
foresldr ingen foérindring av regelverket i denna del da ett beslut om flyttning utgor ett avsevirt ingripande
i den enskildes ritt.

Riksférbundet M Sverige tillstytker detta forslag. Som utredningen konstaterar finns idag méjlighet att
flytta pd fordon i vissa specifika situationer. Dessa mojligheter ar tillfredsstillande ur ett
trafiksikerhetsperspektiv och det skulle innebdra ett stort ingrepp 1 enskildas rattigheter att férindra
regelverket.

Fordonsrelaterade skulder till det allmdnna ska ligga till grund for flyttning enligt
malvaktsparagrafen

Mailvaktsfordonen 4r ofta oskattade, oforsikrade och belastade med andra skulder 4n bara
felparkeringsavgifter. Med andra skulder avses 6vriga fordonsrelaterade skulder till det allméinna, dvs.
tringselskatter, fordonsskatter och infrastrukturavgifter, samt privatrittsliga skulder avseende
trafikforsikringsavgifter och kontrollavgifter vid olovlig parkering.

Utredningen foreslar att det endast ska vara skulder till det allmdnna som ska ligga till grund f6r flyttning.
Detta da indrivning av privatrittsliga skulder inte 6verensstimmer med flyttningslagstiftningens syfte och
principiellt faller utanfér de offentligrittsliga myndigheternas verksamhetsomriden.

Riksforbundet M Sverige tillstyrker detta forslag. Det dr en rimlig avvigning att enbart skulder till det
allminna ska kunna ligga till grund f6r flyttning, samtidigt delar M Sverige uppfattningen att det beh&vs
effektivare sanktioner for att komma tillritta med problemet. M Sverige stiller sig bakom utredningens
resonemang att om privata skulder skulle kunna féranleda flyttning enligt malvaktsparagrafen sa skulle det
innebira att det allmidnna hjilper till med indrivning av privata skulder utanfor det regelverk som styr
Kronofogdemyndighetens agerande.

Fordon som har korférbud, anvandningsforbud eller saknar foreskriven
trafikforsakring

Ett fordon som ir uppstillt i strid mot offentligrittsliga foreskrifter och som ér belagt med korférbud,
anvindningsférbud p.g.a. obetald fordonsskatt eller som saknar féreskriven trafikférsikring kan idag
flyttas forst pa den fjirde felparkeringsdagen. Enligt fyradagarsregeln ska i vissa sirskilt angivna fall

ett skriftligt meddelande forst fistas pd fordonet (en s.k. r6d lapp) med en uppmaning till dgaren att senast
pé tredje vardagen efter uppmaningen sjilv flytta fordonet. Flyttning kan alltsa ske tidigast pd den fjirde
vardagen efter uppmaningen

Utredningen foreslir att fordon som dr uppstillt i strid mot foreskrifter om stannande eller parkering och
som dr belagt med koérférbud, anvindningstérbud p.g.a. obetald fordonsskatt eller som enligt

uppgift i vigtrafikregistret saknar foéreskriven trafikforsikring, ska kunna flyttas omedelbart.
Riksforbundet M Sverige tillstyrker detta forslag. Korforbud, anvindningsforbud eller avsaknad av
trafikférsikring innebdr 1 princip att fordonet inte far anvindas i trafik. Det dr rimligt att ett sidant fordon
far flyttas omedelbart.

Fordonets dgare

Idag orsakar den oklara inneb6rden av uttrycket fordonets dgare” problem i rittstillimpningen,



exempelvis sker misstinkta skenoverldtelser efter ett beslut om flyttning i syfte att tvinga flyttande
myndighet att dterlimna fordonet. Det ska inte vara méjligt att i efterhand f6rdndra de férutsittningar £6r
flyttning som gillde vid beslutet.

Utredaren foreslar dirfor att det ska inf6ras en definition av fordonets dgare” i flyttningslagstiftningen.
Forslaget motverkar ett kringgdende av mélvaktsparagrafen och innebir att myndigheternas utrednings-
och bevisborda betriffande vem som dr fordonets dgare minskar.

Riksforbundet M Sverige tillstyrker detta forslag. Utgingspunkten miste vara att myndigheter som
ska tillimpa regelverket ska kunna anvinda vigtrafikregistrets uppgifter om registrerad dgare som underlag
for att ta reda pd vem som dr fordonsigare. Vigtrafikregistret dr visserligen inte ett dgarregister men ett av
dndamalen med registret ér att tillhandahalla uppgifter om fordonets riktiga dgare. M Sverige delar
utredningens bedémning att den mest limpliga 16sningen i de situationer som dr aktuella dr att fordonets
dgare ska definieras som den som 4r antecknad som fordonets dgare i vigtrafikregistret vid tidpunkten f6r
beslut om flyttning

Véagra agarbyte

Utredaren har ocksa haft i uppdrag att utreda om det bér inféras en méjlighet att vigra dgarbyte i
vigtrafikregistret om den nya fordonsidgaren redan ir registrerad pa ett stort antal fordon eller om
denne har omfattande fordonsrelaterade skulder.

Utredarens samlade bedémning dr att det inte bér inféras nigon ny méjlighet att vigra dgarbyte. En sidan
bestimmelse riskerar att f4 motsatt effekt och i stillet leda till 6kad anvindning av fordonsmalvakter och
kvalitetsbrister i vigtrafikregistret. Om en siljare tvingas sta kvar som fordonsigare i vigtrafikregistret f6r
att en anmalan om 4dgarbyte vigras, blir siljaren en oftivillig fordonsmaélvakt at kbparen.

Riksforbundet M Sverige tillstyrker detta férslag. For att undga risken att std kvar som dgare i registret
pé grund av nekad registrering blir den enskilde tvungen att féreta en mer omfattande kontroll av kbparen
in tidigare. Detta skapar en onddig troghet vid avtalsslutandet samtidigt som det kan kédnnas olustigt med
denna kontroll f6r en enskild. Det 4r mycket tveksamt om detta ansvar kan liggas pa en enskild person
overhuvudtaget.

Agarbundet anvandningsférbud

Utredaren férordar att ett dgarbundet anvindningsférbud infors jimte utékade mojligheter f6r polisen att
ingtipa mot dessa fordon.

Forslaget innebir 1 korthet att alla fordonsidgarens registrerade fordon automatiskt forses med ett
dgarbundet anvindningsférbud om den registrerade fordonsigaren har mer 4n 50 000 kr i
fordonsrelaterade skulder. Polismyndigheten ska i sin tur kunna omhinderta ett fordon som omfattas av
ett 4garbundet anvindningsférbud.

Riksforbundet M Sverige tillstyrker detta forslag. Eftersom sanktionen triffar individens anvindande
av fordon dr detta en mer triffsiker reform. Forslaget triffar bade fordonsmilvakterna och dem som
brukar dessa fordon. Denna I6sning undviker ocksd den problematik med oftivilliga malvakter och de
kvalitetsbrister i vigtrafikregistret som en ny méjlighet att vigra dgarbyte skulle innebédra. M Sverige delar
utredningens bedémning att ett dgarbundet anvandningsférbud i kombination med en utékad méjlighet
tor polisen att omhidnderta dessa fordon i trafik skulle ha en stor effekt pa mélvaktsproblematiken.



Utredningen konstaterar att forslaget dven far som en foljdeffekt att fler fordon kommer att kunna tas i
ansprak av Kronofogdemyndigheten. Utredaren foéreslar dirfor att det under alla omstindigheter infors en
ny moéijlighet f6r Polismyndigheten att omhinderta fordon om fordonets dgare har fordonsrelaterade
skulder 6ver 50 000 kr. Riksfétbundet M Sverige tillstyrker dven detta forslag.
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